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  . المؤلف�المرسل

  

 تأث���المتغ��ات��جتماعية�ع���خطورة�حوادث�المرور����ا��زائر
The impact of social Factorson the riskiness of traffic 

accidents in Algeria  
  

  :م��ص

��إن �دولة �من �المرور�تختلف �حوادث �ظا�رة �إ��دراسة

� �ل�ذا ،� �الدراسة �متطلبات �حسب �وع�� �أردناأخرى ����

يتمثل����خطورة�حوادث�المرور��أخر متغ����إبراز دراس�نا��ذه�

) مادية��أو مميتة�،�جسمانية�( المتمثلة����نوعية�ا��وادث�

��خرى� �بالمتغ��ات �ا��وادث �خطورة �علاقة ودراسة

�مثل �التعلي��( �جتماعية �المستوى ،� �..السن حيث�). ا��

� �بحثنا �لأ�م��إجراء إ����دف �وتحليلية �إحصائية دراسة

تصادية����خطورة�حوادث�المرور�المتغ��ات��جتماعية�و�ق

�ا��زائر� �تيارت-�� �سطيف، �ا��لفة، �بحث��-ولايات �عينة

� �ع���ثلاثة�ولايات�) السائق�ن�( مفردة��2288تقدر�بـ موزعة

بالسائق�ن،�(عدة�توصيات�المتعلقة��إ��النتائج��تحيث�خلص

  .)ا��...القوان�ن،�المركبات،�شب�ات�الطرق 

�المفتاحية �المر : ال�لمات �جسما�ي،�حوادث �حادث ور،

��جتماعية �المتغ��ات �مادي، �حادث �مميت، ،�حادث

  *�قتصادية

  

Abstract: 

The study of the phenomenon of road 
accidents varies from one country to another 
and according to the requirements of the 
study, this is why we wanted to highlight 
another variable, namely the severity of road 
accidents represented by the type of accident 
(fatal, corporel or physical).And study the 
relationship between the severity of accidents 
and other socio-economic variables (age, 
level of education, type of vehicle, etc.) Our 
research aims to conduct a statistical and 
analytical study on the main social variables 
and economic severity of road accidents in 
Algeria with a sample of 2288 people 
(drivers) distributed in three states - Wilayat 
de Djelfa, Setif, Tiaret-The results are 
summarized in several recommendations 
(drivers, laws, vehicles, road networks , etc.) 

Keywords:road accidents, corporel accident, 
fatal accident, physical accident, social 
variables. 
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  مقـدمة

إن�التطور�الذي�ش�دتھ�ا��زائر�من�حيث�ا��ركية�المرور�ة�خلال�السنوات��خ��ة،��س�ب�توسع�

السيارات�وتطور�وسائل�النقل�والمواصلات�المختلفة�ال���مست�شر�حة��حظ��ةشبكة�الطرقات�وارتفاع�

 ب�سبا �ذه عن واسعة�من�المجتمع�ا��زائري،�حيث�أصبحت�السيارة�من�ضرور�ات��سرة،�نتجت

ا��ز�نة�الملاي�ن�من��ت�لف وماديّة بالآلاف، �عدّ  �شر�ة خسائر المجتمع كبّدت ال�� المرور حوادث ظا�رة

�المرور،� �حوادث �أش�ال �مختلف �و��ايا �وا��ر�� �المو�ى �من �الثقيلة �ا��صيلة ��ذه �الصعبة، العملة

دم��ا�السرعة�الفائقة�مق  �س�ب�التصرفات�الغ���محسو�ة�العواقب�ال���تز�ق��رواح�ع���الطرقات�و��

والتجاوزات�ا��ط��ة�والسياقة����حالة�سكر�وا��صائص�ال��صية�للسائق،�المركبة،�نوعية�الطرق،�

� �ا��و�ة ��حوال �وكذا �المرور�ة �القوان�ن �ا��و�ة، ���وادث�...�حوال �متعددة �أسباب �من �ذلك �إ�� وما

 �ذه ر�ط�العديد�من�الباحث�ن لقد.المرور،��اتھ��سباب��س�م����رفع�وخفض�درجة�حوادث�المرور�

�جتما��،�وم��م�من�ر�ط�ا�بالظروف�المحيطة� التفاع�� سياق�ا �� �فراد �سلوكيات المختلفة ا��سائر

  با��ادث�أو�بنوعية�المركبة،�

 �شـــ�الية.2

�المجالات� �جميع ��� �الباحث�ن �قبل �من �كب��ا �رواجا �لاقت �الظوا�ر�ال�� �المرور�من �عت���حوادث

لدراس��ا�وتحليل�ا،�ف�س�ب�ان�شار��ذه�الظا�رة����جميع�ر�وع�العالم�واختلاف��سبة�ال��ايا�المتوف�ن�

 �� وفاة مليون  1.25المرور� حوادث عن الناجمة الوفيات عدد حيث�استقر"والمجروح�ن�ل�ل�منطقة،�

  (Organization, World Health, 2015)2013عام

الدول����العالم�من�حيث��إحدىو�عت���حوادث�المرور�من�الظوا�ر��جتماعية�ال���تجعل�ا��زائر�

� �المرتبة �ا��زائر�تحتل �أن �حيث �المرور، �حوادث �أش�ال �مختلف �و��ايا �ا��ر�� �المو�ى، ����98قوائم

� ��شمل �الذي �التص�يف ��ذا ��� �المرور ���وادث �العال�� ��190التص�يف �و �المستوى �42بلدا �ع��

و�أشار�السيد�. ���التص�يف�العر�ي�ا��اص�بحوادث�المرور��12ذا�وتحتل�ا��زائر�المرتبة�... �فر�قي�

� �ضعيفة �بالسيارات �ا��اصة �حظ����ا �تبقى �ال�� �النامية �الدول �أن �إ�� �بحظ��ة�%) 43(بوطال�� مقارنة

لاي�ن����اص�سنو�ا�ال���ت�س�ب����مقتل�و�جرح�م" ���معنية�أك���بحوادث�المرور"  الدول�النامية

  )2015و�الة��نباء،�، ا��زائر�ة(. ع���العالم

ولا�أدل�ع���ذلك�من��حصائيات�ال���تب�ن�����ل�مرة�أن�التصرفات�غ���محسو�ة�العواقب�����

�و�� �ع���الطرقات �تز�ق��رواح �حالة�  ال�� ��� �والسياقة �والتجاوزات�ا��ط��ة �السرعة�الفائقة مقدم��ا

رور�ة�وكذا�سكر�وا��صائص�ال��صية�للسائق،�المركبة،�نوعية�الطرق،��حوال�ا��و�ة،�القوان�ن�الم

� �ا��و�ة �سنة�... �حوال �الس�ان�ا��زائر�لـ �عدد �أن �منظمة�ال��ة�العالمية �إحصائيات ��� �نجد حيث
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وفاة�لنفس�السنة�و�قدر���540 �4سمة�مقارنة��عدد�وفيات�حوادث�الطرق����194 208 �39و���2013

  (Organization, World Health, 2015, p. 264) 23.8 الس�ان�بـ��100000معدل�الوفيات�المرور�ة�ل�ل�

�حوادث� �درجة �وخفض �رفع ��� ��س�م ��سباب ��اتھ �المرور، ���وادث �متعددة �أسباب �من �ذلك �إ�� وما

  : التا���ال�ساؤل صياغة�وع���ضوء�ذلك�يمكن�.المرور

  ر؟�ما�مدى�تأث���المتغ��ات��جتماعية�ع���خطورة�حوادث�المرور����ا��زائ

 الدراسات�السابقة�

� �انھ �إلا �الباحث�ن، �كث���من �المرور�با�تمام �حوادث �موضوع �الدراسات�حظي �قلة �الملاحظ من

عن�طر�ق�التحليل��نحدار�ا��غرا���واستعمال� حوادث�المرورالسابقة�ال���قامت�بدارسة�مباشرة�ب�ن�

مع��حدا�أو وجود�دراسات�مختلفة���تم�بأحد�المتغ��ين�ع����ا��زائر،�مع نظم�المعلومات�ا��غرافية���

 .متغ���آخر

��و�� �:الدراسة �بتأث���المتغ��ات��Marie-Soleil Cloutier et Philippe Apparicioدراسة والمتعلقة

�إحصا�ي�جتماعية�و�قتصادية�المختلفة�والمخاطر�البي�ية�ع���وقوع�حوادث�المشاة�من�خلال�نموذج�

�ي �المدارسوالذي �من �القر�بة ��عتبار�الب�ئات ��� �نظم�. أخذ �أسلوب �استخدام �تم �الصدد ��ذا ��

� �ا��غرافية �) بواسون (المعلومات �المر�� �متغ��ات�). GWR(و�نحدار�ا��غرا�� �خمسة �ارتبطت حيث

الوظيفي،�عدد�حراس�المع��،�المز�ج�: اة�بالقرب�من�المدارســـــــق�للمشـــالطر��أخطار مستقلة�بإيجابية�مع�

� �الس�انية �والكثافة �المساكن، �ب�ن �التفاضلية �عدم �السكنية، �أظ�ر�استخدام�). �طفال(والكثافة وقد

معرفة��ذه��ختلافات��ساعد�. �ناك�اختلاف�ب�ن�عوامل�ا��طر����جز�رة�مون��يال�أنGWRنموذج�

 ,Marie-Soleil & Philippe)..صناع�القرار�من�وضع�اس��اتيجيات�وقائية�أك���فعالية�ع���المستوى�المح��

2008)  

�الثانية �المرور�ة�:الدراسة �ا��وادث �لمواقع �الم�ا�ي �الرحي���التحليل �مرشد �ر��� ��يفاء�ب�� دراسة

  .2008،دراسة�تطبيقية����ا��غرافية��جتماعية�ا��غرافية،بالمدينة�المنورة�باستخدام�نظم�المعلومات�

وقوع� �� المؤثرة العناصر كأحد الموقع بالتحليل تناولت ال��،ا��غرافية الدراسات قلة ش�لت

محاولة� حول  بدور�ا تتمحور  وال��،الدراسة �ذه مش�لة منھ ان�ثقت الذي �ساس؛المرور�ة ا��وادث

 شبكة�الطرق  ضمن الم�انية وخصائص�ا،المرور�ة ا��وادث لمواقع التوز��� النمط سمات عن الكشف

 .)2008الرحي��،�(.المنورة للمدينة الداخلية

�الثالثة �ا��زائر�:الدراسة �المرور��� ���وادث �قياسية �بدراسة �والمتعلقة �سعيدا�ي �جمال دراسة

 الممتدة الف��ة �� ���ا��زائر المرور حوادث ونمذجة دراسة خلال�ا حاول�من ال��.2008جامعة�ا��زائر،�

 والنقل �جتما�� �قتصادي، ا��انب ل�ا�من المحددة العوامل مختلف باستعمــال،2005 إ�� 1972 من

  .الطر�ق خطر ع�� فعالة أدوار من تلعبھ لما
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 :الدراسة �ذه فرضيات ب�ن من

 المرور حوادث زادت الطر�ق حالة تد�ورت �لما. 

 المرور�ة ل��وادث والتعرض الس�� مسافة ب�ن طردية علاقة توجد. 

 إ�� خضوع�القيادة إ�� راجع ا��وادث،وذلك وقوع من معت��ة �سبة يتحمل ال�شري  العامل 

 .المرور�ة المشكلات بروز عند فعلھ ورد النفسية، وحالتِھ سلوكِھ

 العوامل الصارم�ومعا��ة وتطبيقھ للمرور القانو�ي التنظيم طر�ق عن الظا�رة �ذه كبح يمكن 

 .)2008سعيدا�ي،�(..�قتصادي القياس باستعمال احتمال�ا من تز�د أ��ا ي�ب�ن ال��

وآخرون�حول�العوامل��Marie-HéleneVendersmissen, Denis Morinدراسة� :الدراسة�الرا�عة

اختبار�مقارنة�ب�ن�كيبك�و���ي�ا،�حاولت�الدراسة�ر�ط�متغ��ات�ا��وادث�: ا��غرافية���وادث�الطرق 

�عالميا ���ا �المع��ف �الثلاث �العوامل �بمجموعة �المتعلقة �التفس��ية، �المحتملة �المتغ��ات العوامل�: ببعض

  (Vandersmissen, Morin, Thomas, & Pouliot, 1996)ال�شر�ة،�العامل�البي���وعامل�المركبة�

�ا��امسة �:الدراسة ��شاو�وا�غ �) Chao Wang(دراسة �حول �حوادث �ب�ن ازدحام�و  المرورالعلاقة

�ا��غرافية: مروري  �المعلومات �نظم ��باستخدام �جامعة �دكتوراه المملكة�) Loughborough(أطروحة

�ل�من�ازدحام�المرور�وحوادث�الطرق�يفرض�عبئا�ع���حيث�نصة�الدراسة�إ���أن�.  2010المتحدة�سنة�

�تأث���ا �من �يقللوا �أن �النقل �سياسات �لصا��� �بال�سبة �الم�م �من �ولذلك �الس�نار�و�. المجتمع، و�تمثل

قد�لا�ي�ون�ممكنا�لأنھ�قد�تم��المثا������تقليل��زدحام�المروري�وا��وادث����وقت�واحد،�غ���أن�ذلك

و�س�ند��ذا�إ���فرضية�. التك�ن�بأن�ازدحام�حركة�المرور�قد�ي�ون�مفيدا�من�حيث�السلامة�ع���الطرق 

�حدة� �ت�ون�أقل �إ���أن �تميل �وقعت �وا��وادث�ال�� �المميتة �ا��وادث �من �أقل �عدد �سي�ون��ناك أنھ

 محتملة معضلة يطرح فإنھ ذلك، تأكد اوإذ. موجود �زدحام عند السرعة�س�ب�انخفاض�متوسط�

. �ك���حدة�ا��وادث �س�ب �زدحام من ا��د المفيد من ي�ون  فر�ما: النقل مجال �� السياسات لصا���

�ع��� �السيطرة �مع �الطرق �وحوادث �المروري ��زدحام �ب�ن �العلاقة �تماما �نف�م �أن �الم�م �فمن ولذلك

  (Wang, 2010).العوامل��خرى�ال���تؤثر�ع���حوادث�المرور�ع���الطرق 

�السادسة �:الدراسة �) M. Bhagyaiah, B. Shrinagesh(دراسة �حركة�المرور�وحوادث�حول تحليل

تحليل�بيانات�حوادث��باستخدام�نظم�المعلومات�ا��غرافية�)حيدر�أباد(ال�ند�دراسة�حالة����: الطرق 

 ).GIS(المرور����ال�ند�باستخدام�نظم�المعلومات�ا��غرافية�

� �عامي �ب�ن �أنھ �الباحثون �المرور�2013و�2001ووجد �حركة �زادت ،)� �والسياراتالدراجات �)النار�ة

�من �الطرق %200بأك�� �تحمل �قدرة ��� �مصاحبة �ز�ادة �دون �المعلومات�. ، �نظم �أن �أيضا وأظ�روا
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ا��غرافية�يمكن�أن��ساعد����تحليل�بيانات�حوادث�المرور،�والمساعدة����تحديد�اتجا�ات�ا��وادث�

  :��داف�الرئ�سية�للدراسة���.المرور�ة�ع���شبكة�الطرقات

  .ة�حيدر�أباددراسة�س�ب�حوادث�المرور����مدين .1

 .)النقاط�السوداء(تحديد�وتحليل�عوامل�ا��طر�والمواقع�المعرضة�ل��وادث� .2

 .ف�م�طبيعة�ونوع�ووقوع�ا��وادث .3

  (Bhagyaiah & Shrinagesh, 2014).دراسة�طبيعة�ونوع��صابات .4

  :مف�وم�حوادث�المرور.3

� ��ضرار �من �العديد �الطر�ق �حوادث �والب�ئة�س�ب �والممتل�ات �بالأ��اص �ت��ق وفقا�. ال��

حادث�"،�حادث�ا��سدي�ع���الطر�ق��و�-المرجع��ول����مجال�السلامة�ع���الطرق -لاتفاقية�في�نا�

مفتوح�أمام�حركة�المرور�لمستخدمي�الطر�ق،�مما�ي�س�ب����سقوط���ية�) أو�الشارع(يحدث����ممر�

� �ال��ايا �من �أو�العديد �و (واحدة �)ا��ر��القت�� ��قل �ع�� �واحدة �متحركة �سيارة ��شمل �والذي ، "

ووفقا�لنفس�المصدر�ا��وادث�المادية�ل�ا�نفس�التعر�ف�ولم��سفر�عن���ايا�). 1968اتفاقية�في�نا،�(

قتلوا�أو�أص�بوا�مع�وجود�الضرر�المادي�فقط�الم��ل�ع���المركبات�والمعدات�والب�ية�التحتية�أو�غ���ا�

 (Bencherif, 2015, p. 14).من�ال�يا�ل

�إرادة� �عن �خارج �حدث �انھ �ع�� �ا��ادث عرِّف
ُ
�� �العالمية �ال��ة �منظمة �فإن �ذلك، �ع�� وعلاوة

�لنفس� �ووفقا �جسدية، �إصابات ��� �يتج�� �والذي ��سرعة ��عمل �خارجية �قوة �عن �وناجم ��سان،

و�و�ن�يجة�لتصادم�ع���الطر�ق�العام�مع�وجود�سيارة�المنظمة��سفر�حادث�الس���إما�عن�وفاة�أو�لا،�

 (OMS (Organisation Mondiale de la Santé), 2004, p. 74).متحركة�ع����قل

  :مف�وم�حوادث�المرور�إجرائيا

�س��� �مركبة �أو�انقلاب �أو�انحراف �اصطدام �عن �الناتج �ا��وادث ��ل �حافلة(�� �سيارة�شاحنة، ،

  .أو�أك��،�إما�أن�ت�ون�مميتة�أو�جسمانية�أو�مادية) مغطاة،�عر�ة�فلاحية،�سيارة�سياحية،�دراجة

�إجرائيا �مميت �حادث �متوفية�: مف�وم ���ية �ف��ا ����ل �المرور�ال�� �حوادث ��ل ��

  . ع����قل�م�ما��انت�درجة�خطورة�ا��ادث

����ل�حوادث�المرور�ال���تخلف���ايا��شر�ة�م�ما�: مف�وم�حادث�جسما�ي�إجرائيا

  . أو�درجة�خطور��ا�بدون����يل�أي�وفيات) ا��... جروح،�كسور،�بتور�(�انت�نوع��صابات�

����ل�ا��وادث�المرور�ال���لا����ل�ف��ا���ايا��شر�ة�: مف�وم�حادث�مادي�إجرائيا

  .أو�وفيات�م�ما��ان���م�ا��سائر�المادية�للمتضرر�ن
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 حوادث�المرور����ا��زائر.4

إن�ا��زائر�ل�ش�د�����ذا�المجال�بالقياس�إ���عدد�ساكن��ا�وحض����ا�الوطنية�للسيارات�ارتفاعا�

 .م��وظا،�حيث��عت���من�ب�ن�البلدان��ك���عرضة

حادث�مرور�جسدي،�وقد��28856ما�مقداره��2016حيث�بلغ�عدد�حوادث�المرور����ا��زائر�لسنة�

  .حادث�6343بـ��2015عن�سنة�%  18.02انخفض�بمقدار�

 داخل قتيلا�686قتيلا،م��ا3992: 2016السنة ���ا��زائر�خلال المرور حوادث قت�� عدد وقد�بلغ

 من الف��ة�نفس�ا حصيلة مع ا��صيلة �ذه و�مقارنة الر�فية، المناطق �� قتيلا�3306 و ا��ضر�ة المناطق

 :ماي�� نلاحظ2015 السنة

  %15.2ب�سبة قتيلا،أي123ا��ضر�ةبـ المناطق داخل القت�� عدد �� انخفض

 %13.02ب�سبة� قتيلا،أي495الر�فيةبـ المناطق �� القت�� عدد �� انخفض

 %13.41ب�سبة� قتيلا،أي618بـ الوط�� المستوى  ع�� القت�� عدد �� انخفض

� �ا��ر�� �عدد �بلغ ��44007وقد �السنة �لنفس ��2016جر�ح �قدره �ب��11987بانخفاض سبة�جر�ح

21.41 %(CNPSR, 2016)  

 �سباب�المباشرة����وقوع�حوادث�المرور����ا��زائر.5

�والمحيط �النقل �وسائل �بالإ�سان، �المرور�ة �ا��وادث �أسباب ��شار�إ���. ترتبط ��حيان �كث���من ��

�تحاول� �لم �أو�المختصة �المعنية �ا���ات �ولكن �ا��وادث، ��� �الرئ���� �الس�ب �انھ �ع�� �بالبنان إ�سان

 (Tello & Madani, 2015, p. 169)معرفة�ردود�أفعالھ�ع���شبكة�الطرق�

وع���حسب�دراسة�المركز�الوط���للوقاية�من�حوادث�المرور�للأسباب�المباشرة�لوقوع�حوادث�المرور�

� �السنة �خلال �الوط�� �المستوى �حيث�2016ع�� �الرئ�سيون، �الم�س�بون ��م �الطر�ق �مستعم�� �فإن ،

جما���أسباب�حوادث�من�إ% 95.47يتحملون�القسط��عظم�من�المسؤولية����وقوع�ا��وادث�ب�سبة�

� �ب�سبة �الثانية �المرتبة ��� �تأ�ي �المركبة �بحالة �المتعلقة ��سباب �ب�نما �عامل�%2.83المرور، �و�س�ب ،

  (CNPSR, 2016)%.  1.70المحيط����وقوع�حوادث�المرور�ب�سبة�

 مجتمع�وعينة�الدراسة.6

� �ل�ذا �خصصت �ال�� �البيانات ��يئات�قاعدة �عدة �طرف �من �ولايات �ع���ثلاثة �جمع�ا �تم البحث

مدير�ة�ا��ماية�المدنية،�قيادة�الدرك�الوط��،��من�الوط��،�مدير�ة�النقل،�المركز�الوط���: رسمية�و��

  .للوقاية�من�حوادث�المرور

� ��سبة �ع�� �ا��صول �الصعب �من �انھ �المرور�% 100كما �بحوادث �والمتعلقة �البحث �مجتمع من

و�ذا�راجع�إ���أن�مصادر�البيانات�غ���موحدة�ع���صعيد�) ا��لفة،�تيارت�وسطيف(بولايات�ا��اصلة�

صادر�البيانات�من�ال�يئات�والمصا���والمدير�ات،�وجمع�ا�مواحد�بل�يتحتم�ع���الباحث�الوصول�إ���
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كب����ومقارن��ا�وتمحيص�ا،�لان��ناك�اختلاف����أقاليم�التدخل�ونوعية�المعطيات�وح���يوجد�اختلاف

�أخرى  �إ�� �مص��ة �من �ا��وادث �عدد �أ�داف�. �� �المرور�ل�م �حوادث �بيانات �منت�� �يبدو�أن وأخ��ا

يجب�معرفة�خصائص�ا،�صفا��ا�وعيو��ا�للاستفادة�م��ا�. مختلفة�وان�معلوما��م�تكيفت�مع�أ�داف�م

خطر�أو��غذية��،�إن�ال�دف�الرئ�����لاستغلال�البيانات��و�تقديم�تفس��ات�لعواملةبالطر�قة�المناسب

  :وع����ذا��ساس�قمت�بجمع��ل�البيانات�المفصلة�لل�يئات�التالية) المرتدة(الرجعية�

 مص��ة�الوقاية�مكتب��حصائيات�و�علام(ا��ماية�المدنية�.(  

 قسم�امن�الطرقات�بقيادة�الدرك�الوط���ا��زائر�العاصمة(الدرك�الوط���.( 

 الوقاية،��من�والمرور�ع���الطرق /مدير�ة��من�العمومي�(�من�الوط���.( 

 المركز�الوط���للوقاية�من�حوادث�المرور.  

�البيانات� �من �عينة �جمع �استطعت �المصا��، ��ذه �لدى �البيانات �لاستغلال �طلبات �بإرسال وذلك

،�و����عت����سبة�)01(مب�نة����ا��دول�رقم��CNPSRمن�مجتمع�البحث�حسب�%  93.57تقدر�بـ�سبة�

  .  تغلال�ام�مة�و�افية�لاس

 يحدد��سبة�عينة�البحث�): 01( جدول�رقم�

  المحصل  CNPSRالعدد�حسب�  الولاية ال��ت�ب

  957 1205  سطيف 3

  701  679  ا��لفة 19

  630  561  تيارت 27

  2288  2445 المجموع
  

تم�����ذا�الفصل�عرض�وتحليل�نتائج�الدراسة،�من�خلال�إبراز�العلاقة�ب�ن�المتغ��ات�المستقلة�

وكذا��جابة�عن��ساؤلات�الدراسة،�وفيما�ي���عرض� ���أ�م�العوامل�مؤثرة�ف��ما والمتغ��ة�التا�ع،�وما

 :لنتائج�الدراسة�وتفس���ا

  �ساؤل�الدراسة�جابة�ع���.7

المتغ��ات�ال���تدل�ع���حوادث�المرور�متغ���نوع�ا��ادث�و�و�الذي�يب�ن�خطورة�ا��ادث��أ�ممن�

حيث�ي�تقل�فيھ�ا��طر�من�المؤشر�مادي�إ���مؤشر�حادث�مميت،��ذا�المتغ���يمكن�ر�طھ��عدة�متغ��ات�

  . للظا�رة�محل�الدراسة��أك�� اجتماعية�واقتصادية�وخاصة�بالمحيط�،�ولت�يان�وف�م�

  .المتغ��ات��جتماعية�ع���خطورة�حوادث�المرور����ا��زائر؟تأث���

� �لمراسلات �العام�� �التحليل ��� �متمثل �إحصا�ي �أسلوب �بإجراء �قمنا ب�ن�(AFC) ) ال�سيطة(حيث

  .متغ��ين�نوعي�ن،�مرفوق�بالرسم�البيا�ي�الذي�يو���مدى�تجاذب�المؤشرات
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لاختبار�التباين�الك���المو��،�جنبا��chi-squareإحصاء���AFCستخدم�أسلوب�تحليل�المراسلات�"

�صفوف� �تناظر�كب���ب�ن ��ناك �ي�ون �عندما �ترتفع ��اي �بھ،�إحصائية �المرتبطة �جنب�مع��حتمالية إ��

  (Fellenberg, et al., 2001)" وأعمدة�ا��دول 

ول�من�قبل�علماء��جتماع�التحليل�العام���للمراسلات��و�تقنية�إحصائية��ستخدم����المقام�� "

 & Laura)." والباحث�ن����مجال�السلوك�لاستكشاف�العلاقات�ب�ن�المتغ��ات��سمية�متعددة�المؤشرات

Jessica , 2011)  

 متغ���العوامل�الرئ�سية�المس�بة���وادث�المرور1.7

 )العوامل�الرئ�سية�المس�بة���وادث�المرور�مع�نوع�ا��ادث(مركب�للمراسلات��:02جدول�رقم�

 نوع�ا��ادث
 العوامل�الرئ�سية�المس�بة���وادث�المرور

 ال�امش�ال�شط حالة�الطر�ق�والعوامل�المحيطة حالة�المركبة العوامل�ال�شر�ة

 1770 45 66 1659 حادث�جسما�ي

 428 10 31 387 حادث�مميت

 90 7 9 74 ماديحادث�

 2288 62 106 2120 ال�امش�ال�شط

 SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر

،�بان�النتائج��س�ند�إ���البيانات��SPSSنلاحظ�من�ا��دول�أعلاه��عد�مشا�دة�مخرجات�برنامج�

�التالية �للمتغ��ات �إدخال�ا �تم �: ال�� �المس�بة �الرئ�سية �،��ل��وادثالعوامل �ا��وادث ��ذه وخطورة

و�شمل�ترددات��ل�فئة�من�فئات�الصفوف�و�عمدة�ال���تم�تقديم�ا�وتقديم�مجموع�ل�ل�من�فئات�

� �المسماة ��عمدة �وفئات �ال�شط"الصف ��"ال�امش �أن �أعلاه �نرى �يمكن�أن ،� �المثال �س�يل �ع�� �أع��،

���وادث�المرورتردد�� �المس�بة �ال�شر�ة يتمثل�����للعوامل�الرئ�سية �2120حيث�يصل�إ�����سباب

 .ا��طر�ا��سما�يو�تمثل������1770تردد�لعامل�ا��طر�ع����ل�الفئات�يصل�إ�����أع��و�المثل�،�فإن�
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للعوامل�الرئ�سية�ونوع�(ب�ن�متغ��ين�نوعي�ن�) �سيطة(التحليل�العام���لمراسلات��:03جدول�رقم�

 )ا��ادث

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie 

Khi-

deux 
Sig. 

Proportion 

d'inertie 

Valeur singulière de 

confiance 

Expliqué Cumulé Ecart-type 
Corrélation 

2 

1 ,0950 ,0090   ,8110 ,8110 ,0270 ,1130 

2 ,0460 ,0020   ,1890 1,000 ,0250  

Total  ,0110 25,454 ,000a 1,000 1,000   

a. 4 degrés de liberté 

 SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر

� �ا��دول ��ذا �العام����أ�م�عت�� �التحليل ��حصا�ي �للأسلوب �ال��نامج �مخرجات جداول

للمراسلات،�وأول����ء�يجب�النظر�إليھ����ا��دول�المب�ن�أعلاه��و�ما�إذا��ان�النموذج�مع���أم�لا،����

وقيمة�اف��0.05،�مع�ألفا�اقل�من���0.00ذا�المثال�ي�ون�النموذج�شديد���مية�عند�مستوى�الدلالة�

  .  25,454مر�ع��ساوي�

�تقول  �ال�� �الصفر�ة �الفرضية �نرفض �أننا �فأي �التا�ع�: " وعليھ �المتغ��ات �ب�ن �علاقة لا�توجد

العوامل�الرئ�سية�المس�بة�ب�ن�"ومنھ�نقبل�الفرضية�البديلة�و�ست�تج�أن��ناك�علاقة�ب�ن�". والمستقل�

�المرور من�أن�%  99بة�أي�أن�الباحث�متأكد�ب�س"وخطورة��ذه�ا��وادث����عينة�الدراسة���وادث

من�عدمھ�مع�احتمال�خطأ��خطورة�حوادث�المرورتؤثر�����العوامل�الرئ�سية�المس�بة���وادث�المرور

 ).2288ال���تقدر�(���مجتمع�الدراسة�الذي�تحصلنا�منھ�ع���عينة�الدراسة�%  1

اخرج��عدين�اثن�ن�لشرح�النموذج�تحليل�المراسلات�،�حيث��SPSS كما�نرى�أيضًا�أن�برنامج�

�من�تضم�ن��افة���عاد�ال����شرح�النموذج،�مع� يُ�تج
ً
ال��نامج�فقط���عاد�ال���يمكن�تفس���ا�بدلا

�العوامل�الرئ�سية�المس�بة���وادث�المرورأي�أن��0.011اعلم�أن�ا��دول�يو���ت�يان�ك���مقدر�بـ��

انھ�ذو�أ�مية�من�درجة�خطورة�ا��وادث�حيث��عت����ذا��رتباط�ضعيف�إلا�%  1.1تفسر�حوا���

  .شديدة�كما��و�مو������إحصائيات��اي�تر�يع�

من�مجموع�التباين�الذي�يفسره�النموذج،�علاوة�ع���%  81حيث�يلاحظ�أن�البعد��ول��شرح��

  . من��ذا�التباين�المو������النموذج%  19ذلك�فان�البعد�الثا�ي��شرح�

ين��جما���ليتم��حتفاظ�بھ�����عض�ا��الات�يضاف��عد�ثالث�من�اجل�توضيح�اك���للتبا

  .لمز�د�من�التحليل،�إلا�انھ�لا�داع�لذلك����نموذجنا��ذا
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 يمثل�خصائص�نقاط�الصفوف�بال�سبة�لمتغ���نوع�ا��ادث�:04جدول�رقم�

 Masse ا��ادث نوع

Score dans la 

dimension 

Inertie 

Contribution 

1 2 

De point à inertie 

de dimension 

De dimension à 

inertie de point 

1 2 1 2 Total 

 1,000 0990, 9010, 0730, 1540, 0020, 0660, 137,- 7740, جسما�ي حادث

 1,000 4520, 5480, 6340, 1790, 0030, 394,- 3010, 1870, مميت حادث

 1,000 0930, 9070, 2940, 6670, 0070, 5850, 1,269 0390, مادي حادث

Total actif 1,000   ,011 1,000 1,000    

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر

نظرة�عامة�ع���نقاط�الصفوف�حيث��عطي�معلومات�حول�كيفية�رسم��ل�نقطة�من�نقاط�"...

�ل�فئة�عمر�ة�����ذا�ا��دول�إ����سبة�" Mass"الصفوف�ع���التمثيل�البيا�ي�ال��ائية،��ش���العمود�

إ����حـداثيات�"  Score dans la dimension "بال�سبة���ميع�الفئات�العمر�ة����التحليل،��ش���العمود�

� �ُ�عد ��ل ��� �) 2و1(الموجودة �البيا�ي، �التمثيل �ع�� �صف �فئة ��ل �وضع �يتم �عكس�"  Inertie" حيث

� �عمود ��عكس �ع"  Contribution "التباين، �نقطة ��ل �تحميل �جودة �وكذلك�مدى ���عاد، �من ��ل ��

  (Laura & Jessica , 2011)...".مدى�جودة�استخراج���عاد�ل�ل�نقطة�من�النقاط

،�% 67ارتبط��ش�ل�كب���ع���البعد��ول�ب�سبة��ا��ادث�المادي����ذا�ا��دول�نرى�أن�مؤشر�

من�تباين�%  90ملاحظة�أن�البعد��ول�يفسر�،�كما�يمكن�% 30و�ش�ل�قليل�مع�البعد�الثا�ي�ب�سبة�

�الماديمؤشر� �الرئ�سيةبال�سبة�لفئات�متغ����ا��ادث ،����ح�ن�أن�البعد�الثا�ي�يفسر�فقط�العوامل

 .من��ذا�التباين%  9
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 المرور ��وادث المس�بة الرئ�سية يمثل�خصائص�نقاط��عمدة�بال�سبة�لمتغ���العوامل�:05جدول�رقم�

 المس�بة الرئ�سية العوامل

 المرور ��وادث
Masse 

Score dans la 

dimension 

Inertie 

Contribution 

1 2 

De point à inertie 

de dimension 

De dimension à inertie 

de point 

1 2 1 2 Total 

 1,000 0020, 9980, 0000, 0730, 0010, 005,- 086,- 9270, ال�شر�ة العوامل

 1,000 0950, 9050, 2950, 6580, 0070, 541,- 1,162 0460, المركبة حالة

 1,000 3790, 6210, 7040, 2690, 0040, 1,092 9700, 0270, المحيطة والعوامل لطر�قا حالة

Total actif 1,000   ,0110 1,000 1,000    

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر

و�البعد�%  65يرتبط��ش�ل�كب���بالبعد��ول�ب�سبة��حالة�المركبة����ذا�ا��دول�نرى�أن�عامل�

���ح�ن�أن�البعد��المركبةحالة�من�تباين�مؤشر�%  90،�كما�أن�البعد��ول�يفسر�% 29الثا�ي�ب�سبة�

� �يفسر�فقط �التباين%  9الثا�ي ��ذا �المحيطةو. من �والعوامل �الطر�ق �كب���ع����حالة ��ش�ل ارتبط

،�كما�يمكن�ملاحظة�أن�مؤشر�% 26،�و�ش�ل�قليل�مع�البعد�الثا�ي�ب�سبة�%70البعد�الثا�ي�ب�سبة�

  %. 99.8لبعد��ول�ب�سبة�يتمركز�ب�ن�البعدين�مع�تفس���قوى�جدا�لھ�من�ا�العوامل�ال�شر�ة
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وكيف�ترتبط�بنوع� العوامل�الرئ�سية�المس�بة���وادث�المرورثنا�ي�يب�ن��: 01منح���بيا�ي�رقم�

  .ا��ادث�محددة�ع����عدين

 
  SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر

 

ـــــل� التخطيـــطي�للمصفوفة�الم�ونة�لھ،�حيث�ت�يح�مصفوفة�التمثيل�البيا�ي�للمركبات��و�التمثيـ

�المستخرجة �بالأ�عاد �يتعلق �فيما
ً
�بيانيا �المتغ��ات �لتمثيل ��حداثيات �حساب �إم�انية �أيضًا . المركبات

�المجال� ��� �الملاحظات �تموضع �أخرى �و�عبارة �الملاحظات، �من ��ل �موقف �مقارنة �بالتا�� �للباحث يمكن

 (Carricano & Poujol, p. 75)العام���المخصص

�البيانات� �مجموعة ��� �القيم �من �ل�ل �مرئيا �عرضا �الثنائية �للمركبات �البيا�ي �التمثيل يوفر

المرسومة�مع�محاور�ا،��ذا�يوفر�نظرة�شاملة�للاتجا�ات�داخل�البيانات�����ذا�المثال،�نظرًا�لأنــــــــــــھ�تم�

ثنا�ي����حالة�استخدام� عرض�النتائج����ثنا�ي���عاد����ش�ل SPSS يمكن�لـ�استخراج��عدين�فقط،

�ُ�عد ��ل �لتمثيل ���عاد �ثلا�ي �رسم �إنتاج �س�تم �أ�عاد، �للمركبات� .ثلاثة �البيا�ي �الرسم �استخدام عند

�إحصائيات �تكشف �ع��� chi-square الثنائية، ��عتمد �وال�� �البيانات، �داخل ��تجا�ات �قوة مدى

� �للفئاتمسافات �أو� .النقاط �ل�شا���ا �قياسًا ��عطي �عمود �أو�نقاط �صف �نقاط �من �أي �ب�ن المسافة

اختلاف�ا�النقاط�ال���تم�تخطيط�ا�بالقرب�من��عض�ا�البعض�تحتوي�ع���ملفات��عر�ف�مشا��ة،����
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�تمامًا �مختلفة ��عر�ف �ملفات ���ا �البعض ��عض�ا �عن ��عيدًا �تخطيط�ا �تم �ال�� �النقاط �أن يتم� .ح�ن

�مختلفتفس� ��ش�ل �و�عمدة �الصفوف �نقاط �ب�ن �العامة� .��المسافات �بالبيانات ��دلاء �فقط يمكن

توحيد� SPSS نظرًا�لأننا�طلبنا�من .حول��تجا�ات�الم��وظة؛�لا�يمكن�استخلاص�است�تاجات�دقيقة

ـــ �الصفـ �مقارنة ــــــننا �يمكـ �المماثلة، ـــــع ـــ �التطبيـــــــ �باستخدام �عامبيانـــــاتنا ��ش�ل �بالأعمـــــدة  & Laura).ــوف

Jessica , 2011, p. 12)  

�أعلاه �الرسم�البيا�ي �خلال �من �بيا�ي ��ش�ل �جميع�بياناتنا �تمثيل �تم �انھ �الش�ل ��� مع� .يلاحظ

�يفسر� �النموذج ��ذا �أن �با��سبان ���1خذ �من �الرئ�سة٪ �الم�عوامل �خطر�حوادث �أساس رور،�ع��

  :يمكن�رؤ�ة��عض��تجا�ات�العامة

1. � �ال�شر�ةأن ��العوامل �خاص ��ش�ل �ترتبط �المرور�حيث ���وادث �الرئ���� �الس�ب با��وادث���

�جسمانية ��� �المرور�المتمثلة �وخطورة�حوادث ���دة �ل�س�بنفس�القدر�بال�سبة �ولكن ا��وادث�،

 .المميتة

2. � �أن �يلاحظ �الطر�قكما �ا�حالة �حيث �سابق��ا �من �حدة �اقل �الماديةرتبطت �أ��ا��با��وادث أي

 .الم�س�ب�الرئ�����ل�ذه�ا��وادث

بالدرجة��الماديةبالدرجة��و���و�ا��وادث�المميتةفان�تأث���ا�يرتبط�ب�ن����الة�المركبةبال�سبة� .3

 . الثانية،�إلا�انھ�ضعيف�بال�سبة�للمؤشر�ن��خر�ن

 متغ���الفئة�العمر�ة�للسائق2.7

 )للسائق�مع�نوع�ا��ادث العمر�ة الفئة(مركب�للمراسلات��:06جدول�رقم�

 ا��ادث نوع
 للسائق العمر�ة الفئة

10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-plus ال�امش�ال�شط 

 1770 29 89 175 296 556 574 51 جسما�ي حادث

 428 9 22 54 88 124 118 13 مميت حادث

 90 0 5 13 15 28 25 4 مادي حادث

 2288 38 116 242 399 708 717 68 ال�امش�ال�شط

 SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر

،�بان�النتائج��س�ند�إ���البيانات��SPSSنلاحظ�من�ا��دول�أعلاه��عد�مشا�دة�مخرجات�برنامج�

وخطورة��ذه�ا��وادث�،�و�شمل�ترددات��ل�فئة�من��سن�السائق: ال���تم�إدخال�ا�للمتغ��ات�التالية

��عمدة� �وفئات �الصف �فئات �من �ل�ل �مجموع �وتقديم �تقديم�ا �تم �ال�� �و�عمدة �الصفوف فئات

�29- 20يتمثل������للسائق العمر�ة الفئةتردد���أع��يمكن�أن�نرى�أعلاه�أن�.  "ال�امش�ال�شط"المسماة�
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و�تمثل������1770تردد�لعامل�ا��طر�ع����ل�الفئات�يصل�إ�����أع��و�المثل�،�فإن��717حيث�يصل�إ���

 .تردد�574حيث�يصل�إ����29- 20تردد�لھ�ع���نفس�الفئــــــة��أع��،��وأن�ا��طر�ا��سما�ي

 

 )للفئة�العمر�ة�و�نوع�ا��ادث( ب�ن�متغ��ين�نوعي�ن�) �سيطة(التحليل�العام���لمراسلات�: 07جدول�رقم�

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie 

Khi-

deux 
Sig. 

Proportion d'inertie 
Valeur singulière de 

confiance 

Expliqué Cumulé Ecart-type 
Corrélation 

2 

1 ,0650 ,004   ,7360 ,736 ,0210 ,0570 

2 ,0390 ,0020   ,2640 1,000 ,0160  

Total  ,0060 13,103 ,362a 1,000 1,000   

a. 12 degrés de liberté 

  SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر

� ��أسلفناكما �ا��دول ��ذا ��عت�� ��حصا�ي��أ�مسابقا �للأسلوب �ال��نامج �مخرجات جداول

التحليل�العام���للمراسلات،�وأول����ء�يجب�النظر�إليھ����ا��دول�المب�ن�أعلاه��و�ما�إذا��ان�النموذج�

� �اك���من �ألفا �أن �يلاحظ �النموذج ��ذا ��� �لا، �أم ��0.05مع��ا ��ساوي� وقيمة�0.3و�ساوي �مر�ع �اف

13,103 .  

لا�توجد�علاقة�ب�ن�المتغ���التا�ع�والمستقل�: " ضية�الصفر�ة�ال���تقول وعليھ�فأي�أننا�نقبل�الفر 

  "للسائق�وخطورة�ا��وادث����عينة�الدراسة�الفئة�العمر�ة" و�ست�تج�أنھ�لا�توجد��ناك�علاقة�ب�ن�". 

�السائقمن�أن�%  97أي�أن�الباحث�متأكد�ب�سبة� لا�يؤثر����خطورة�حوادث�المرور�من��سن

� �خطأ �احتمال �مع �%  3عدمھ، �عينة�الدراسة �ع�� �منھ �تحصلنا �الذي �الدراسة �مجتمع �تقدر�ـ�(�� ال��

2288.( 

� �برنامج �أن �أيضًا �نرى �حيث��SPSS كما ،� �المراسلات �تحليل �النموذج �لشرح �اثن�ن ��عدين اخرج

�من�تضم�ن��افة���عاد�ال����شرح�النموذج،�مع�ال��نامج�فقط���عاد�ال���يمكن�تفس���ا�ب يُ�تج
ً
دلا

�� من�درجة�%  0.6يفسر�حوا����سن�السائقأي�أن��0.006اعلم�أن�ا��دول�يو���ت�يان�ك���مقدر�بـ

 .خطورة�ا��وادث�حيث��عت����ذا��رتباط�غ���مؤثر�كما��و�مو������إحصائيات��اي�تر�يع�
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 متغ���ج�س�السائق�3.7

 )ج�س�السائق�مع�نوع�ا��ادث(مركب�للمراسلات�: 08رقم� جدول 

 نوع�ا��ادث
 ج�س�السائق

 ال�امش�ال�شط ذكر أن��

 1770 1750 20 حادث�جسما�ي

 428 425 3 حادث�مميت

 90 90 0 حادث�مادي

 2288 2265 23 ال�امش�ال�شط

  SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر

،�بان�النتائج��س�ند�إ���البيانات��SPSSنلاحظ�من�ا��دول�أعلاه��عد�مشا�دة�مخرجات�برنامج�

وخطورة��ذه�ا��وادث�،�و�شمل�ترددات��ل�فئة�من��ج�س�السائق: ال���تم�إدخال�ا�للمتغ��ات�التالية

��عمدة� �وفئات �الصف �فئات �من �ل�ل �مجموع �وتقديم �تقديم�ا �تم �ال�� �و�عمدة �الصفوف فئات

�الذكور يتمثل�����السائق ج�س تردد�لفئة�أع��يمكن�أن�نرى�أعلاه�أن�.  "ال�امش�ال�شط"المسماة�

و�تمثل������1770تردد�لعامل�ا��طر�ع����ل�الفئات�يصل�إ�����أع��و�المثل،�فإن��2265حيث�يصل�إ���

 .تردد�1750حيث�يصل�إ�����الذكور تردد�لھ�ع���نفس�الفئة���أع��،��وأن�ا��طر�ا��سما�ي

ج�س�السائق�و�نوع�( ب�ن�متغ��ين�نوعي�ن�) �سيطة(التحليل�العام���لمراسلات��:10جدول�رقم�

 )ا��ادث

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie Khi-deux Sig. 

Proportion d'inertie 

Valeur 

singulière de 

confiance 

Expliqué Cumulé Ecart-type 

1 ,0260 ,0010   1,000 1,000 ,0120 

Total  ,0010 1,589 ,452a 1,000 1,000  

a. 2 degrés de liberté 

 SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر

� ��حصا�ي��أسلفناكما �للأسلوب �ال��نامج �مخرجات �جداول �ا�م �ا��دول ��ذا ��عت�� سابقا

التحليل�العام���للمراسلات،�وأول����ء�يجب�النظر�إليھ����ا��دول�المب�ن�أعلاه��و�ما�إذا��ان�النموذج�

� �اك���من �ألفا �أن �يلاحظ �النموذج ��ذا ��� �لا، �أم ��0.05مع��ا ��ساوي��0.45و�ساوي �مر�ع وقيمة�اف

1,589 .  
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لا�توجد�علاقة�ب�ن�المتغ���التا�ع�والمستقل�: " وعليھ�فأي�أننا�نقبل�الفرضية�الصفر�ة�ال���تقول 

  "���عينة�الدراسة�وخطورة�ا��وادث ج�س�السائق" و�ست�تج�أنھ�لا�توجد��ناك�علاقة�ب�ن�". 

لا�يؤثر����خطورة�حوادث�المرور�من��ج�س�السائقمن�أن�%  96أي�أن�الباحث�متأكد�ب�سبة�

� �خطأ �احتمال �مع �%  4عدمھ، �الدراسة �عينة �ع�� �منھ �تحصلنا �الذي �الدراسة �مجتمع �تقدر�(�� ال��

2288.( 

 اخرج��عد�واحد�لشرح�النموذج�تحليل�المراسلات�،�حيث�يُ�تج�SPSS كما�نرى�أيضًا�أن�برنامج�

�من�تضم�ن��افة���عاد�ال����شرح�النموذج،�مع�اعلم�
ً
ال��نامج�فقط���عاد�ال���يمكن�تفس���ا�بدلا

� � �مقدر�بـ �ك�� �ت�يان �يو�� �ا��دول ��0.001أن �أن �السائقأي ��ج�س �درجة�%  0.1يفسر�حوا�� من

  .خطورة�ا��وادث�حيث��عت����ذا��رتباط�غ���مؤثر�كما��و�مو������إحصائيات��اي�تر�يع�

 متغ���المستوى�الدرا����للسائق4.7 

 )مع�نوع�ا��ادث�المستوى�الدرا���(مركب�للمراسلات��:11جدول�رقم�

 نوع�ا��ادث
 المستوى�الدرا����للسائق

 ال�امش�ال�شط جام�� ثانوي  متوسط ابتدا�ي بدون�مستوى 

 1770 163 344 675 221 367 حادث�جسما�ي

 428 34 81 155 52 106 حادث�مميت

 90 10 20 35 5 20 مادي�حادث

 2288 207 445 865 278 493 ال�امش�ال�شط

 SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر

،�بان�النتائج��س�ند�إ���البيانات��SPSSنلاحظ�من�ا��دول�أعلاه��عد�مشا�دة�مخرجات�برنامج�

� �التالية �للمتغ��ات �إدخال�ا �تم �الدرا����:ال�� �و�شمل��للسائق المستوى ،� �ا��وادث ��ذه وخطورة

ترددات��ل�فئة�من�فئات�الصفوف�و�عمدة�ال���تم�تقديم�ا�وتقديم�مجموع�ل�ل�من�فئات�الصف�

الدرا���� المستوى يمكن�أن�نرى�أعلاه�أن�اع���تردد�لفئة��.  "ال�امش�ال�شط"وفئات��عمدة�المسماة�

و�المثل�،�فإن�اع���تردد�لعامل�ا��طر�ع����ل�الفئات��865إ����حيث�يصل�متوسطيتمثل�����للسائق

حيث���متوسط،��وأن�اع���تردد�لھ�ع���نفس�الفئة���ا��سما�ي ا��طرو�تمثل������1770يصل�إ����

 .تردد�675يصل�إ���
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و�المستوى�الدرا����للسائق�(ب�ن�متغ��ين�نوعي�ن�) �سيطة(التحليل�العام���لمراسلات��:12جدول�رقم�

 )نوع�ا��ادث

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie 

Khi-

deux 
Sig. 

Proportion d'inertie 
Valeur singulière de 

confiance 

Expliqué Cumulé Ecart-type 
Corrélation 

2 

1 ,0430 ,0020   ,5450 ,545 ,0170 -,064 

2 ,0390 ,0020   ,4550 1,000 ,0210  

Total  ,0030 7,838 ,449a 1,000 1,000   

a. 8 degrés de liberté 

 SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر

.  7,838وقيمة�اف�مر�ع��ساوي���0.44و�ساوي������0.05ذا�النموذج�يلاحظ�أن�ألفا�اك���من�

�تقول  �ال�� �الصفر�ة �الفرضية �نقبل �أننا �فأي �: " وعليھ �والمستقل �المتغ���التا�ع �ب�ن �علاقة ". لا�توجد

� �ب�ن �علاقة ��ناك �توجد �لا �أنھ �للسائق" و�ست�تج �الدرا��� �عينة��المستوى ��� �ا��وادث وخطورة

� ."الدراسة �ب�سبة �متأكد �الباحث �أن �%  96أي �أن �للسائقمن �الدرا��� �خطورة��المستوى لا�يؤثر���

� �خطأ �احتمال �مع �عدمھ، �المرور�من �عينة�%  4حوادث �ع�� �منھ �تحصلنا �الذي �الدراسة �مجتمع ��

 ).2288ال���تقدر�(الدراسة�

� �برنامج �أن �أيضًا �نرى ��عد�SPSS كما �حيث�اخرج ،� �المراسلات �تحليل �النموذج �لشرح �اثن�ن ين

�من�تضم�ن��افة���عاد�ال����شرح�النموذج،�مع� يُ�تج
ً
ال��نامج�فقط���عاد�ال���يمكن�تفس���ا�بدلا

�� �الدرا���أي�أن��0.003اعلم�أن�ا��دول�يو���ت�يان�ك���مقدر�بـ من�%  0.3يفسر�حوا����المستوى

 .ذا��رتباط�غ���مؤثر�كما��و�مو������إحصائيات��اي�تر�يع�درجة�خطورة�ا��وادث�حيث��عت����

  متغ���عنوان�السائق�5.7

 )عنوان�السائق�مع�نوع�ا��ادث(مركب�للمراسلات��:13جدول�رقم�

 نوع�ا��ادث
 عنوان�السائق

 ال�امش�ال�شط خارج�الولاية داخل�الولاية

 1770 564 1206 حادث�جسما�ي

 428 164 264 حادث�مميت

 90 36 54 حادث�مادي

 2288 764 1524 ال�امش�ال�شط
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 SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر

�برنامج� �مشا�دة�مخرجات ��عد �ا��دول�أعلاه �من �البيانات�SPSSنلاحظ ��س�ند�إ�� �النتائج �بان ،

�السائق: ال���تم�إدخال�ا�للمتغ��ات�التالية وخطورة��ذه�ا��وادث�،�و�شمل�ترددات��ل�فئة��عنوان

��عمدة� �وفئات �فئات�الصف �من �ل�ل �مجموع �وتقديم �تقديم�ا �تم �و�عمدة�ال�� �الصفوف �فئات من

� �ال�شط"المسماة �لفئة.  "ال�امش �تردد �اع�� �أن �أعلاه �نرى �أن �السائق يمكن ��عنوان �إ�� �1524يصل

،�وأن�ا��طر�ا��سما�يو�تمثل�����1770لفئات�يصل�إ���و�المثل،�فإن�اع���تردد�لعامل�ا��طر�ع����ل�ا

 .تردد�1206حيث�يصل�إ����داخل�الولايةاع���تردد�لھ�ع���نفس�الفئة��

عنوان�السائق�و�نوع�(ب�ن�متغ��ين�نوعي�ن�) �سيطة(التحليل�العام���لمراسلات��:14جدول�رقم�

 )ا��ادث

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie 

Khi-

deux 
Sig. 

Proportion d'inertie 
Valeur singulière de 

confiance 

Expliqué Cumulé Ecart-type 

1 ,0600 ,0040   1,000 1,000 ,0210 

Total  ,0040 8,293 ,016a 1,000 1,000  

a. 2 degrés de liberté 

 SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر

جداول�مخرجات�ال��نامج�للأسلوب��حصا�ي�التحليل��أ�مسابقا��عت����ذا�ا��دول��أسلفناكما�

العام���للمراسلات،�وأول����ء�يجب�النظر�إليھ����ا��دول�المب�ن�أعلاه��و�ما�إذا��ان�النموذج�مع��ا�أم�

  . �8,293اف�مر�ع��ساوي� وقيمة�0.016و�ساوي��0.05لا،�����ذا�النموذج�يلاحظ�أن�ألفا�اقل�من�

�تقول  �ال�� �الصفر�ة �الفرضية �نرفض �أننا �فأي �التا�ع�: " وعليھ �المتغ��ات �ب�ن �علاقة �توجد لا

�السائقب�ن�"ومنھ�نقبل�الفرضية�البديلة�و�ست�تج�أن��ناك�علاقة�ب�ن�". والمستقل� وخطورة��عنوان

  "�ذه�ا��وادث����عينة�الدراسة

ثر����خطورة�حوادث�المرور�من�عدمھ�يؤ �عنوان�السائقمن�أن�%  98أي�أن�الباحث�متأكد�ب�سبة�

 ).2288ال���تقدر�(���مجتمع�الدراسة�الذي�تحصلنا�منھ�ع���عينة�الدراسة�%  2مع�احتمال�خطأ�

 اخرج��عد�واحد�لشرح�النموذج�تحليل�المراسلات�،�حيث�يُ�تج�SPSS كما�نرى�أيضًا�أن�برنامج�

�من�تضم�
ً
ن��افة���عاد�ال����شرح�النموذج،�مع�اعلم�ال��نامج�فقط���عاد�ال���يمكن�تفس���ا�بدلا

من�درجة�خطورة�%  4يفسر�حوا����عنوان�السائقأي�أن��0.04أن�ا��دول�يو���ت�يان�ك���مقدر�بـ��

ا��وادث�حيث��عت����ذا��رتباط�ضعيف�إلا�انھ�ذو�أ�مية�شديدة�كما��و�مو������إحصائيات��اي�

 .تر�يع�
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 عمدة�بال�سبة�لمتغ���عنوان�السائقيمثل�خصائص�نقاط�� �:15جدول�رقم�

عنوان�

 السائق
Masse 

Score dans la 

dimension 

Inertie 

Contribution 

1 

De point à inertie de 

dimension 

De dimension à inertie de 

point 

1 1 Total 

داخل�

 الولاية
,6660 ,1740 ,0010 ,3340 1,000 1,000 

 1,000 1,000 6660, 0020, 347,- 3340, خارج�الولاية

Total actif 1,000  ,0040 1,000   

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر

ارتبطت��ش�ل�كب���ع���البعد��)داخل�الولاية�،�خارج�الولاية(����ذا�ا��دول�نرى�أن�مؤشرات�

�التوا�� �ع�� �ب�سب �%33(�ول �يفسر�%)66، ��ول �البعد �أن �ملاحظة �يمكن �كما �تباين�%  100، من

  .جميع�المؤشرات�

� �للمتغ��ات �البيا�ي �التمثيل �إخراج ��ستطع �لم �ال��نامج �أن �من �و�الرغم �السائقوعليھ �عنوان

�المرورو �حوادث �فقط،خطورة �واحد ��عد �وجود ��س�ب �ا��دول�ن��، �من �است�تاج �يمكننا �انھ إلا

  ." حادث�مميت"مرتبط��ش�ل�كب���مع�مؤشر�" خارج�الولاية"السابق�ن�أن�مؤشر�

�ذا��ع���أن�اغلب�مرتادي�الطر�ق�من�ولايات�أخرى�ي�س�بون�بحوادث�مرور�مميتة��س�ب�ج�ل�م�

  .للطرق�أو��س�ب�عدم�وجود��شارات
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 �جتماعيةمتغ���الفئة�الم�نية��6.7

 )الفئة�الم�نية��جتماعية�للسائق�مع�نوع�ا��ادث(مركب�للمراسلات��:16جدول�رقم�

 ا��ادث نوع

 �جتماعية الم�نة فئة

 أر�اب

 العمل

 أعمال

 حرة

 إطارات

 سامية

 إطارات

 متوسطة
 موظف�ن م�ني�ن

 حرفي�ن

 وموسمي�ن

 -�شط غ��

 شغل بدون 

 غ��

 مأجور 

ال�امش�

 ال�شط

 1770 446 158 221 488 18 5 68 349 17 جسما�ي حادث

 428 105 30 44 129 2 5 11 94 8 مميت حادث

 90 15 7 3 46 2 1 6 10 0 مادي حادث

 2288 566 195 268 663 22 11 85 453 25 ال�امش�ال�شط

 SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر

�برنامج� ��عد�مشا�دة�مخرجات �أعلاه �ا��دول �من �البيانات�SPSSنلاحظ �إ�� ��س�ند �النتائج �بان ،

وخطورة��ذه�ا��وادث،�و�شمل�ترددات�الفئة�الم�نية��جتماعية�: ال���تم�إدخال�ا�للمتغ��ات�التالية

�وفئات� �فئات�الصف �ل�ل�من �مجموع �وتقديم �تقديم�ا �تم �و�عمدة�ال�� �فئات�الصفوف �فئة�من �ل

للسائق� الم�نية��جتماعية الفئةتردد��أع��لاه�أن�يمكن�أن�نرى�أع.  "ال�امش�ال�شط"�عمدة�المسماة�

تردد�لعامل�ا��طر�ع����ل��أع��و�المثل�،�فإن��566حيث�يصل�إ���Non salariés -غ���مأجور يتمثل����

��موظف�نتردد�لھ�ع���نفس�الفئة���أع��،��وأن��ا��طر�ا��سما�يو�تمثل������1770الفئات�يصل�إ����

  .تردد�488حيث�يصل�إ���

الفئة�الم�نية��جتماعية�(ب�ن�متغ��ين�نوعي�ن�) �سيطة(التحليل�العام���لمراسلات��:17رقم��جدول 

 )للسائق�ونوع�ا��ادث

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie 

Khi-

deux 
Sig. 

Proportion d'inertie 
Valeur singulière de 

confiance 

Expliqué Cumulé Ecart-type 
Corrélation 

2 

1 ,1210 ,0150   ,6900 ,6900 ,0210 -,033 

2 ,0810 ,0070   ,3100 1,000 ,0230  

Total  ,0210 48,553 ,000a 1,000 1,000   

a. 16 degrés de liberté 

 SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر
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� �ا��دول ��ذا �العام����أ�م�عت�� �التحليل ��حصا�ي �للأسلوب �ال��نامج �مخرجات جداول

للمراسلات،�وأول����ء�يجب�النظر�إليھ����ا��دول�المب�ن�أعلاه��و�ما�إذا��ان�النموذج�مع���أم�لا،����

 وقيمة�0.05،�مع�ألفا�اقل�من���a0.000ذا�المثال�ي�ون�النموذج�شديد���مية�عند�مستوى�الدلالة�

  . �48,553اف�مر�ع��ساوي�

�تقول  �ال�� �الصفر�ة �الفرضية �نرفض �أننا �فأي �التا�ع�: " وعليھ �المتغ��ات �ب�ن �علاقة �توجد لا

�الفئة�الم�نية��جتماعيةب�ن�"ومنھ�نقبل�الفرضية�البديلة�و�ست�تج�أن��ناك�علاقة�ب�ن�". والمستقل�

  "للسائق�وخطورة��ذه�ا��وادث����عينة�الدراسة

� �ب�سبة �متأكد �الباحث �أن �%  95أي �أن ��جتماعيةمن �الم�نية �خطورة��الفئة �تؤثر��� للسائق

� �خطأ �احتمال �مع �عدمھ �المرور�من �عينة�%  5حوادث �ع�� �منھ �تحصلنا �الذي �الدراسة �مجتمع ��

 ).2288ال���تقدر�(الدراسة�

 لمراسلات�،�حيث�يُ�تجاخرج��عدين�اثن�ن�لشرح�النموذج�تحليل�ا�SPSS كما�نرى�أيضًا�أن�برنامج�

�من�تضم�ن��افة���عاد�ال����شرح�النموذج،�مع�اعلم�
ً
ال��نامج�فقط���عاد�ال���يمكن�تفس���ا�بدلا

� � �مقدر�بـ �ك�� �ت�يان �يو�� �ا��دول ��0.021أن �أن ��جتماعيةأي �الم�نية �تفسر�حوا����الفئة للسائق

عيف�إلا�انھ�ذو�أ�مية�شديدة�كما��و�من�درجة�خطورة�ا��وادث�حيث��عت����ذا��رتباط�ض%  2.1

  .مو������إحصائيات��اي�تر�يع�

من�مجموع�التباين�الذي�يفسره�النموذج،�علاوة�ع���%  69حيث�يلاحظ�أن�البعد��ول��شرح��

  . من��ذا�التباين�المو������النموذج%  31ذلك�فان�البعد�الثا�ي��شرح�
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�جتماعية�وكيف�ترتبط�بنوع�ا��ادث�محددة�ع����الفئة�الم�نيةثنا�ي�يب�ن��:02منح���بيا�ي�رقم�

 .�عدين

 SPSS.ع���مخرجات�برنامج� بالاعتماد الباحث إعداد من :المصدر

�الرسم�البيا�ي�أعلاه �خلال �من �بيا�ي ��ش�ل �جميع�بياناتنا �تمثيل �تم �الش�ل�انھ ��� مع� .يلاحظ

�يفسر� �النموذج ��ذا �أن �با��سبان �%  �2.1خذ �تباين ��جتماعيةالفئات ��الم�نية �أساس خطر�ع��

  :،�يمكن�رؤ�ة��عض��تجا�ات�العامةحوادث�المرور

�م�الم�س�ب��ش�ل�حرفي�ن�وموسمي�ن��وغ����شط�و�دون�شغل�،�غ���المأجور�نأن�فئة� .1

  خاص�با��وادث�جسمانية،�

 .با��وادث�المميتة�م�الم�س�ب��ش�ل�خاص��أعمال�حرةو�الموظف�نأما�بال�سبة�لفئة� .2

�با��وادث�المميتة�وا��وادث�ا��سمانية�م�الم�س�ب���أر�اب�العملحظ�أن�فئة��كما�يلا  .3

 . ا��وادث�الماديةو�عيدة��ل�البعد�عن�

�وا��وادث�ا��سمانية با��وادث�المادية���الم�س�ب�الم�ني�ن�ع���عكس�يلاحظ�أن�فئة� .4

 .ا��وادث�المميتةو�عيدة��ل�البعد�عن�
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 متغ���رمز�الم�نة�7.7

�م��ك���عرضة���وادث�المرور�ب�سبة��بدون�م�نةيلاحظ�من�النتائج�السابقة�أن�فئة�السائق�ن�

،�أما�% 24.1ب�سبة��موظفي�ا��دمات�و�ا����المحلات�و�سواقتل��ا�فئة�السائق�ن�من�رمز�%  24.7

  %. 1.9ة��م��قل�عرضة���وادث�المرور�ب�سب�الم�ن�الفكر�ة�والعلميةبال�سبة�للسائق�ن�من�أ��اب�

 .ومن�ا��دول�التا����ستخلص��ل��ناك�تأث���لرمز�الم�نة�ع���خطورة�حوادث�المرور

 )رمز�الم�نة�مع�نوع�ا��ادث(مركب�للمراسلات��: 18جدول�رقم�

 ا��ادث نوع

 الم�نية رمز
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 1770 168 446 239 25 86 124 400 79 130 36 37 جسما�ي حادث

 428 30 105 46 6 19 31 124 23 28 6 10 مميت حادث

 90 7 15 5 4 0 4 27 2 19 2 5 مادي حادث

ال�امش�

 ال�شط
52 44 177 104 551 159 105 35 290 566 205 2288 

  SPSS.ع���مخرجات�برنامج� من�إعداد�الباحث�بالاعتماد :المصدر

،�بان�النتائج��س�ند�إ���البيانات�SPSSنلاحظ�من�ا��دول�أعلاه��عد�مشا�دة�مخرجات�برنامج�

�التالية �للمتغ��ات �إدخال�ا �تم ��:ال�� �رمز�الم�نة �ا��وادث، �فئات�وخطورة �من �فئة ��ل �ترددات و�شمل

�المسماة� ��عمدة �وفئات �الصف �فئات �من �ل�ل �مجموع �وتقديم �تقديم�ا �تم �ال�� �و�عمدة الصفوف

حيث�يصل��بدون�م�نةيتمثل����فئة�� رمز�الم�نةتردد���أع��يمكن�أن�نرى�أعلاه�أن�.  "ال�امش�ال�شط"

� ��566إ�� �فإن ،� �ا�أع��و�المثل �ا��طر�ع����ل �لعامل �تردد � �إ�� �يصل ��1770لفئات � ��� ا��طر�و�تمثل

  .تردد�446حيث�يصل�إ����بدون�م�نةتردد�لھ�ع���نفس�الفئة���أع��،��وأن�ا��سما�ي
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 )رمز�الم�نة�ونوع�ا��ادث(ب�ن�متغ��ين�نوعي�ن�) �سيطة(التحليل�العام���لمراسلات�: 19جدول�رقم��

Dimension 
Valeur 

singulière 
Inertie 

Khi-

deux 
Sig. 

Proportion d'inertie 
Valeur singulière de 

confiance 

Expliqué Cumulé 
Ecart-

type 

Corrélation 

2 

1 ,1420 ,0200   ,7970 ,7970 ,0260 ,0420 

2 ,0710 ,0050   ,2030 1,000 ,0210  

Total  ,0250 57,525 ,000a 1,000 1,000   

a. 20 degrés de liberté 

  SPSS.ع���مخرجات�برنامج� من�إعداد�الباحث�بالاعتماد :المصدر

� �ا��دول ��ذا �العام����أ�م�عت�� �التحليل ��حصا�ي �للأسلوب �ال��نامج �مخرجات جداول

للمراسلات،�وأول����ء�يجب�النظر�إليھ����ا��دول�المب�ن�أعلاه��و�ما�إذا��ان�النموذج�مع���أم�لا،����

 وقيمة�0.05،�مع�ألفا�اقل�من���0.000ذا�المثال�ي�ون�النموذج�شديد���مية�عند�مستوى�الدلالة�

  .  �21,822اف�مر�ع��ساوي�

�تقول  �ال�� �الصفر�ة �الفرضية �نرفض �أننا �فأي �التا�ع�: " وعليھ �المتغ��ات �ب�ن �علاقة لا�توجد

�ب�ن�"ومنھ�نقبل�الفرضية�البديلة�و�ست�تج�أن��ناك�علاقة�ب�ن�". والمستقل� وخطورة��ذه�رمز�الم�نة

  "ا��وادث����عينة�الدراسة

يؤثر����خطورة�حوادث�المرور�من�عدمھ�رمز�الم�نة�من�أن�%  99أي�أن�الباحث�متأكد�ب�سبة�

 ).2288ال���تقدر�(���مجتمع�الدراسة�الذي�تحصلنا�منھ�ع���عينة�الدراسة�%  1مع�احتمال�خطأ�

� �برنامج �أن �أيضًا �نرى �حيث��SPSS كما ،� �المراسلات �تحليل �النموذج �لشرح �اثن�ن ��عدين اخرج

�من�
ً
تضم�ن��افة���عاد�ال����شرح�النموذج،�مع�يُ�تجال��نامج�فقط���عاد�ال���يمكن�تفس���ا�بدلا

� � �مقدر�بـ �ك�� �ت�يان �يو�� �ا��دول �أن ��0.025العلم �أي�أن �رمز�الم�نة �درجة�%  2.5يفسر�حوا�� من

���� �مو�� ��و �كما �شديدة �أ�مية �ذو �انھ �إلا �ضعيف ��رتباط ��عت����ذا �حيث �ا��وادث خطورة

  .إحصائيات��اي�تر�يع�

من�مجموع�التباين�الذي�يفسره�النموذج،�علاوة�ع���%  �80شرح�حيث�يلاحظ�أن�البعد��ول��

  . من��ذا�التباين�المو������النموذج%  20ذلك�فان�البعد�الثا�ي��شرح�
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  خصائص�نقاط�الصفوف�بال�سبة�لمتغ���نوع�ا��ادث: 20جدول�رقم�

 Masse ا��ادث نوع

Score dans la 

dimension 

Inertie 

Contribution 

1 2 

De point à inertie 

de dimension 

De dimension à inertie de 

point 

1 2 1 2 Total 

 1,000 0,449 0,551 0,173 0,054 0,002 126,- 0,099 0,774 جسما�ي حادث

 1,000 0,997 0,003 0,812 0,001 0,004 0,557 023,- 0,187 مميت حادث

 1,000 0,004 0,996 0,015 0,945 0,019 166,- 1,845- 0,039 مادي ثحاد

Total actif 1,000   0,025 1,000 1,000    

a. Normalisation principale symétrique 

 SPSS.ع���مخرجات�برنامج� من�إعداد�الباحث�بالاعتماد :المصدر

،�% 94ارتبط��ش�ل�كب���ع���البعد��ول�ب�سبة��ا��ادث�المادي����ذا�ا��دول�نرى�أن�مؤشر�

من�%  99،�كما�يمكن�ملاحظة�أن�البعد��ول�يفسر�% 0.1و�ش�ل�ضعيف�جدا�مع�البعد��ول�ب�سبة�

،����ح�ن�أن�البعد�الثا�ي�يفسر�فقط��نوع�ا��ادثبال�سبة�لفئات�متغ����ا��ادث�الماديتباين�مؤشر�

ارتبط��ش�ل�كب���ع���البعد�الثا�ي�ب�سبة��ا��ادث�المميتر�من��ذا�التباين�،�ع���عكس�مؤش%  0.4

 .% 0.3،�و�ش�ل�قليل�جدا�مع�البعد��ول�ب�سبة�% 81

بال�سبة��ا��ادث�المميتمن�تباين�مؤشر�% 0.3كما�يمكن�ملاحظة�أن�البعد��ول�يفسر�فقط���

�ا��ادثلفئات�متغ��� �التب%  99،����ح�ن�أن�البعد�الثا�ي�يفسر��نوع ل��ادث�اين،�بال�سبة�من��ذا

  .من�طرف�البعد��ول %  55توسط�البعدين�إلا�انھ�يُفسر�ب�سبة��ا��سما�ي
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 خصائص�نقاط��عمدة�بال�سبة�لمتغ���رمز�الم�نة: 21جدول�رقم�

 Masse الم�نية رمز

Score dans la 

dimension 

Inertie 

Contribution 

1 2 

De point à inertie 

de dimension 
De dimension à inertie 

de point 

1 2 1 2 Total 

 1,000 0000, 1,000 0000, 0990, 0020, 0180, 0,785- 0230, ةوال�شر�عي التنفيذية ال�يئات �� عضو

 1,000 9870, 0130, 0640, 0000, 0000, 0,489- 0,040- 0190, والعلمية الفكر�ة الم�ن

 1,000 0570, 9430, 1070, 4510, 0100, 0,314- 0,909- 0770, الوسطى �نالم

 1,000 4850, 5150, 0730, 0200, 0010, 337, 2470, 0450, �داري  نوع الموظف�ن

 1,000 7020, 2980, 4330, 0470, 0030, 358, 0,165- 2410, .و متاجر �� والبا�ع�ن ا��دمات لعما

 1,000 0910, 9090, 0070, 0170, 0000, 084, 1880, 0690, ميدان �� مؤ�ل�ن والعمال زارع�نالم

 1,000 0020, 9980, 0010, 0960, 0020, 0,037- 5450, 0460, ا��رفية الم�ن �� والعمال رفي�نا��

 1,000 0180, 9820, 0080, 1110, 0020, 191,- 1,016- 0150, وآلات،ومستخدمي ال�شغيل برامج ري مؤط

 1,000 2400, 7600, 1200, 0960, 0030, 0,260- 3280, 1270, مؤ�ل�ن غ�� والمستخدم�ن مالالع

 1,000 0010, 9990, 0000, 0550, 0010, 0,008- 1780, 2470, م�نة ن بدو 

 1,000 8700, 1300, 1880, 0070, 0010, 0,387- 1060, 0900, مصرح غ��

Total actif 1,000   ,0250 1,000 1,000    

a. Normalisation principale symétrique 

  SPSS.ع���مخرجات�برنامج� من�إعداد�الباحث�بالاعتماد :المصدر

 

ارتبطا�بالبعد�وآلات ال�شغيل برامج مؤطري و الوسطى الم�ن����ذا�ا��دول�نرى�أن�مؤشري�

� �ب�سبة �المؤشرات% 11و� % �45ول �عكس �ع��  العمال،متاجر �� والبا�ع�ن ا��دمات عمال،

  % 18و%12،%43ارتبطت�ع���البعد�الثا�ي�ب�سب�مصرح غ��و� مؤ�ل�ن غ�� والمستخدم�ن

� �الفئات ـــــن �يفســـــــــر�تبايـ ـــي �الثانــــ ــعد �البــ �أن �ا��دول ��� �أيضا والعلمية،� الفكر�ة الم�نو�لاحظ

،�كما�يمكن�ملاحظة�أن�%70ب�سبة��ل�ا�اع���من��مصرح متاجر،�غ�� �� والبا�ع�ن ا��دمات عمال

� �تباين، �من �جدا �تفسيـــــر�قوى �لديھ ��ول ��با��البعد �تفوق �ب�سب �مؤشر�%.  70المؤشـــــرات �عدى ما

  %. 51يفسره�البعد��ول�ب�سبة���داري  نوع الموظف�ن
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 .محددة�ع����عدين�ثنا�ي�يب�ن�رمز�الم�نة�وكيف�يرتبط�بنوع�ا��ادث

 
 SPSS.ع���مخرجات�برنامج� من�إعداد�الباحث�بالاعتماد

مع��خذ�. يلاحظ����الش�ل�انھ�تم�تمثيـــل�جميع�البيانات��ش�ل�بيا�ي�من�خلال�الرسم�أعلاه

ع���أساس�خطر�حوادث�المرور،�يمكن�رؤ�ة��رمز�الم�نةتبايـــن�

�م�الم�س�ب�رئ�����متاجر �� والبا�ع�ن ا��دمات عمالو

،�ف�م�الم�س�ب��لمؤطري�برامج�ال�شغيل�وآلات،�ومستخدمي�الم�شآت�الصناعية

 . ا��وادث�المميتةف���ت�تعد��ل�البعد�عن��الم�ن�الفكر�ة�والعلمية

 . ا��وادث�ا��سمانية�م�الم�س�ب�رئ��������

تأث���المتغ��ات��جتماعية�ع���خطورة�حوادث�المرور����

  ا��زائر

 

ثنا�ي�يب�ن�رمز�الم�نة�وكيف�يرتبط�بنوع�ا��ادث:   03رسم�بيا�ي�رقم��

من�إعداد�الباحث�بالاعتماد :المصدر

 

يلاحظ����الش�ل�انھ�تم�تمثيـــل�جميع�البيانات��ش�ل�بيا�ي�من�خلال�الرسم�أعلاه

تبايـــن�%  2.5با��سبان�أن��ذا�النموذج�يفســـر�

  :�عض��تجا�ات�العامة

و�داري� نوع الموظف�ن�ست�تج�أن��� .1

  .ا��وادث�المميتة���

لمؤطري�برامج�ال�شغيل�وآلات،�ومستخدمي�الم�شآت�الصناعيةأما�بال�سبة� .2

 . ا��وادث�الماديةالرئ���������

الم�ن�الفكر�ة�والعلميةأما�بال�سبة�لفئة�� .3

�م�الم�س�ب�رئ���������بدون�م�نة�ست�تج�أن�فئة� .4
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  ا��اتمة.8

إن�ظا�رة�حوادث�المرور�ظا�رة�عالمية��عددت�المتغ��ات�ال���تؤثر�ف��ا،�كما�أ��ا�تختلف�من�دولة�

�لم� �ال�� �أخرى �دول �عكس �ع�� �السنو�ة �ا��وادث ��سبة ��� �الدول ��عض �تحكم �نرى �حيث �أخرى إ��

�خاصة� ��ذه�الدول ��� �والدراسات �نقص��بحاث �راجع�إ�� �و�ذا ��ذه�ال�سبة�، �تخفيض �ح�� �ستطع

ن�الظا�رة�تختلف�باختلاف�المجتمعات�والقوان�ن�والظروف��جتماعية�و�قتصادية�والمحيط�،�كما�وا

أن��رادة�الفعالة�للدول����ما��سا�م�����ا��د�من�تأث���المتغ��ات�ال����سا�م����وقوع�حوادث�المرور�،�

��ا��ا�وتؤثر�����عض�ا�و�صفة�عامة�فأن�ل�ل�مجتمع�خصوص�تھ�كما�أن�لظا�رتنا�خصوصي��ا،�تتأثر�متغ

� �ألمانيابثلاثة�منا���أو�طرق�لتقليل�المخاطر�ع���الطر�ق�����Kai Nowak) نواك��اي(،�حيث�حدد�ا

متعلقة���ندسة�الطرق�مثل�تحس�نات����بناء�الطرق�،�وفصل�الممرات�المرور�ة�عن�طر�ق�إ�شاء�: أولا�

فرض�تطبيق�القانون�من�خلال�: انيا�ث. مناطق�مخصصة�لوسائل�نقل�مختلفة�مثل��رصفة�،�وغ���ا

: قانون�المرور�،�وإشارات�المرور�،�ومراقبة�الشرطة�أو�ع����قل�فرض�السلوك�السليم�ع���الطر�ق�ثالثا

  (Nowak, 2016, p. 138)التعليم�المروري���دف�إ���تكييف�مستخدمي�الطر�ق�

التوصيات�ال���أسفرت�ع��ا�الدراسة�وال���تنقسم�إ���عدة��أ�مالتوصل�إ����أما�بال�سبة�لدراس�نا�فتم

  :أصناف

 تؤثر�) العوامل�ال�شر�ة�،حالة�المركبة�وحالة�الطر�ق�والعوامل�البي�ية�أو�المحيطة(العوامل�الرئ�سية�

حالة�،�ا��وادث�جسمانية���الس�ب�الرئ������العوامل�ال�شر�ة���خطورة�حوادث�المرور،�

ا��وادث�الم�س�ب�الرئ��������الة�المركبةبال�سبة��با��وادث�المادية،الم�س�ب�الرئ����� الطر�ق

 المميتة

 لا�يؤثر����خطورة�حوادث�المرور�سن�السائق  

 لا�يؤثر����خطورة�حوادث�المرور�ج�س�السائق  

 لا�يؤثر����خطورة�حوادث�المرور�المستوى�الدرا����للسائق  

 يؤثر����خطورة�حوادث�المرور�عنوان�السائق  

 م�الم�س�ب��ش�ل��أعمال�حرةو�الموظف�نالفئة�الم�نية��جتماعية�تؤثر����خطورة�حوادث�المرور��

 .با��وادث�المميتةخاص�

 والبا�ع�ن ا��دمات عمالو�داري� نوع الموظف�نيؤثر����خطورة�حوادث�المرور�رمز�الم�نة� �� 

  .المميتة�ا��وادث�م�الم�س�ب�رئ��������متاجر

 ف�م�الم�س�ب��لمؤطري�برامج�ال�شغيل�وآلات،�ومستخدمي�الم�شآت�الصناعيةأما�بال�سبة��،

 . ا��وادث�الماديةالرئ���������
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 ا��وادث�المميتةف���ت�تعد��ل�البعد�عن��الم�ن�الفكر�ة�والعلميةأما�بال�سبة�لفئة�� . 

 ا��وادث�ا��سمانية�م�الم�س�ب�رئ���������بدون�م�نةأن�فئة� .  

و�ذا�بتعامل�ا���ومات�مع�السلامة�ع���الطرق�. من�الممكن�منع�أو�التقليل�من�حوادث�المرور

�شاملة �القطاعات. بطر�قة �جميع �إشراك �لضمان�: يجب �والعمل �والتعليم �وال��ة �والشرطة النقل

  .سلامة�الطرق�للمستخدم�ن�والمركبات

�� �التحتية �الب�ية �بتصميم �للدولة �الفعالة �التدخل �عناصر�السلامة�و�شمل �ودمج ك���أمنا

وتحس�ن�الرعاية�ال��ية�و�جتماعية�لل��ايا�. المرور�ة����تخصيص�المساحات�وتحديد�خرائط�للنقل

�عد�ا��وادث،�إ�شاء�وفرض�اح��ام�القوان�ن�وال�شر�عات�المتعلقة�بالمخاطر�الرئ�سية�ل��وادث،�وأخ��ا�

  (OMS, 2017). روالتوعية�والتحس�س�العامة�من�مخاطر�حوادث�المرو 
    �ع

   :قائمة�المراجع. 9
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