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 حالة مدينة باتنة دراسة

Economic aspects of road traffic accident costs:

Case Study of Batna City

�ƨǼƫʪ�ƨǠǷƢƳ��ƨǫ±¦ǂǷ�ȄǈȈǟ1

�ƨǼƫʪ�ƨǠǷƢƳ��ƪ ȈŭȂƫ�¼¦±ǂǳ¦ƾƦǟ1

�ƨǼƫʪ�ƨǠǷƢƳ��» ȂǴű�¿ƢȀȈǇ1

   لخصم

�Ƥ ǻ¦ȂŪ¦�ƾȇƾŢ�Ƥ ǠǴȇÂ��ƨȇǂǌƦǳ¦�ƨǷȐǈǳ¦�ȄǴǟ�¦ŚƯϦ�°Âǂŭ¦�©ȐǰǌǷ�Őǯ¢�ǺǷ�°Âǂŭ¦�ª ®¦ȂƷ�ƪ ƸƦǏ¢

الإقتصادية المرتبطة بحوادث المرور دوراً فعالاً في حساب التكاليف الاقتصادية لحوادث المرور والمساعدة في وضع 

ر المفاهيمي لظاهرة حوادث المرور سواء من حيث إستراتيجيات السلامة المرورية. نستعرض ضمن هذا المقال الإطا

الخسائر الاقتصادية الناتجة عنها والعناصر التي تدخل ضمن حساب تكاليف حوادث المرور المفهوم الاقتصادي و 

على الطرق، وإستعراض واقع الجوانب الاقتصادية لحساب التكاليف حوادث المرور في شكل دراسة ميدانية بمدينة 

��ƨǼƫʪ

�ƨǼƫʪ�ƨǼȇƾǷ��°Âǂŭ¦�ªات المفتاحية:الكلم ®¦Ȃū�ƨȇ®ƢǐƬǫȏ¦�Ǧ ȈǳƢǰƬǳ¦��ƨȇ°Âǂŭ¦�ª ®¦Ȃū¦

Abstract:

Traffic accidents have become one of the biggest traffic problems affecting

human safety. The identification of the economic aspects associated with traffic

accidents plays an effective role in calculating the economic costs of traffic

accidents and assisting in the development of traffic safety strategies. In this

article we review the conceptual framework of the phenomenon of traffic

accidents, both in terms of economic concept and economic losses resulting

from them and elements that fall within the calculation of the cost of road traffic

accidents, and review the reality of the economic aspects of the cost of traffic

accidents in the form of field study in the city of Batna.

Keywords: traffic accidents; economic costs of traffic accidents; Batna town.
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  مقدمة:

�©¦ÂǂưǴǳ�ÅƢȈǬȈǬƷ�ÅƢǧ¦ǄǼƬǇ¤�ǲǰǌƫ�ȆȀǧ��ƨȇǂǌƦǳ¦�ƨǷȐǈǳ¦�ȄǴǟ�Å¦ŚƯϦ�°Âǂŭ¦�ǲǯƢǌǷ�Őǯ¢�ǺǷ�°Âǂŭ¦�ª ®¦ȂƷ�ƾǠƫ

�ǺǷ�Śưǰǳ�°ƾǐǷ�Ƣǿ°ƢƦƬǟϵ��ƨȇ®Ƣŭ¦Â�ƨȇǂǌƦǳ¦،نظرا لحجم هذه الخسائر  الألام والمأسي لملايين الناس عبر العالم

ƨȈǸǼƬǳ¦�Ŀ�œǴǈǳ¦�ƢǿŚƯϦÂ�ǂƟƢǈŬ¦�ǺǷ�ƢǿŚǣ�¼ȂǨƫ�ƨȇ°Âǂŭ¦�ª ®¦Ȃū¦�ƢȀƦƦǈƫ�Ŗǳ¦�ǂƟƢǈŬ¦�À¢�ƢƸǓ¦Â�©ʪ�ƾǬǳ��

  الناجمة عن مختلف أنواع الجرائم.

ƢȈǧÂ�śƥ�ƢǷ�¬¦Â°ȋ¦�Ŀ�ǂƟƢǈƻ�ǺǷ�ǞǸƬĐ©�إن مشكلة الحوادث المرورية تسبب تكاليف ضخمة يتكبدها ا     

�Ƕǣ°Â��ƨǏƢŬ¦Â�ƨǷƢǠǳ¦�©ƢǰǴƬǸŭ¦�Ŀ�» Ȑƫ¤�Ǯ ǳǀǯ��ȆǷȂǬǳ¦�ƲƫƢǼǳ¦�Ŀ�ƾǫƢǨǳ¦�ȄǴǟ�Ǯ ǳ̄�ǆ ǰǠǼȇÂ��©ʪƢǏ¤Â

صعوبة القياس لأثر هذه الخسائر الناتجة لعدم دقة الإحصاءات، ولكن المؤشرات تؤكد خطورة هذه النتائج في 

ǰȇǂǷȋ¦�̈ƾƸƬŭ¦�©ʮȏȂǳ¦ وزادت الى  41717وصلت الى  1999ية، فحالات الوفاة الناتجة عن الحوادث في عام

2002�ńÂȋ¦�̈ŗǨǳ¦�Ŀ�̈ƢǧȂǳ¦�Ǻǟ�ƨšفي عام  44000 ʭ�ƨȇ®ƢǐƬǫ¤�Ǧ ȈǳƢǰƫ�ƢŮ®ƢǠȇ��980.000  دولار أمريكي

رية، إضافة الى دولار أمريكي شاملة لفاقد الأجور والإنتاجية وتكاليف العلاج والمصاريف الإدا 1.090.000و 

الى  2000زادت في عام  1999دولار في عام  6400أن مصاريف إتلاف الممتلكات وصلت لكل حادث 

1دولار حسب إحصائية مجلس السلامة الوطني الأمريكي. 6500

  وبناءا على ما تقدم يمكن طرح الإشكالية الرئيسية التالية:

�ƨǼƫʪث المرور على الطرق فيم تتمثل الجوانب الاقتصادية لحساب تكاليف حواد �ƨǼȇƾ Š؟  

  وإمتدادا للإشكالية الرئيسية يمكن طرح الأسئلة الفرعية الأتية:

-�ƨǳȏ®�ÃȂƬǈǷ�ƾǼǟ�ƨȈƟƢǐƷ¤�ƨǳȏ®�Â̄�ŚƯϦ�ƾƳȂȇ�ǲǿ0.05  في حوادث المرور و تكلفة تعطل حركة المرور بين

  مكان وقوع الحادث؟

-�ÃȂƬǈǷ�ƾǼǟ�ƨȈƟƢǐƷ¤�ƨǳȏ®�Â̄�ŚƯϦ�ƾƳȂȇ�ǲǿ بين حوادث المرور و الخسائر والألام التي تصيب  0.05دلالة

  ث؟الفرد والأسرة من جراء ذلك الحاد

-�ƨǳȏ®�ÃȂƬǈǷ�ƾǼǟ�ƨȈƟƢǐƷ¤�ƨǳȏ®�Â̄�ŚƯϦ�ƾƳȂȇ�ǲǿ0.05  فئة الشباب في سن الانتاج حوادث المرور و بين

  ؟والقدرة على العمل
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فرضيات الدراسة:

بناءاً على متغيرات الدراسة والأهداف المراد تحقيقها، سعت الدراسة الى إختبار صحة جملة من الفرضيات 

��ļȋ¦�ȂƸǼǳ¦�ȄǴǟ�ȆǿÂ��ƨƷÂǂǘŭ¦�ƨȈǳƢǰǋȍ¦�ƨŪƢǠǷ�ń¦�¾ȂǏȂǳ¦�» ƾđ�©¦°ȂǐƬǳ¦�ǒ Ǡƥ�ǞǓȂǳ

-�ƨȈƟƢǐƷ¦�ƨǳȏ®�ÃȂƬǈǷ�ƾǼǟ�ŚƯϦ�ƨǫȐǟ�ƾƳȂƫ0.05%  تعطل حركة المرور في  تكلفة حوادث المرور وبين

  ؛مكان وقوع الحادث

-�ƨȈƟƢǐƷ¦�ƨǳȏ®�ÃȂƬǈǷ�ƾǼǟ�ŚƯϦ�ƨǫȐǟ�ƾƳȂƫ0.05%  و الخسائر والألام التي تصيب الفرد  حوادث المروربين

  ؛والأسرة من جراء ذلك الحادث

-�ƨȈƟƢǐƷ¦�ƨǳȏ®�ÃȂƬǈǷ�ƾǼǟ�ŚƯϦ�ƨǫȐǟ�ƾƳȂƫ0.05%  بين حوادث المرور و فئة الشباب في سن الانتاج

  والقدرة على العمل؛

  أهداف الدراسة:

» ƾē  تحديد المشكلة من خلال عرض الجوانب الاقتصادية المرتبطة بحساب تكاليف حوادث الدراسة الى

التي تصيب الفرد تكلفة تعطل حركة المرور في مكان وقوع الحادث، الخسائر والألام مثل (المرور على الطرق 

تقدير التكلفة الاقتصادية لحوادث المرور على من همية الأوذلك لمعرفة  ،)،..الخوالأسرة من جراء ذلك الحادث

ƨȇ°Âǂŭ¦�ƨǷȐǈǳ¦�ƨȈƴȈƫ¦ŗǇ¤�ǞǓÂ�ƾǼǟ�°ƢƦƬǟȏ¦�Ŀ�Ƣǿǀƻ¢�» ƾđ�¼ǂǘǳ¦ وفوائدها في الحد من الحوادث المرورية .  

أهمية الدراسة:

إن حجم المشكلة قد وصل الى مرحلة من الخطورة تتطلب التحديد الواضح لمعالمها، و لاشك أن المشاكل     

�ƨǇ¦°ƾǳ¦�ƨȈŷ¢�ǺǸǰƫ�¦ǀǳ��¾ÂƾǴǳ�Ä®ƢǐƬǫȏ¦�ÀƢȈǰǳ¦�ƾȇƾē�Ŀ�ǺǸǰƫ�°Âǂŭ¦�ª ®¦ȂƷ�Ǻǟ�ƨŦƢǼǳ¦�ȄǴǟ�ǲǸǠƫ�ƢĔȂǯ�Ŀ

ل تحديد الجوانب الاقتصادية المرتبطة بحساب الاقتصادي لحوادث المرور على الاقتصاد الوطني من خلاإبراز الدور 

  .تكاليف حوادث المرور على الطرق

  يمكن معالجة هذه الإشكالية من خلال دراسة المحاور الأتية:و 

  ؛ المفهوم الاقتصادي لحوادث المرور أولا:
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�ƢȈǻʬ ؛الخسائر الاقتصادية الناتجة عن حوادث المرور على الطرق  

�Ƣưǳʬ ؛ث المرور على الطرقعناصر تكاليف حواد  

ƨǼƫʪ�ƨǼȇƾǷ�Ŀ�°Âǂŭ¦�ªرابعا: ®¦ȂƷ�Ǧ ȈǳƢǰƫ�§ Ƣǈū�ƨȇ®ƢǐƬǫȏ¦�Ƥ ǻ¦ȂŪ¦�Ǟǫ¦Ȃǳ�ƨȈǻ¦ƾȈǷ�ƨǇ¦°®؛   

  أولا: المفهوم الاقتصادي لحوادث المرور

تعد الحوادث المرورية من أبرز المشاكل الحضرية التي تواجهها المدن في كل من دول العالم المتحضر والنامي التي      

�Ŗǳ¦�©ƢǇ¦°ƾǳ¦�ǺǷ�®ƾǟ�ƪ ƸǓÂ¢�ƾǫÂ��ƢȀǼǟ�ƨš ƢǼǳ¦�©ʪƢǏȍ¦Â�ƨȇ°Âǂŭ¦�ª ®¦Ȃū¦�®¦ƾǟ¢�Ŀ�̈®ǂǘǷ�̈®ʮ±�©ƾȀǋ

ƾǟ¢�À¢�ŅÂƾǳ¦�Ǯ ǼƦǳ¦Â�ƨȈŭƢǠǳ¦�ƨƸǐǳ¦�ƨǸǜǼǷ�ƢēǂƳ¢ اد الذين يفقدون أرواحهم ويصابون من جراء وقوع الحوادث

�ŃƢǠǳ¦�¾Â®�Ŀ�ǂǸƬǈǷ�®ʮ®±¤�Ŀ�ƨȇ°Âǂŭ¦  في الصحيفة الالكترونية  31/08/2010ويفيد مقال نشر في

"Fleetowner.com"  ،(جون وات، ستان هيرنغ) وقد أيد مركز السيطرة على الأمراض في أتلنتا بقلم- 

Ƣǟ�ƨȈǰȇǂǷȋ¦�̈ƾƸƬŭ¦�©ʮȏȂǳ¦�Ŀ�Ä°ÂǂǷ�ª¿� 642000حيث وقعت جورجيا هذه الأرقام،  ®ƢƷ2005 نتج ،

بليون دولار  99مليون شخص، وكانت الخسائر المادية لهذه الحوادث  2.9شخص وجرح  42636عنها مقتل 

ƾƸƬŭ¦�©ʮȏȂǳ¦�Ŀ�ƨǫƢȈǈǳ¦�ƨǐƻ°�ǲǸŹ�ǎ̈�� 500أمريكي، أي بمتوسط خسارة مادية قدرها  Ƽǋ�ǲǰǳ�°ȏÂ®

2شخص في حوادث السيارات يومياً في ذلك البلد. 115فاة ما معدله وو 

�ƨǈȈƟ°�ǂǏƢǼǟ�ƨƯȐƯ�½ƢǼǿ�À¢�ń¦�ƨȇ°Âǂŭ¦�ƨǷȐǈǳ¦Â�ª ®¦Ȃūʪ�ƨǬǴǠƬŭ¦�©ƢǇ¦°ƾǳ¦�ǺǷ�ƾȇƾǠǳ¦�ƪ ǐǴƻ�ƾǫÂ

ب التعامل تتسبب في الحوادث المرورية وهي السائق والمركبة والطريق، إذ تشكل هذه العناصر مثلث المشكلة التي يج

معها بعمق وفعالية لتحليل وتفهم دور كل عنصر من هذه العناصر ومدى أثره في مجمل أعداد ونمط وأشكال 

3الحوادث المرورية.

�Ǻǟ�ƲƬǻ�Äǀǳ¦�ÄƾǸǠǳ¦�Śǣ�ª ®Ƣū¦�Ǯ ǳ̄�Ȃǿ��Ǿǻϥ�ƨȇ®ƢǐƬǫȏ¦�ƨȀƳȂǳ¦�ǺǷ�Ä°Âǂŭ¦�ª ®Ƣū¦�Ǧ ȇǂǠƫ�ǺǰŻÂ

ينتج عنه خسائر في الأرواح والممتلكات تؤثر بطريقة مباشرة أو غير مباشرة في إستخدام المركبة على الطريق العام، و 

الاقتصاد الوطني" ويتضح المفهوم الاقتصادي في عنصر الضرر المباشر أو غير المباشر الذي يؤثر في الاقتصاد 

4وادث المرورية.الوطني، نظرا للخلل في فاقد الانتاج وفي الإعاقات والوفيات وعنصر الوقت الضائع بسبب الح
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¼ǂǘ ǳ¦�Ȅ Ǵǟ �°Âǂ ŭ¦�ª ®¦Ȃ Ʒ �Ǻ ǟ �ƨšƢǼǳ¦�ƨȇ®Ƣǐ Ƭǫȏ ¦�ǂ ƟƢǈ Ŭ ¦��ƢȈǻʬ

�Ƥ ƫŗȇ�̄¤��ǞǸƬĐ¦�ȄǴǟ�¦°ǂǓ�Ǧ ǏȂȇ�À¢�ǺǰŻ�ƢǷ�ǂǘƻ¢�ǺǷ�ÄǂǌƦǳ¦�ǂǐǼǠǳʪ�ƨǘƦƫǂŭ¦�ǂƟƢǈŬ¦�À¢�ƨǬȈǬū¦Â

��Ʈ ȈƷ�ǺǷ�̈Śưǯ�°ʬ¢�ƢȀȈǴǟ

  إستنزاف الوقت. 1

�¦ǀǿ�ƨƴȈƬǻ�Ǧ ǫȂƬǳ¦�©¦ŗǧ�©®¦±�ƢǸǴǯÂ��Ǧ ǫȂƬƫ�°Âǂŭ¦�ƨǯǂƷÂ�¼ǂǘǳʪ�¼ƢǼƬƻ¤�ª ƾŹ�ª ®¦Ȃū¦�̧ ȂǫȂǳ�ƨƴȈƬǻ

�ƨȈƦǐǠǳ¦Â�ƨȈǴǔǠǳ¦�ǾƫȂǫ�Ŀ�ǂƯƚƫÂ�ǽ¦Ȃǫ�Ǯ ȀǼƫÂ�ÀƢǈǻȎǳ�ňƾƦǳ¦�®ȂȀĐ¦�̈®ʮ±Â�ƪ ǫȂǳ¦�̧ƢȈǓ�Ŀ�Ǯ ǳ̄�Ƥ ƦǈƫÂ�¼ƢǼƬƻȏ¦

ƻϦ�ǺǷ�ª ƾŹ�Ƣŭ�¦ǂǜǻ��«ƢƬǻȏ¦�ȄǴǟ�œǴǇ�ǂƯϥ�®ȂǠƫ�Ŗǳ¦ .ير وتعطيل لطاقات الانتاج من العنصر البشري  

  الخسائر المادية الناتجة عن الحوادث المرورية. 2

�Â¢�ƨǏƢŬ¦Â�ƨǷƢǠǳ¦�©ƢǰǴƬǸŭʪ�°¦ǂǓϥ�ǾǬƸǴƫ�ƢǸȈǧ�ǲưǸƬƫ�¾Âƾǳʪ�ƨȇ°Âǂŭ¦�ª ®¦Ȃū¦�ƢȀǬƸǴƫ�Ŗǳ¦�ƨȇ®Ƣŭ¦�ǂƟƢǈŬ¦

ث وعلاجها وإزالة ما نتج عنها، والحقيقة أن مشكلة تلك التي تتكبدها أجهزة المرور من جراء رفع مخلفات الحواد

الحوادث المرورية لها بعد إقتصادي يجب ألا يغفل، فقد أثبتت الدراسات والبحوث أن الخسائر المالية الناتجة عن 

ما الحوادث المرورية تقدر بمبالغ مالية كبيرة حيث يقدر معمل أبحاث الطرق في بريطانيا أن الحوادث المرورية تتلف 

من مجمل الانتاج الوطني لعدد كبير من الدول خاصة الدول النامية، وهذه نسبة عالية إذا ما  %1ة يزيد على نسب

�¾Âƾǳ¦�ǽǀŮ�ǒ ǨƼǼŭ¦�Ä®ƢǐƬǫȏ¦�ǞǓȂǳʪ�ƪ ǻ°Ȃǫ5

�ȄǴǟ�ƢƦǴǇ�ǆ ǰǠǼȇ�ƢŠ�̈ǂƯƚǷÂ�̈Śǘƻ�°Âǂŭ¦�ª ®¦ȂƷ�ǺǷ�©ƢǠǸƬĐ¦�ƢǿƾƦǰƬƫ�Ŗǳ¦�ƨȇ®Ƣŭ¦�ǂƟƢǈŬ¦�À¢�Ǯ ǋ�ȏÂ

ج القومي وهو ما يسمى بنسبة الفاقد من إجمالي الناتج المحلي فنجد مثلا طبقا للإحصاءات العالمية للحوادث النات

�ǺǷ�¬Â¦ŗȇ�ƨȈǰȇǂǷȋ¦�̈ƾƸƬŭ¦�©ʮȏȂǳ¦�Ŀ�ƨȇ°Âǂŭ¦�ª ®¦Ȃū¦�Ƥ Ʀǈƥ�ȆǷȂǬǳ¦�ƲƫƢǼǳ¦�ƾǫƢǧ�ÀƜǧ�ƨȇ°Âǂŭ¦1%  1.5الى% 

 %4.7وفي المملكة العربية السعودية نجده مرتفعا الى نسبة  %1.6وفي أستراليا  %1.7وفي المملكة المتحدة 

6وهذا ما يوضح مدى فداحة حجم الخسائر المادية المترتبة على الحوادث المرورية في الدول النامية.

3.Ä®Ƣǐ Ƭǫȏ ¦�Ƣǿ ƾ ǠƥÂ�ƨȇ°Âǂ ŭ¦�ª ®¦Ȃ Ƹ Ǵǳ�ƨȈǟ ƢǸ ƬƳ ȏ ¦�°ʬ ȋ ¦

�ǶǜǠǷÂ�ƢǿʮƢƸǓ�°ƢƬţ�ȏ�°Âǂŭ¦�ª ®¦ȂƷ�À¢�Ǟǫ¦Ȃǳ¦�ȏ¦ȂǷ¢�ƨǳÂƾǳ¦�ǶȀȈǴǟ�ƪ ǬǨǻ¢�Äǀǳ¦�ƢǼƥƢƦǋ�Śƻ�ǺǷ�ʮƢƸǔǳ¦

طائلة لتعليمهم وتدريبهم ليكونوا عدة الوطن وعتاده في حاضره ومستقبله، والحقيقة المؤلمة توضح أن حوادث المرور 
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ǌŭ¦�ȄǴǟ�Ƕē°ƾǫ�¿ƾǟ�ń¦�ƨǧƢǓ¤��ƢǠǷ�ǞǸƬĐ¦Â�̈ǂǇȋ¦�ƢȀƴƟƢƬǼƥ�ǲǨǰƬȈǧ�ƨǫƢǟȍ¦�ƾƷ�ń¦�ǲǐƫ�©ʪƢǏ¤�Ǧ Ǵţ اركة

�ƢǷ�ń¦�ƨǧƢǓ¤��ȆǷȂǬǳ¦�ǲƻƾǳ¦�°®ƢǐǷ�ǺǷ�ÄȂȈƷÂ�ǶȀǷ�°ƾǐǸǯ�ǞǸƬĐ¦�Ŀ�Ƕǿ°Â®�ǺǷ�ƾŢÂ�Ä®ƢǐƬǫȏ¦�«ƢƬǻȍ¦�Ŀ

����ȆǇƘǷ�ǺǷ�Ǯ ǳ̄�Ǻǟ�ƲƬǼȇ�ƢǷÂ� ʪȋ¦Â� ƢǼƥȋ¦�ƾǬǧ� ¦ǂƳ�ǺǷ�ƨȈƦǴǇ�ƨȈǟƢǸƬƳ¤�°ʬ¢�ǺǷ�ƨȇ°Âǂŭ¦�ª ®¦Ȃū¦�ȄǴǟ�Ƥ ƫŗȇ

ادث المروري ومردوده الاقتصادي، إذ إنه قد يترتب على إصابة وهنا يجب التنويه اليه وهو الأثر النفسي للح     

�©ʪƢǏ¤�ƨƴȈƬǻ�̧ǂǐǳ¦�Â¢� Ƣǔǟȋ¦�ƾƷ¢�ŗƥ�Â¢�ǂǐƦǳ¦�ƾǬǧ�ǲưǷ�ǂǸǠǳ¦�¾ȂǗ�ǶȀǷ±Ȑƫ�ƾǫ�©ƢǫƢǟ¤�́ ƢƼǋȋ¦�ǒ Ǡƥ

�ǽ°Â®�ƾǬǨȇÂ�ǾȈǧ�Ǌ ȈǠȇ�Äǀǳ¦�ǞǸƬĐ¦�ǞǷ�Ǫǧ¦ȂƬǳ¦�¿ƾǟ�ǺǷ�ǎ Ƽǌǳ¦�Ŀ�ƢȈǈǨǻ�ǂƯƚȇ�ƾǫ�ƢŲ�̈ǂǯ¦ǀǳ¦�À¦ƾǬǧ�Â¢��² ¢ǂǳ¦

�ȄǓǂŭ¦Â�śƥƢǐŭ¦�®¦ǂǧȋ¦� ȏƚǿ�®ȂȀů�ǞǸƬĐ¦�ƾǬǨȇ�̄¤�ƨȇ®ƢǐƬǫȏ¦�ƨȈƷƢǼǳ¦�ǺǷ�ǞƦǘǳʪ�ǂƯƚȇ�¦ǀǿÂ��ǞǸƬĐ¦�ǲƻدا

7نفسيا ويكون دورهم سلبيا.

¼ǂǘ ǳ¦�Ȅ Ǵǟ �°Âǂ ŭ¦�ª ®¦Ȃ Ʒ �Ǧ ȈǳƢǰ ƫ�ǂ Ǐ ƢǼǟ ��Ƣưǳʬ

Ƭǳ®ƢǠǷ�ǺǰŻ�̈ƾȇƾǟ�ǂǏƢǼǟ�ƢȀǴǸǌƫ�©ƢȈǧÂÂ�©ʪƢǏ¤�ǺǷ�ƢȀǼǟ�ƲƬǼȇ�ƢǷÂ�°Âǂŭ¦�ª ®¦ȂƷ�À¤�ƢǬǧÂ�ƢđƢǈƷÂ�ƢȀ

  لحساب الفروض الأتية: 

1.©ƢȈǧȂ ǳ¦Â�©ʪ ƢǏ ȍ ¦�Ǧ ȈǳƢǰ ƫ

متواجدين في مكان الحادث هي النتيجة المباشرة للحوادث أو الراكب أو المشاة ممن يكونون  إن إصابة السائق     

�©ƢȈǨǌƬǈŭʪ�«ȐǠǳ¦�Â¢�ƨǏƢŬ¦�©ƢȈǨǌƬǈŭ¦�Ŀ�«ȐǠǳ¦�©ƢǬǨǻ�¾Ȑƻ�ǺǷ� ¦ȂǇ�śƥƢǐŭ¦�«Ȑǟ�ƨǸȈǫÂ��ƨȇ°Âǂŭ¦

�Â¢�«ȐǠǳ¦�̈ŗǧ�Ŀ�ǀǨǼƬǈȇ�Äǀǳ¦�ƪ ǫȂǳ¦�ƨǸȈǫ�À¢�ń¦�ƨǧƢǓȍʪ��ǞǸƬĐ¦�Ŀ�ƨȈƦǴǇ�°ʬϥ�ƢȀƬǸȈǫ�®ȂǠƫ�Ŗǳ¦�ƨǷƢǠǳ¦ مدة

��ȆǷȂǬǳ¦�ƲƫƢǼǳ¦�Ŀ�Ƥ Ǵǈǳʪ�ǂƯƚȇ�«ȐǠǳ¦�ȆǴƫ�Ŗǳ¦�ƨƷ¦ǂǳ¦

�Ŀ�ǽ°Â®Â�ľȂƬŭ¦�ǺǇ�ƢȀǼǷ�̈Śưǯ�©¦°ƢƦƬǟ¤�ƢȀǸǰŢ�ǞǸƬĐ¦�ƢȀǴǸƸƬȇ�Ŗǳ¦�ƨǸȈǬǳ¦�ǂȇƾǬƫ�ÀƜǧ�©ƢȈǧȂǴǳ�ƨƦǈǼǳʪ�ƢǷ¢

د على الناتج حتمالات فرص تقدمه في العمل ومن ثم النتيجة الايجابية التي كان من المتوقع أن تعو االانتاج و 

تجاه إتجاه المتسبب في الحادث أو إالقومي بنتيجة إيجابية، وهذا ما يتم عند حساب التعويض لدى شركات التأمين 

 شركات التأمين التي يؤمن لديها في الحادث.
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   بات أو الممتلكات العامة والخاصةتكاليف إتلاف المرك .2

�À¢�̄¤��ƨǬȈǬƸǴǳ�§ǂǫ¢�ÀȂǰȇ�ƾǫ�ƨǏƢŬ¦�Â¢�ƨǷƢǠǳ¦�©ƢǰǴƬǸŭ¦�Â¢�©ƢƦǯǂŭʪ�ƨǘƦƫǂŭ¦�©ƢȈǨǴƬǳ¦�ƨǸȈǫ�ǶȈȈǬƫ�À¤

لدى العامة أو يمكن تقديره بمعرفة الخبراء العاملين في نفس  قيمة هذه المركبات أو الممتلكات قد يكون معروفاً 

ƢǏ¤�Â¢�̈ƢǧÂ�ǺǷ�ƨš ƢǼǳ¦�ƨǸȈǬǳ¦�ǂȇƾǬƫ�ǆ ǰǠƥ�¾ƢĐ¦ بة إنسان، وتوجد لدى شركات التأمين أسس تعمل من خلالها

على تقدير التلفيات الناتجة عن حوادث المرور سواء أكانت تلفيات المركبات أو تلفيات المباني والمعدات العامة 

  والخاصة. 

 ختناق المروري الناتج عن الحادث التكلفة الاقتصادية للإ.3

في حساب التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية،  أساسياً تلعب سرعة حركة المرور والنقل على الطريق دوراً 

�ƨǯǂū¦�Ǧ ǫȂƫ�ǾȈǴǟ�Ƥ ƫŗȇ�ƢŠ�Ä°Âǂŭ¦�ª ®Ƣū¦�Ƥ Ʀǈƥ�ƪ ǨǫȂƫ�¦̄¤�ǲǬǼǳ¦�ƨǷƾƻ�À¢�Ǯ ǋ�Ȑǧ�Ãǂƻȋ¦�ǲǷ¦ȂǠǴǳ�ƨǧƢǓȍʪ

ŚƻϦ�ǺǷ�Ǯ ǳ̄�ǾȈǳ¤�Ä®ƚȇ�ƢǷÂ��Ǫȇǂǘǳ¦�ǲȈǘǠƫÂ�ƨȇ°Âǂŭ¦  العاملين عن عملهم لفترة زمنية قد تطول أو تقصر ما يؤثر

�©¦°ƢȈǈǴǳ�ƨƦǈǼǳʪ�®ȂǫȂǳ¦�½ȐȀƬǇ¦�Ǻǟ�ƲƫƢǼǳ¦�ƾǫƢǨǳ¦�Ǯ ǳǀǯ��śǴǷƢǠǴǳ�«ƢƬǻȍ¦Â�ǲǸǠǳ¦�©ƢǟƢǇ�ǶƴƷ�ȄǴǟ�Ƥ Ǵǈǳʪ

و نتيجة للتوقف في مكان الحادث أو السير بسرعة بطيئة. فلو إفترضنا أن الحد الأدنى لزمن التأخير في الرحلة ه

�ȂǴǧ��̈°ƢȈǇ�ÀȂȈǴǷ�ÀȂǰȇ�ŚƻƘƬǳ¦�ǺǷ±�ÀƜǧ�̈°ƢȈǇ�ÀȂȈǴǷ�Ȃǿ�ƢǿƾǟȂǷ�Ǻǟ�©ǂƻϦ�Ŗǳ¦�©¦°ƢȈǈǳ¦�®ƾǟ�À¢Â�ƨǟƢǇ

دج وهي قيمة الخسائر الاقتصادية المتوقعة نتيجة عدم سيولة  100إفترضنا أن قيمة تكلفة الساعة الواحدة هو 

  حركة المرور فيكون الحساب، كالأتي:

�ÀȂǰȈǧ��©ȐǘǠǳ¦Â�©¦±ƢƳȍ¦�¿ʮ¢�Ƕǐƻ�ƾǠƥ�¿Ȃȇ 300× ليون دج يوميا م 100دج =  100×  1000000

8مليون دج. 30000يوم =  300× مليون دج  100الناتج: 

إن غضب الطريق الذي يسببه الإختناق المروري يدفع السائق الى إرتكاب الكثير من المخالفات الخطيرة التي      

ية، فالسائق يحاول مثلاً تجاوز المركبات الموجودة أمامه بكيفية غير تؤدي في النهاية إلى وقوع حوادث مرور مأساو 

�ƨŧǄǳ¦�©ʮȂƬǈǷ�µ ƢǨŵ¤�Ŀ�ƨǏǂǧ�ƨȇ¢�ǲǤƬǈȈǧ��Ä°Âǂŭ¦�¼ƢǼƬƻȏ¦�Ŀ�ǞƟƢǔǳ¦�ƪ ǫȂǳ¦�½°¦ƾƫ�ń¤�ȄǠǈȇ�Â¢��ƨǸȈǴǇ

�Åʪ°ƢǓ�ǖƥ¦Ȃǔǳ¦�ǲǯ�ȐǿƢƴƬÉǷ�Ä°Âǂŭ¦�¼ƢǼƬƻȍ¦�ǺǷ�ǾƳÂǂƻ�ƾǠƥ�ŕƷ�Â¢��ƨǟǂǈǳ¦�Ŀ�¶¦ǂǧȎǳ�ƨȇ°Âǂŭ¦   عرض الحائط

�ǺǷ�Ǧ ǟƢǔȇ�ƾǫ�Ä°Âǂŭ¦�¼ƢǼƬƻȍ¦�» ÂǂǛ�Ŀ�ǲǬǼƬǳ¦�Àϥ�ƨȈǸǴǟ�©ƢǇ¦°®�ƪ ƬƦƯ¢�ƾǫÂ��ƨȇ°Âǂŭ¦�ƨǷȐǈǳ¦�ƾǟ¦Ȃǫ�ǲǯ

إحتمال وقوع حوادث المرور. على سبيل المثال، فقد إنخفض عدد حوادث المرور بمدينة البويرة الواقعة شرق الجزائر 
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 -، وهذا بعد فتح شطر من الطريق السيار (شرق %34ة بنسب 2014العاصمة خلال الفصل الأول من عام 

9غرب) الذي زاد من إنسيابية حركة مرور المركبات وتحسن في أوضاع السير.

على الرغم من إختلاف وتعدد عناصر حساب التكلفة الإقتصادية لحوادث المرور إلا أن هناك نماذج كثيرة      

البريطاني الذي يقيس تكلفة الحوادث في المملكة المتحدة مقدرة  تستخدم لحساب هذه التكاليف، ومنها النموذج

�řȈǳŗǇȍ¦�ǾȈǼŪʪ10

  حساب التكاليف الاقتصادية لحوادث المرور حسب شدة الحادث ):01الجدول رقم (

  متوسط التكلفة لكل مصاب  متوسط التكلفة لكل حادث  شدة الحادث

1042410902500  وفاة

12461010880  جروح بليغة

124307970  جروح بسيطة

Âǂŭ¦�ª°��المصدر: ®¦Ȃū�ƨȇ®ƢǐƬǫȏ¦�°ʬȋ¦��ƾȈǈǳ¦�ȆǘǠŭ¦�ƾƦǟ�ȆǓ¦° ،أكاديمالأكاديميون للنشر والتوزيع�Ǧ ȇʭ�ƨȈ

  .152، ص 2014، المملكة العربية السعودية، العربية للعلوم الأمنية

��ƨǬȈǬū¦�ĿÂ��ƨȈǻƢǘȇŐǳ¦�̈ƾƸƬŭ¦�ƨǰǴǸŭ¦�Ŀ�ƨǨǴǰƬǳ¦�ƨǜǿʪ�°Âǂŭ¦�ª ®¦ȂƷ�ƨƦȇǂǓ�Àϥ�ǽȐǟ¢�¾ÂƾŪ¦�ƶǓȂȇ

يمكن الإستفادة من تقدير وتقييم تكاليف حوادث المرور على الطرق ضمن العديد من المحاور، بحيث يمكن 

ة المرورية وفوائد الحد من الحوادث المرورية التي يمكن إستخدامها في المفاضلة بين الإعتمادات المالية لبرامج السلام

أن تستفيد منها الأجهزة التنفيذية في إعتماد البرامج لتحسين شبكات الطرق نظير تقليلها من الخسائر الاقتصادية 

ق لحوادث المرور على الطرق، والواقع أن تقدير قيمة التكاليف والخسائر الإقتصادية لحوادث المرور على الطر 

�ƨȈǳƢƬǳ¦�ǂǏƢǼǠǳ¦�ȄǴǟ�®ƢǸƬǟȍʪ�ǶƬȇ�ǞǸƬĐ¦�Ŀ�ƨȈǸǼƬǳ¦�ȄǴǟ�ƨȈƦǴǈǳ¦�Ƣǿ°ʬ¢�ƾȇƾŢÂ

-�̈ƢǧÂ�Â¢�ȆǴǯ�Â¢�ȆƟǄƳ�Ǆƴǟ�ƢȀǼǟ�ǶƳƢǼǳ¦�ƨƥƢǏȍʪ�ƢȈǴǯ�Â¢�ƢȈƟǄƳ�ǶǿƾǬǧ�ǶƬȇ�Ǻȇǀǳ¦�́ ƢƼǋȋ¦

 الفئات الأكثر تعرض لمشكلة الحوادث هي من الشباب في سن الإنتاج والقدرة على العمل؛ - 

©�ƢȈǨǌƬǈŭʪ�śƥƢǐŭ¦�«Ȑǟ©�نفقا - 

 القيمة الإقتصادية لإتلاف المركبات والممتلكات أو المنشأت؛ - 

 قيمة الوقت الضائع في علاج المصابين؛ - 

 تكلفة تعطل حركة المرور في مكان وقوع الحادث؛  - 
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 نفقات الإجراءات القانونية والقضائية والمترتبة عن وقوع الحادث؛ - 

 دفوعة للمصابين والتعويضات المدفوعة لهم ولأسرهم؛أقساط التأمين الم - 

 الخسائر التي تصيب المنتجات الصناعية والمنقولات عند وقوع الحادث؛ - 

 تكاليف إخلاء الطريق (تكلفة الوقت الضائع نتيجة حادث مرور)؛ - 

11الخسائر والألام التي تصيب الفرد والأسرة من جراء ذلك الحادث. - 

يعد ما ينتج عن حوادث المرور من ماسي وألام نفسية التي تصيب الفرد والأسرة من الجوانب التي يستحيل     

�ǆ ȈǬǻ�Ǧ ȈǯÂ��½ǂƸƬǷ�ȆǇǂǯ�Ŀ�ʮƾƥ¢�ǽƾǠǫ¢�Ä°ÂǂǷ�ª ®Ƣū�µ ǂǠƫ�ǎ Ƽǋ�̈°Ƣǈƻ�ǶȈǬÉǻ�Ǧ Ȉǯ�̄¤��ƢȈƦǈǻ�ƢȀǇƢȈǫ

ئه؟ وكيف نقُيم ألم أرملة أصبحت ألام اليتامى؟ وكيف نقُيس خسارة رجل فقد عائلته أو زوجته أو أحد أبنا

12مُضطرة الى القيام بدور الأبوين معا؟.

�ƨǼƫʪحوادث المرور في تكاليف الجوانب الاقتصادية لحساب : دراسة ميدانية لواقع رابعا �ƨǼȇƾ Ƿ

ʪ�ƨǬǴǠƬŭ¦�ň¦ƾȈŭ¦�Ʈ ƸƦǳ¦�°ƢƦƬƻ¤�ƲƟƢƬǻ� ǄŪ¦�¦ǀǿ�ǺǸǔƬȇ حوادث لجوانب الاقتصادية المرتبطة بحساب تكاليف

�ǲƻƾƫ�Ŗǳ¦�ƨȇ®ƢǐƬǫȏ¦�Ƥبمفردا  210، حيث شملت الإستبانة الموزعة على ƨǼƫʪ�ƨǼȇƾالمرور بم ǻ¦ȂŪ¦�ƨǧǂǠŭ�ƨǼƫʪ�ƨǼȇƾ

  ونتائج هذا الاختبار مبينة في الجداول على النحو الأتي: جمالية لحوادث المرور، ضمن حساب التكاليف الإ

  الفرضية الأولى: 

  إعتمدت الدراسة على فرضية أولى مفادها أن:

�Ś ƯϦ �ƨǫȐ ǟ �°Âǂ ŭ¦�ª ®¦Ȃ ū تكلفة تعطل حركة المرور في مكان وقوع  على 0.05سلبية ذو دلالة إحصائية

  .الحادث

  يمكن كتابة الفرضية السابقة بطريقة إحصائية كما يلي:

H0 حوادث المرور و تكلفة تعطل : لا يوجد فرق ذو دلالة إحصائية بين متوسط أراء أفراد العينة حول مؤشر

  )3و بين المتوسط الافتراضي (حركة المرور في مكان وقوع الحادث 

H1 حوادث المرور و تكلفة تعطل حركة : هناك فرق ذو دلالة إحصائية بين متوسط أراء أفراد العينة حول مؤشر

 )3و بين المتوسط الافتراضي (ور في مكان وقوع الحادث المر 
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 ختبار هذه الفرضية يمكن توضيحها في الجداول الموالية:إإن نتائج 

  نتائج الإحصاء الوصفي ):2جدول رقم (

N Mean

Std.

Deviatio

n

Std. Error

Mean

حوادث المرور و تكلفة تعطل 

حركة المرور
210 1,09 ,288 ,020

�ȆƟƢǐƷȍ¦�ƲǷʭŐǳ¦�ȄǴǟ�®ƢǸƬǟȏʪ�ň¦ƾȈŭ¦�Ʈالمصدر: ƸƦǳ¦�©ƢƳǂűspss

  للعينة البسيطة T ختبارإنتائج  ):3جدول رقم (

Test Value = 3

T Df Sig.

(2-

tailed)

Mean

Differenc

e

95%confidence

Interval of the

Difference

Lower Upper

حوادث المرور و تكلفة تعطل 

حركة المرور 
-45,837 209 ,000 -,910 -,95 -,87

�ȆƟƢǐƷȍ¦�ƲǷʭŐǳ¦�ȄǴǟ�®ƢǸƬǟȏʪ�ň¦ƾȈŭ¦�Ʈالمصدر: ƸƦǳ¦�©ƢƳǂűspss

�ǂǋƚǷ�ǎ ź�ǶȈǧ�ƨǼËȈǠǳ¦�®¦ǂǧ¢�©ʪƢƳ¤�ǖǇȂƬǷ�ËÀ¢�śǬƥƢǈǳ¦�śǳÂƾŪ¦�Ŀ�ƨǼËȈƦŭ¦�ƲƟƢƬǼǳ¦�ǺǷ�ƶǔËƬȇ حوادث المرور

أقل من المتوسط الطبيعي المفروض حيث بلغ المتوسط الحسابي هنا �ƨǼƫʪ�ƨǼȇƾŠ تعطل حركة المرور و تكلفة

)1,09��ǽ°ƾǫ�Ä°ƢȈǠǷ�» ¦ǂŴʪ��0.288كما بلغت قيمة ،( t الاختبارية t=-45,837  عند درجة حريّة

)df=209( الإختبار المحسوب ) تحت مستوى معنويةsig 0,05) أقل من .  

�ƨȈƦǴǇ�ŚƯϦ�ƨǫȐǟ�®ȂƳÂ�ȄǴǟ�ǎالبديلة ال عليه، نقبـل الفرضيةوبناءا       Ǽƫ�Ŗ ذو دلالة إحصائية بين متوسط أراء

ƨǼƫʪ�ƨǼȇƾŠ�°Âǂŭ¦�ƨǯǂƷ�ǲǘǠƫ�ƨǨǴǰƫ�Â�°Âǂŭ¦�ªوقوع أفراد العينة حول مؤشر  ®¦ȂƷ  و بين المتوسط الافتراضي
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التي تعبر على أن سرعة حركة النقل والمرور على الطريق تلعب دورا  السلبية tتدل عليه إشارة )، وهذا ما 3(

قد  رورالمحادث توقف حركة المرور نتيجة للأساسيا في حساب التكلفة الاقتصادية لحوادث المرور، فلا شك أن 

ƨȈũǂǳ¦�ǲǸǠǳ¦�¿ʮ¢�Ŀ�Â¢�ƨȈǈȈƟǂǳ¦�̧°¦Ȃǌǳ¦�ƾƷ¢�Ŀ�ÀƢǯ�¦̄¤�ƨǏƢƻ�ʮ®ƢǐƬǫ¤�ƨŭƚǷ�ǾƬƴȈƬǻ�ÀȂǰƫ الوضع عند  بخلاف

�Ŀ�̈ŚƦǯ�ƨȈŷ¢�Ǿǳ�°Âǂŭ¦�ª ®¦ȂƷ�̧ ȂǫÂ�ƪ ǫÂ�ÀƢǧ�ŅƢƬǳʪÂ��ǲǘǠǳ¦�¿ʮ¢�Ŀ�Â¢�ƨȈƟʭ�ƨǬǘǼǷ�Ŀ�°Âǂŭ¦�ƨǯǂƷ�Ǧ ǫȂƫ

�Ŀ�Ƥ Ǵǈǳʪ�ǂƯƚȇ�ƢŲ�ƨȈƷƢƦǐǳ¦�̈ŗǨǳ¦�¾Ȑƻ�ǲǸǠǴǳ�śǴǷƢǠǳ¦�ǽƢš¤�ƪ ǫÂ�ÀƢǯ�Ȃǳ�ƢǸǯ��ƨȇ®ƢǐƬǫȏ¦�ƨǨǴǰƬǳ¦�§ ƢǈƷ

�Ǻǟ�śǴǷƢǠǳ¦�ŚƻϦ�ƨƴȈƬǻ�ƨȈƳƢƬǻȍ¦�ƨǫƢǘǳ¦ .عدم وجود فروق قائلة على الفرضية الصفرية ال في المقابل، نرفضالعمل

دلالة إحصائية �ÃȂƬǈǷ�ƾǼǟ�ƨǼƫʪ�ƨǼȇƾŠظاهرة حوادث المرور و تكلفة تعطل حركة المرور إحصائية بين ذات دلالة 

5%.

  الفرضية الثانية: 

�À¢�Ƣǿ®ƢǨǷ�ƨȈǻʬ�ƨȈǓǂǧ�ȄǴǟ�ƨǇ¦°ƾǳ¦�©ƾǸƬǟ¤

�ƨȈƟƢǐلحوادث المرور علاقة  Ʒ ¤�ƨǳȏ ®�Â̄�ƨȈƦǴǇ �Ś ƯϦ0.05  على الخسائر والألام التي تصيب الفرد والأسرة

من جراء ذلك الحادث.

  يمكن كتابة الفرضية السابقة بطريقة إحصائية كما يلي:

H0ؤشر حوادث المرور و الخسائر والألام : لا يوجد فرق ذو دلالة إحصائية بين متوسط أراء أفراد العينة حول م

  )3و بين المتوسط الافتراضي (التي تصيب الفرد والأسرة من جراء ذلك الحادث 

H1 مؤشر حوادث المرور و الخسائر والألام التي : هناك فرق ذو دلالة إحصائية بين متوسط أراء أفراد العينة حول

 )3توسط الافتراضي (و بين المتصيب الفرد والأسرة من جراء ذلك الحادث 

 ان نتائج اختبار هذه الفرضية يمكن توضيحها في الجداول الموالية:

نتائج الإحصاء الوصفي):4جدول رقم (

N Mean

Std.

Deviation

Std. Error

Mean

حوادث المرور و الخسائر  التي 

تصيب الفرد والأسرة
210 1,71 ,455 ,031
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�ȆƟƢǐƷȍ¦�ƲǷʭŐǳ¦�ȄǴǟ�®ƢǸƬǟȏʪ�ň¦ƾȈŭ¦�Ʈالمصدر: ƸƦǳ¦�©ƢƳǂűspss

للعينة البسيطة T نتائج اختبار )5جدول رقم (

Test Value = 3

T Df Sig.

(2-tailed)

Mean

Difference

95% confidence Interval of

the Difference

Lower Upper

حوادث المرور و الخسائر  التي تصيب 

الفرد والأسرة 
-9,250 209 ,000 -,290 -,35 -,23

�ȆƟƢǐƷȍ¦�ƲǷʭŐǳ¦�ȄǴǟ�®ƢǸƬǟȏʪ�ň¦ƾȈŭ¦�Ʈالمصدر: ƸƦǳ¦�©ƢƳǂűspss

�ǎالتحليل الإحصائي لنتائج يتّضح من  ź�ǶȈǧ�ƨǼËȈǠǳ¦�®¦ǂǧ¢�©ʪƢƳ¤�ǖǇȂƬǷ�ËÀ¢�śǬƥƢǈǳ¦�śǳÂƾƴǴ مؤشر

من المتوسط الطبيعي  المرور و الخسائر والألام التي تصيب الفرد والأسرة من جراء ذلك الحادث أكبرحوادث 

«��ǽ°ƾǫ�Ä°ƢȈǠǷ�1,71(البالغ المفروض  ¦ǂŴϵ��,455 كما بلغت قيمة ،(t  الاختباريةt=-9,250  عند درجة

  . 0,05) أقل من sig) تحت مستوى معنوية (df=209حريّة (

¦�ǖǇȂƬǷ�śƥ�ƨȈƟƢǐƷ¤�ƨǳȏ®�Â̄�¼ǂǧ�ƾƳȂȇ�Ǿǻϥ�ƨǴƟƢǬǳ¦�ƨǴȇƾƦǳ¢°¦ � ما سبق، يمكن قبول الفرضيةو بناءا على      

و بين حول مؤشر حوادث المرور و الخسائر والألام التي تصيب الفرد والأسرة من جراء ذلك الحادث أفراد العينة 

أن الأثر النفسي والإجتماعي للحادث السلبية التي تعبر على  tوهذا ما تدل عليه إشارة )، 3المتوسط الافتراضي (

�ƨƴȈƬǻ�ƨȈǈǨǼǳ¦�̈ʭƢǠŭ¦Â�ª ®Ƣū¦�Ǻǟ�ƨš ƢǼǳ¦�ƨȇȂǔǠǳ¦�¿ȏȋ¦�̈ʭƢǠǷ�Ʈ Ş�¾Ȑƻ�ǺǷ�Ä®ƢǐƬǫ¤�®Â®ǂǷ�Ǿǳ�Ä°Âǂŭ¦

، وقد تعاني أسرة الإعاقة أو التشويه، إضافة الى تدني الدخل الاقتصادي للمصاب نتيجة إنقطاعه عن العمل

لمصاب حيث تفقد موردها الاقتصادي وتضطرب أحوالها المادية مما قد يترتب عليه إنحراف أحد أفراد الأسرة ا

لتوفير مورد أخر للأسرة حتى ولو بطرق غير شرعية لمواجهة الحاجات الضرورية للأسرة، وما يرافق ذلك من 

لصفرية التي تنص على عدم وجود فروق رفض الفرضية افي المقابل، نو Ƣǟ�ǲǰǌƥ�ǞǸƬĐ¦�ȄǴǟ¿��سلبية تداعيات 

مؤشر وقوع الحوادث المرورية و الخسائر والألام التي تصيب الفرد والأسرة من جراء ذلك ذات دلالة إحصائية بين 

 .%5عند مستوى دلالة إحصائية الحادث 
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� الفرضية الثالثة:À¢�Ƣǿ®ƢǨǷ�ƨưǳʬ�ƨȈǓǂǧ�ȄǴǟ�ƨǇ¦°ƾǳ¦�©ƾǸƬǟ¤

�ƨȈƟƢǐ Ʒ ¤�ƨǳȏ ®�Â̄�ƨȈƦǴǇ �Ś ƯϦ �ƨǫȐ ǟ �°Âǂ ŭ¦�ª ®¦Ȃ ū0.05  فئة الشباب في سن الانتاج والقدرة على على

.العمل

  يمكن كتابة الفرضية السابقة بطريقة إحصائية كما يلي:

H0توسط أراء أفراد العينة حول مؤشر حوادث المرور و فئة الشباب في : لا يوجد فرق ذو دلالة إحصائية بين م

  )3و بين المتوسط الافتراضي ( الانتاج والقدرة على العملسن 

H1 حوادث المرور و فئة الشباب في سن : هناك فرق ذو دلالة إحصائية بين متوسط أراء أفراد العينة حول مؤشر

 )3و بين المتوسط الافتراضي ( الانتاج والقدرة على العمل

 ول الموالية:إن نتائج اختبار هذه الفرضية يمكن توضيحها في الجدا

  نتائج الإحصاء الوصفي ):6جدول رقم (

N Mean

Std.

Deviation

Std. Error

Mean

حوادث المرور و فئة الشباب في سن الانتاج 

والقدرة على العمل 
210 1,80 ,787 ,054

�ȆƟƢǐƷȍ¦�ƲǷʭŐǳ¦�ȄǴǟ�®ƢǸƬǟȏʪ�ň¦ƾȈŭ¦�Ʈالمصدر: ƸƦǳ¦�©ƢƳǂűspss

  للعينة البسيطة T اختبارنتائج  ):7جدول رقم (

Test Value = 3

T Df Sig.

(2-tailed)

Mean

Difference

95% confidence Interval of

the Difference

Lower Upper

حوادث المرور و فئة الشباب في سن 

الانتاج والقدرة على العمل
-3,681 209 ,000 -,200 -,31 -,09

�ȆƟƢǐƷȍ¦�ƲǷʭŐǳ¦�ȄǴǟ�®ƢǸƬǟȏʪ�ň¦ƾȈŭ¦�Ʈالمصدر: ƸƦǳ¦�©ƢƳǂűspss
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�ǎ ź�ǶȈǧ�ƨǼËȈǠǳ¦�®¦ǂǧ¢�©ʪƢƳ¤�ǖǇȂƬǷ�ËÀ¢�śǬƥƢǈǳ¦�śǳÂƾŪ¦�Ŀ�ƨǼËȈƦŭ¦�ƲƟƢƬǼǳ¦�ǺǷ�ƶǔËƬȇ مؤشر حوادث المرور

أكبر من المتوسط الطبيعي المفروض حيث بلغ المتوسط الحسابي  و فئة الشباب في سن الانتاج والقدرة على العمل

«��ǽ°ƾǫ�Ä°ƢȈǠǷ�1,80هنا ( ¦ǂŴʪ��,787 كما بلغت قيمة ،(t الاختبارية t=-3,681  عند درجة حريّة

)df=209) تحت مستوى معنوية (sig (0,05قل من أ .  

وجد فروق ذو دلالة إحصائية بين متوسط أراء أفراد العينة ت¦�Ǿǻϥ�ƨǴƟƢǬǳ¦�ƨǴȇƾƦǳوبناءاً عليه، يمكن قبول الفرضية

و بين المتوسط الافتراضي �ƨǼƫʪ�ƨǼȇƾŠ مؤشر حوادث المرور و فئة الشباب في سن الانتاج والقدرة على العملحول 

§��ǽǀǿ�°ƾȀȇÂ السلبية t)، و هذا ما تدل عليه إشارة 3( ƢƦǌǳ¦�ǺǷ�Őǯ¢�®ƾǟ�ƾǬǨȇ�ǞǸƬĐ¦�À¦�ȄǴǟ�ŐǠƫ�Ŗǳ¦

�Â¢�ȄǴƬǬǳ¦�Ʈ ǴƯ�À¢�ƨǬȈǬū¦�ĿÂ��°Ƣǿ®±ȍ¦�Â�¿ƾǬƬǳ¦�Ŀ�ƨŷƢǈŭ¦Â� ƢǘǠǳ¦�ȄǴǟ�Ƕē°ƾǫ�ǞǸƬĐ¦�ƾǬǨȇ�Ʈ ȈƷ�ƨǫƢǘǳ¦

�«ȐǠǳ¦�Ŀ�ǶȀȈǴǟ�» ǂǐƫ�Ŗǳ¦�ǢǳƢƦŭ¦�Ǻǟ�Ȑǔǧ�ǞǸƬĐ¦�Ŀ�̈ǂƯƚŭ¦Â�ƨƥƢǌǳ¦�ǂǏƢǼǠǳ¦�ǺǷ�Ƕǿ�ȄƷǂŪ¦ والرعاية وهم في

نرفض الفرضية الصفرية التي تنص على عدم وجود فروق ذو دلالة إحصائية بين متوسط  ،وفي المقابلمقتبل العمر. 

و بين المتوسط  مؤشر حوادث المرور و فئة الشباب في سن الانتاج والقدرة على العملأراء أفراد العينة حول 

  ).3الافتراضي (
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 الخاتمة: 

�ǲưǷ��ǞǸƬĐ¦�ƢŮ�ƪوادث المرور بحالجوانب الاقتصادية المرتبطة وتجسيد تحديد القدرة على عد ي       ǨƬǴȇ�ȏ�ƾǫ�Ŗǳ¦

ƨȈǈǨǼǳ¦�̈ʭƢǠŭ¦ عند علاج المصابين والهدر في الموارد لأسرة وخسائر المركبات والهدر في الوقت وا التي تصيب الفرد

ƨǴǰǌŭʪ�ƨȈǼǠŭ¦�̈ǄȀƳȌǳ�ƨƦǈǼǳʪفي غاية الأهمية أمر ،..الخ) وتكلفة تعطل حركة المرور من جراء وقوع الحادث

 اليفتقدير وتقييم هذه التكبحيث يفيد لأخذها بعين الاعتبار عند حساب التكاليف الاقتصادية لحوادث المرور، 

دها في الحد عتمادات المالية لبرامج السلامة المرورية وفوائستخدامها في المفاضلة بين الإإفيمكن  ،في محاور عديدة

  رورية. من الحوادث الم

  يمكن حوصلتها في النقاط الأتية:التي وبناءا على ما تقدم، توصلت الدراسة الى جملة من النتائج 

 تلعب سرعة حركة المرور والنقل على الطريق دورا أساسيا في حساب التكلفة الاقتصادية لحوادث المرور؛-

-�¦®Â®ǂǷ�°Âǂŭ¦�ª ®¦ȂƷ�Ǻǟ�ƨš ƢǼǳ¦�ƨȈǟƢǸƬƳȏ¦�̈ʭƢǠŭ¦Â�ǂƟƢǈƼǴǳ�ƢȈƦǈǻ�ǾǇƢȈǫ�Ƥ Ǡǐǳ¦�ǺǷ�ʮ®ƢǐƬǫ¤

الجوانب الاقتصادية لحساب فيما يخص مسألة بناءا على نتائج الدراسة يمكن عرض جملة من الإقتراحات      

، نذكر منها: المرورالتكاليف الإجمالية لحوادث 

وانب ضرورة إدماج تكلفة التأخير الناتجة عن تعطل حركة المرور في مكان وقوع الحادث ضمن الج-

 الاقتصادية لحساب التكاليف الإجمالية لحوادث المرور؛ 

�ƨȇ®ƢǐƬǫȏ¦�Ƥضرورة - ǻ¦ȂŪ¦�ǺǸǓ�°Âǂŭ¦�ª ®¦ȂƷ�ʮƢƸǓ�̈ǂǇȋ�ƨȈǟƢǸƬƳȏ¦Â�ƨȈǈǨǼǳ¦�Ƥ ǻ¦ȂŪ¦�¾Ƣƻ®¤

 لحساب التكاليف الإجمالية لحوادث المرور؛

الاقتصادية لحساب التكاليف الجوانب والقدرة على الانتاج ضمن شبانية ضرورة التركيز على الفئات ال-

  .الإجمالية لحوادث المرور
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  :وامش اله

1�ÀȂȈŻ®Ƣǯȋ¦��ƨȈǼǷȋ¦�¿ȂǴǠǴǳ�ƨȈƥǂǠǳ¦�Ǧ ȇʭ�ƨȈŻ®Ƣǯ¢��°Âǂŭ¦�ª ®¦Ȃū�ƨȇ®ƢǐƬǫȏ¦�°ʬȋ¦��ƾȈǈǳ¦�ȆǘǠŭ¦�ƾƦǟ�ȆǓ¦°

 .9 - 8، ص ص 2014للنشر والتوزيع، المملكة العربية السعودية، 
لمملكة العربية ، ا®��¦ÀÂǂǋʭ�¿ȂǴǠǴǳ�ƨȈƥǂǠǳ¦�°¦ƾǳهندسة النقل، جامعة الملك سعو  إبراهيم الجار الله،محمد بن  2

 .60، ص 2012السعودية، 

3�ƨȈŻ®Ƣǯ¢��Ǟȇ±ȂƬǳ¦Â�ǂǌǼǴǳ�ƾǷƢū¦�°¦®��ƨȇ°Âǂŭ¦�©ƢǨǳƢƼŭʪ�ƢȀƬǫȐǟÂ�ň¦ǂǸǠǳ¦�ǖȈǘƼƬǳ¦�¶ƢŶ¢��śǨǳƚǷ�ƨǟȂǸů

��ƨȇ®ȂǠǈǳ¦�ƨȈƥǂǠǳ¦�ƨǰǴǸŭ¦��ƨȈǼǷȋ¦�¿ȂǴǠǴǳ�ƨȈƥǂǠǳ¦�Ǧ ȇʭ2014 ، 214 – 213ص ص. 
 . 20، ص راضي عبد المعطي السيد، مرجع سابق 4
   .133 ،127ص،  ص مرجع سابق، ،راضي عبد المعطي السيد 5
 .135ص  المرجع نفسه، ،راضي عبد المعطي السيد 6
 .134 - 132ص ص ، المرجع نفسه، راضي عبد المعطي السيد 7
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