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 المسؤولية البيئية الناتجة عن التلوث النفطي
 446بن طيفور عبد الباسط

 447درويش مريم
 مقدمــة: 

بحار والمحيطات دورا بارزا في حياة الانساا منذ القدم، ولقد كانا و لا زالا أ ةم طةرق لااحتلا 
المواصلات بين م تلف أنحا  المعمورة، و على مةر العصةور اسةتطاعا ميةاه البحةر اختةوا  م تلةف 
الآ ةةار السةةلبية لأنشةةطة الانسةةاا، فالارتفةةا  المهةةول فةةي عةةدد سةةكاا العةةالم خةةلال العصةةور الأخيةةرة و 

ايةةةد احتياجةةةاتهم، و مةةةا واكبةةةه مةةةن اسةةةت دام وسةةةائل تكنولوجيةةةة متطةةةورة لتوسةةةيع و تكثيةةةف الأنشةةةطة ز ت
مجموعة مةن الآ ةار الوخيمةة جعلةا الانسةاا يصةطدم  الاقتصادية المرتبطة بالبحر، ترتبا عنه جملة

 .448بمشكل فعلي يتمثل في التلوث
أ  ةةذا التلةةوث مةةن جةةرا  انية، فقةةد ينشةةالأنشةةطة الانسةةتعةةددت مصةةادر تلةةوث البيئةةة البحريةةة بتعةةدد     

أنشطة تجري في البر، أو في قا  البحر، أو حتى في الجو، أو كنتيجة لإغراق النفايات أو الت ل  
منهةةا فةةي البحةةر. غيةةر أنةةه يظةةل أبةةرز مصةةدر لتلويةةك البيئةةة البحريةةة و الأكثةةر انتشةةارا  ةةو اسةةتعمال 

  449ة السفن.البحر كوسيلة للنقل و التنقل بواسط
ر التلوث بالمواد النفطيةة مةن أخطةر و أشةد صةور المسةا  بسةلامة البيئةة البحريةة، و الأكثةر تبيع

تةةةةأ يرا عليهةةةةا، و ملةةةةك للزيةةةةادة المضةةةةطردة فةةةةي حجةةةةم كميةةةةات الةةةةنفط التةةةةي يةةةةتم نقلهةةةةا عبةةةةر البحةةةةار و 
 3.6المحيطات بواسطة ناقلات النفط العملاقة، بحيك ارتفعا كميةة الةنفط المنقولةة عبةر البحةار مةن 

 700تةم نقةل أكثةر مةن  1969، وفي عةام 1967مليوا طن عام  100إلى  1914مليوا طن عام 
مةن الةنفط ال ةام و المنتجةات النفطيةة، طةن  مليةوا  6487وصةل إلةى  1970مليوا طن، و في عام 

قةةةدرت  1980قةةةدرت الحمولةةةة مةةةن الةةةنفط ال ةةةام و المنتجةةةات النفطيةةةة، وفةةةي عةةةام  1980وفةةةي عةةةام 
 450مليوا طن. 10405ام و مشتقاته ب ل ا الحمولة من النفط

                                                           
  446 -تلمسان -جامعة أبي ب ر بلقايد  -في القانون البحري و النقل  الة دكتوراه 
  447-تلمسان -جامعة أبي ب ر بلقايد  –لبحري و النقل  البة دكتوراه في القانون ا 

عرم التلون في وغائم الأمم المتحدة نال العجقة ب ن  "  دخال الانسان بصورة مباشرة أو غير مباشرة لأية مؤواد مؤن 448
ك صؤيد لحم أضرار بالمواد الحية، أو تعر  حيؤاة ارنسؤان للخطؤر، أو أن تعؤوق الأنشؤطة البحريؤة بمؤا فؤي نلؤش نها أن ت

الأسماك أو أن تؤدي  لى  فساد صجحية الما  لجسؤتعمال، و لؤى الحؤد مؤن قيؤام المرافؤم الترفيهيؤة....." تعريؤف مجموعؤة 
  GESAMP.يالخبرا  المشتركة الخاصة بالمظاار العلمية للتلون البحر

لؤي  العربؤي، دراسؤة قانونيؤة، نقج عن  عبؤا  اشؤام السؤعودي، حمايؤة البيئؤة البحريؤة مؤن التلؤون، مشؤ لة التلؤون فؤي الخ
  06، ص  2002ديوان المطبوعال الجامعية، الاس ندرية، 

 10، ص 2006بزاز محمد، حماية البيئة البحرية دراسة في القانون الدولي، منش ة المعارم، مصر،   449
ة نيؤل شؤهادة دكتؤوراه اس ندري أحمد، أح ام حماية البيئة البحرية مؤن التلؤون فؤي ضؤو  القؤانون الؤدولي العؤام، رسؤال  450

 74، ص  1995دولة في القانون، جامعة الجزائر، كلية الحقوق و العلوم الادارية، بن ع نون، الجزائر، 
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مةن المبةادو الثابتةة فةي الأنظمةة القانونيةة الوطنيةة لم تلةف دول العةالم، أا كةل حةـ يقابلةه واجةب. و 
إما كةةةاا القةةةانوا قةةةد اعتةةةرف لرشةةة ا  بحقةةةوق معينةةةة، فإنةةةه بالمقابةةةل قيةةةد ممارسةةةتها بعةةةدم الاضةةةرار 

 ةةو مةةا أطلةةـ عليةةه مصةةطلل المسةةؤولية. و  و ر،بةةالغير، و إلا تسةةبب  ةةذا الأخيةةر بتعةةوي  المتضةةر 
منةةةه فةةةإا نقةةةل الةةةنفط عبةةةر البحةةةار  ةةةو أحةةةد المجةةةالات التةةةي يمكةةةن أا تطبةةةـ عليةةةه أحكةةةام المسةةةؤولية 
باعتبةةاره نشةةاطا خطةةرا، و أي تسةةرب للةةنفط ينجةةر عنةةه إضةةرار بالبيئةةة البحريةةة، لةةذلك عملةةا المنظمةةة 

حكام المسؤولية التقليدية، و بالتةالي أصةبل أ فيالبحرية الدولية على إدخال خصائ  الضرر البيئي 
لدينا نظاما خاصا بالتعوي  عن أضرار التلوث بالنفط، عرفةا  ةذا النظةام بأحكةام المسةؤولية البيئيةة 

 عن أضرار التلوث بالنفط. 
إا الهدف من إقرار أحكام المسؤولية البيئية عن التلوث بالزيا  و الحد من وقو  الضرر النات  عن 

اد النفطية و بدرجة أعلى الوقاية من التلوث ككل. كما أا ترتيب المسؤولية ما  ي إلا وسيلة مو النقل 
علاجية لجبر  ذا الضرر الحاصل بالبيئة البحرية و كةذا تعةوذ المتضةررين جةرا  التلةوث الحاصةل 

 بالنفط. لهذا كاا من الضروري طرح الاشكالية التالية: 
لمدنيةةة البيئيةةة عةةن أضةةرار التلةةوث بةةالنفط؟ و مةةا  ةةي خليةةات و ا يةمةةا  ةةو النظةةام القةةانوني للمسةةؤول •

 أنظمة الضماا المتبعة و المعتمد عليها في حالة تبوث  ذه المسؤولية؟ 
تطلةةب الأمةةر الإجابةةة علةةى  ةةذه الاشةةكالية تقسةةيم بحثنةةا إلةةى محةةورين ا نةةين: إم سةةنتطرق فةةي المبحةةك 

النفط، مبةةرزين أركانهةةا و شةةروا قيامهةةا، فيمةةا بةة وثالأول لأحكةةام المسةةؤولية البيئيةةة عةةن أضةةرار التلةة
ن صةة  المبحةةك الثةةاني للكةةلام عةةن صةةناديـ التعةةوي  و إجباريةةة التةةأمين عةةن المسةةؤولية البيئيةةة، 

 باعتبار ما وسيلتاا للضماا. 
 : أركاا قيام المسؤولية البيئية المترتبة عن التلوث النفطيالمبحك الأول

 
لية المدنية توافر أركاا  لا ة  ي: ال طةأ، الضةرر و العلاقةة ام المسؤو ينبغي لقيطبقا للقواعد العامة، 

. و إما كاا الوضع كذلك في القواعد العامةة، فةإا المسةؤولية 451السببية الرابطة بين ال طأ و الضرر
المدنية المنعقدة في ميداا التلوث البحري بالمحروقات تتميةز بةبع  ال صوصةية فيمةا يتعلةـ بتحديةد 

كليةةا عنةةد قيامهةةا عنصةةر ال طةةأ، فةةلا يظهةةر إلا أ نةةا  تقةةدير التعةةوي  الةةذي ك تسةةتبعد اصةةر ا، حيةةعن
و منةه يشةترا فةةي ضةو  أحكةةام اتفاقيةة المسةةؤولية 452يقةع علةى عةةاتـ الشة   المسةةؤول عةن التلةةوث.

                                                           
قؤؤدادة أحمؤؤد حسؤؤن خليؤؤل، الؤؤوجيز فؤؤي شؤؤرح القؤؤانون المؤؤدني الجزائؤؤري، مصؤؤادر الالتؤؤزام، الجؤؤز  الأول، ديؤؤوان   451

 241، ص  1994المطبوعال الجامعية، الجزائر، 
تيغل  فرحال كمال، المسؤولية المدنية المترتبة عن أضؤرار التلؤون البحؤري بالمحروقؤال فؤي ظؤل اتفاقيؤة بروكسؤل   452

ة لنيؤل درجؤة الماجسؤتير، كليؤة الحقؤوق و العلؤوم السياسؤية، جامعؤة مولؤود معمؤري، تيؤزي وزو، السؤنة ، مذكر1969لعام 
 8وبدون(، ص  
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، 454المعةدل لهةا 1992و روتوكول سنة  1969،453المدنية عن أضرار التلوث بالزيا مالنفط( لسنة 
قةةةو  حةةةادث التلةةةوث البحةةةري م مطلةةةب أول(، يترتةةةب عنةةةه ضةةةرر ممطلةةةب لمدنيةةةة، و مسةةةؤولية القيةةةام ال
  اني(.

 : وقو  حادث التلوث البحري المطلب الأول
حتى نكوا بصدد حادث بحةري فةي مفهةوم التلةوث بالمحروقةات يجةب أولا أا يصةدر  ةذا التلةوث مةن 

مفهةوم خةا  ي تلةف بحري لهةا التلوث السفينة معينة المعالم مفر  أول(، ملك لأا السفينة في مجال 
ينبغةي أا تتعةرذ تلةك السةفينة لواقعةة ماديةة مفةر   ةاني(، تكةوا القواعةد العامةة. كمةا  عن مفهوما في

  ي السبب الرئيسي في تسرب ما فيها من حمولة المحروقات إلى مياه البحرم فر   الك(.
 صدور التلوث عن سفينة  الفرع الأول:

التلةوث البحةري بالمحروقةات أا يصةةدر ة المدنيةة المنعقةةد فةي ميةداا مةن ال صةائ  المميةزة للمسةؤولي
التلةةةوث مةةةن سةةةفينة، ممةةةا يسةةةتدعي التعةةةرف علةةةى أنةةةوا  السةةةفن المثيةةةرة المسةةةؤولية البيئةةةة عةةةن التلةةةوث 

 البحري. 
هةا: " كةل مركةب ، السةفينة علةى أن1969455فقرة الأولى من الاتفاقيةة الدوليةة لسةنة  01عرفا المادة 
 حروقات مشحونة جزافا كحمولة". بحرية مهما كانا تنقل فعلا مكبير أو خلية 

كةاا متةأ را بحاد ةة  1969عند قرا تنا لهذا الن  نجد أا المشر  الةدولي عنةد وضةعه الاتفاقيةة لسةنة 
را فيه اشت 1969، فمفهوم السفينة كما ورد في ن  الاتفاقية الدولية  Torrey Canyon   الناقلة 

حظةةة الحةةادث، و بالتةةالي ينتفةةي مفهةةوم السةةفينة عةةل المحروقةةات سةةائبة كبضةةاعة لأا تنقةةل السةةفينة بالف
عنةةدما تكةةوا الناقلةةة فارغةةة، إم أدخةةل المشةةر  الةةدولي فةةي تعريفةةه للسةةفينة عنصةةرا خارجيةةا يتمثةةل فةةي 

ا حمولةة السةفينة و لةيس الحمولة التي تنقلها السةفينة، و بعبةارة أخةرى تكةوا الاتفاقيةة الدوليةة قةد جعلة
 . 456لهاا الضابط أو المعيار المميز  يكله

فقرة الأولةى بأنهةا" أي مركةب  02ندجه قد عرف السفينة في المادة  1992457بالعودة إلى بروتوكول 
بحور أو مركبة بحرية من أي نو  كاا تم بناع ةا أو تكييفهةا لنقةل الزيةا السةائب باعتبةاره بضةاعة، و 

                                                           
 29، اعتمؤدل اؤذه الاتفاقيؤة فؤي 1969ية المدنية عن أضؤرار التلؤون بالمحروقؤال الاتفاقية الدولية المتعلقة بالمسؤول  453

  .1975جوان  19و دخل  حيز النفان في  1969نوفمبر
، 1969الملحم و المعدل لجتفاقية الدولية المتعلقة بالمسؤولية المدنية عن أضرار التلؤون الزيتؤي  1992بروتوكول   454 

 . 1996ماي  30، و دخل حيز النفان في 1992فمبر نو 27اعتمد اذا البروتوكول في 
 07الموافؤم ل  1392ربيع ال ؤاني  25المؤر  في  17-72تم  المصادقة عليها من قبل الجزائر بموجة الأمر رقم   455

 . 1972يوليو  04الموافم ل  1392جمادد الأولى  25، المؤرخة في 53، الجريدة الرسمية عدد 1972يونيو 
المسؤولية البيئية عن التلون النفطي النات  عن السفن، مذكرة لنيل شؤهادة الماجسؤتير، كليؤة الحقؤوق و  مونية كروا ،  456

 11، ص  2016-2015، 01ة الجزائرالعلوم السياسية، جامع
ه 1418دي الحجؤة  21المؤؤر  فؤي  241-98انضم  الجزائر  لى اذا البروتوكول بموجة المرسوم الرئاسؤي رقؤم   457

أبريؤؤل  26ه الموافؤؤم 1418نو الحجؤؤة عؤؤام  29، المؤرخؤؤة فؤؤي 25، الجريؤؤدة الرسؤؤمية العؤؤدد 1998أبريؤؤل  18الموافؤؤم ل 
 م. 1998
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ا تنقةل فعةلا الزيةا ع أخةرى تعتبةر سةفينة فقةط عنةدملقةادرة علةى نقةل الزيةا و بضةائبشرا أا السفينة ا
السائب بضاعة و خلال أي رحلة تعقب النقل ما لم يثبا عدم وجةود م لفةات بهةا نتيجةة لنقةل الزيةا 

 بصورة سائبة". 
 نست ل  مما سبـ أا المشر  الدولي تحدث عن نوعين من السفن: 

البحريةةة  ه أا تكةةوا المنشةةأة أو الأداة   الةةدولي فةةي الةةن  المشةةار إليةةنةةاقلات الةةنفط: اشةةترا المشةةر  •
مصةةممة أو مشةةيدة لنقةةل البتةةرول سةةائبا كبضةةاعة، قاصةةدا بةةذلك نةةاقلات البتةةرول فقةةط دوا غير ةةا مةةن 
السفن الأخرى، فيكوا بها المبدأ متماشيا مع ما جا ت بةه الاتفاقيةة الأم، غيةر أنةه مةن جهةة  انيةة لةم 

ضةةةاعة لحظةةةة وقةةةو  قلةةةة بالفعةةةل البتةةةرول سةةةائبا كببةةةاق البروتوكةةةول أا تحمةةةل النايشةةةترا الةةةن  لانط
نةةةاقلات الةةةنفط الفارغةةةة التةةةي تبحةةةر دوا أا تحمةةةل فةةةي علةةةى  الحةةةادث، الأمةةةر الةةةذي يسةةةمل بانطباقةةةه

 Olympicأحواضها شحنة نفط، ما يحيلنا إلى التفكير بأا المشر  الدولي كاا متأ را بحاد ة الناقلةة 
Bravery458 1992ند وضعه لبروتوكول ، ع. 

جةةا  موسةةعا لتعريةةف السةةفينة بالمقارنةةة مةةع الاتفاقيةةة  1992ممةةا سةةبـ نسةةتنت  أا بروتوكةةول صةةة خلا
، حيةةةك أصةةةبحا السةةةفينة طبقةةةا للبروتوكةةةول تشةةةمل لةةةيس فقةةةط نةةةاقلات البتةةةرول 1969الدوليةةةة لسةةةنة 

سبيل الوقود في عنابر تشغيلها أو المشحونة بل و كذلك الناقلات التي لا تحمل المحروقات إلا على 
كثر من ملك يمكةن أا تمتةد إلةى النةاقلات الم صصةة لت ةزين رواسب متبقية من تفريا الشحنة بل أك

البترول من أجل أا ينقل من إلى المحطات البترولية أو أي مكاا خخر. و بهذا يكوم المشر  الةدولي 
دلا مةن ، بة1992نة لنقل الةنفط فةي بروتوكةول قد تحول للاعتماد على معيار الهيكل أو تصميم السفي

    1969.459 دما في الاتفاقية الدولية سنة معيار الحمولة الذي كاا مست
روقات تارة إلى نقل البضائع السفن الم تلطة:  ي السفن التي تتنو  و تتحول من نقل المح •

  تارة أخرى، و تكوا في حالتين:
فعةلا سةائبة كبضةاعة لحظةة الحةادث، و  ةذا الشةرا  ةو ماتةه  أا تكوا في حالةة نقةل للمحروقةات -أ

فةةي تعرفهةةا للسةةفينة، مةةا يعنةةي أا السةةفن الم تلطةةة  1969الةةذي نصةةا عليةةه الاتفاقيةةة الدوليةةة سةةنة 
 طبقا لأحكام الاتفاقية السالفة الذكر. كانا تدخل أيضا في مفهوم السفينة 

ينة إلةى إما قامةا برحلةة متتاليةة، و يثبةا إما كانا السفينة الفارغة فلا يطلـ عليها وصف السف -ب
وجود بقايا أو رواسب متبقية عليها لحظة وقو  الحادث، ويقصد  نا بأي رحلة تاليةة أي رحلةة العةودة 
                                                           

حيؤس كانؤ  الناقلؤة تبحؤر فارغؤة  1976مار   13الذي وقع في   » Olympic Bravery  «حادغة الناقلة الليبرية  458
يير، ورغم تدخل المي اني يين لؤم تفقؤد الناقلؤة سؤرعتها و عندما انطلم نظام الأمان الشامل ليوقف جميع أجهزة الدفع و التس

ه نحو الساحل، و جنوحهؤا و بعؤد مؤرور شؤهر ابؤ  عاصؤفة أدل  لؤى بدأل بسبة الرياح في التحول عن مجرااا و الاتجا
     ن من المازول. 1200تحطم السفينة بال امل كان  تحتوي على 

أضؤرار التلؤون البحؤري بالمحروقؤال، منشؤورال الحلبؤي الحقوقيؤة،  محمد السيد الفقؤي، المسؤؤولية و التعؤويم عؤن  459
   46، ص2001لبنان، الطبعة الأولى، 
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فينة عةادة لا يةتم تفرغهةا مةن الرواسةب إلا بعةد عودتهةا في مجموعها، و  ذا مةا يتفةـ مةع واقةع أا السة
  460ظيف أحواضها من البقايا المترتبة عليها.النهائية إلى مينا  قيامها حيك يتم تن

، تسةةتبعد مةةن نطةةاق تطبيقهةةا كةةل مةةن نةةاقلات الةةنفط التةةي تنقةةل 1969نشةةير إلةةى أا اتفاقيةةة بروكسةةل 
حروقةةةةات لحظةةةةة وقةةةةو  تنقةةةةل فقةةةةط رواسةةةةب الم، و النةةةةاقلات التةةةةي 461المحروقةةةةات معبئةةةةة فةةةةي براميةةةةل

                          لبضةائع الجةافالحادث، و السفن العادية كسفن نقل الركاب و سفن نقل ا
، بالإضافة إلةى التلةوث الصةادر 462ة و سفن الصيد و النز ة                                      

.  ةةذا نا يةةك عةةن اسةةتبعاد ا للسةةفن الحريةةة و 463ةمةةن محطةةات الحفةةر و التنقيةةب عةةن الةةنفط و القمامةة
، عكةةس 464طتها و الم صصةةة ل دمةةة غيةةر تجاريةةةالسةةفن الأخةةرى المملوكةةة للدولةةة أو المسةةتغلة بوسةة

 .465السفن الحكومية التجارية فهي ت ضع لها و لا تتمتع بأي حصانة اتجا ها
 : الواقعة المادية المسببة للتلوث الفرع الثاني

البحةري بالمحروقةات، لا بةد أا يةنجم  ةذا التلةوث بسةبب تعةرذ البيئية عن التلةوث لانعقاد المسؤولية 
 مادية معينة أدت إلى تسرب حمولتها و المحروقات في مياه البحر. السفينة لواقعة
، الواقعةة المسةببة للتلةوث بأنهةا: " 1969مةن اتفاقيةة المسةؤولية المدنيةة لعةام  8فقةرة  /1عرفا المةادة 

أفعةةال لهةةا نفةةس المصةةدر و ينةةت  منهةةا تلةةوث". مةةا يعنةةي أا تتعةةرذ  ةةذه السةةفينة  كةةل فعةةل أو سلسةةلة
ادم أو الجنةةةوح أو الغةةةرق أو الاصةةةطدام بالصةةة ور....إل ، يتبةةةع   ةةةذا الحةةةادث لحةةةادث معةةةين كالتصةةة

 . 466تسرب أو إلقا  للمحروقات من السفينة، مما يؤدي في نهاية الأمر إلى حدوث التلوث
أحكامها إلةى مةا يسةمى بحةالات " التهديةد المحة   تفاقية لا تمد قواعد ا ويتضل لنا مما سبـ أا الا

علةةى أنةةه لكةةي يةةتم التعةةوي  عةةن تكةةاليف الإجةةرا ات الوقائيةةة، يجةةب أا فعةةلا  ةةذا بةةالتلوث". مةةا يةةدل 
.  غير أا  ذا الموقف المضيـ لمفهوم الواقعة عيب عليةه أنةه لا 467التسرب للمحروقات من السفينة

الدول على مجابهةة مثةل  ةذه الكةوارث البيئةة و التصةدي لهةا. بحكةم أا التعةوي  قةد يشجع الأفراد و 

                                                           
 .48، ص السابمد السيد الفقي، المرجع محم  460
، 2001، 1محمؤد سؤؤعودي توفيؤم، التلؤؤون البحؤري و مؤؤدد مسؤؤولية صؤؤاحة السؤفينة عنؤؤ ، دار الأمؤين، مصؤؤر،     461
 .28ص
ية المدنيؤة لمالؤك السؤفينة عؤن أضؤرار التلؤون البحؤري بالمحروقؤال، مؤذكرة ماجسؤتير، جامعؤة قاسم فطيمة، المسؤؤول  462

 . 63، ص2011-2010الحقوق، بن ع نون، ، كلية 01الجزائر 
سليمة محمد صجح، ت مين المسؤولية المدنية عن أضرار التلون البحري ودور نوادي الحماية و التعويم، دار الف ؤر  16

 .472، ص 2006، 1الجامعي، مصر،  
 .1969من اتفاقية بروكسل لعام  1فقرة /11راجع، نص المادة   464
 من نفس الاتفاقية.    2فقرة /11أنظر، نص المادة   465
 .53محمد السيد الفقي، المرجع السابم، ص   466
وراه فؤي القؤانون ، أ روحة مقدمة لنيل شهادة الدكت-حالة الضرر البيئي -يوسف معلم، المسؤولية الدولية بدون ضرر  467

 .  213-212لعام، فرع القانون الدولي، كلية الحقوق و العلوم السياسية، جامعة منتوري، قسنطينة، بدون تاريخ، ص ا
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الإجرا ات التي تلةي الحةادث دوا غير ةا مةن الإجةرا ات المبذولةة لتفةادي الواقعةة قبةل صر فقط في ح
 حدو ها.

اقعةة انطلاقا من  ذا الأمر تولدت لذا المشر  الدولي قناعة قادتةه إلةى مراجعةة و اسةتحداث مفهةوم الو 
لات المسةةببة للتلةةوث مةةن خةةلال توصةةله إلةةى تكةةريس مفهةةوم واسةةع لهةةا، يمتةةد نطاقةةه ليشةةمل كةةذلك حةةا

، الةةذي عةرف الواقعةةة 1992التهديةد بةالتلوث، حيةةك تجسةدت  ةةذه المراجعةة فةةي بروتوكةول لنةةدا سةنة 
ر، ينةت  بأنهةا: " كةل فعةل أو سلسةلة أفعةال لهةا نفةس المصةد 4المسببة للتلوث في مادته الثانية/ فقةرة 

   468عنها تلوث أو تنشئ تهديدا جسيما و محدقا به".
مةن القةانوا البحةةري  6الفقةرة  147جةده قةد عةرف الحةادث فةي المةادة بةالرجو  إلةى المشةر  الجزائةري ن

، على أنه: " يعني كل واقعةة أو جملةة وقةائع لهةا نفةس المنشةأ الةذي يتولةد عنهةا التلةوث". 469الجزائري 
فةي التضةييـ مةن  1969ر  الجزائري قد انته  نفس أسلوب اتفاقيةة بروكسةل ما يحلنا للقول بأا المش

 معنى الحادث. 
كمةا رأينةا مسةبقا. إلا أا المشةر   1992عد تعديل الاتفاقية لمفهةوم الواقعةة فةي بروتوكةول لنةدا حتى ب

نوا المتضةمن القةا 05-98لم يواكب  ذا التطور حتى بعد تعديله للقانوا البحري بموجب القانوا رقم
لاعتبةةةار أا حةةةالات التهديةةةد  1992. غيةةةر أنةةةه يكفةةةي مصةةةادقة الجزائةةةر علةةةى بروتوكةةةول 470البحةةةري 

 بالتلوث تعتبر واقعة.   
، كاا مدعاة لطرح تساعل خخر لا يقل أ مية عن 1969إا التعريف الذي جا ت به اتفاقية بروكسل 

ارو الةةةذي تكةةةوا أسةةةبابه سةةةابقيه و  ةةةو كةةةالآتي:  ةةةل تغطةةةي الاتفاقيةةةة فقةةةط التلةةةوث العرضةةةي أو الطةةة
الإلقةا  المتعمةد للمحروقةات فةي  الحوادث البحرية، أو يمتد نطاقها إلى التلوث الإرادي الذي ينجم عن

   ؟  471البحر
فعلا يثار  ذا التساعل و خاصة عند العودة لقةرا ة مضةموا مةا ورد فةي الفقةرة الثانيةة مةن دباجةة  ةذه 

ساسةية الكامنةة مةن ورا  إبرامهةا تتمثةل فةي "ضةماا تعةوي  الاتفاقية، حينما أكدت علةى أا الغايةة الأ
ضرار بسبب التلوث الناجم عن تسرب أو إلقا  المحروقات من الذين تلحقهم أ عادل يُمنل لرش ا 

السةةةفن".  ةةةذه العبةةةارة فةةةي الحقيقةةةة تةةةوحي إلةةةى أا  ةةةذه الاتفاقيةةةة تسةةةري علةةةى التلةةةوث الطةةةارو و ملةةةك 

                                                           
، ل ؤن لؤم يؤدخل حيؤز النفؤان، ليؤتم 1984 ن مراجعة تعريؤف الواقعؤة المسؤببة للتلؤون تؤم أول مؤرة فؤي بروت ؤول لنؤدن   468

 رة الرابعة سالفة الذكر.   المادة ال نية، فقصياغة التعريف بش ل حرفي في نص 
 ،المتضؤمن القؤانون البحؤري 1976سؤنة أكتؤوبر  23الموافؤم ل  1396شوال عؤام  29المؤر  في  80-67الأمر رقم  469

 (. 1977أبريل  10المؤرخة في  29ج.ر 
ري تضؤؤمن القؤانون البحؤؤالم 1998يونيؤؤو سؤنة  25الموافؤم ل  1419المؤؤر  فؤؤي أول ربيؤع الأول   05-98القؤؤانون   470

 (. 1998يونيو  27مؤرخة في  47وج.ر 
واعلؤي جمؤؤال، الحمايؤة القانونيؤة للبيئؤؤة البحريؤة مؤن أخطؤار التلؤؤون البحؤري و دراسؤة مقارنؤؤة (، رسؤالة لنيؤل شؤؤهادة   471

-18، ص 2010-2009دكتوراه في القانون الخاص، كليؤة الحقؤوق و العلؤوم السياسؤية، جامعؤة أبؤو ب ؤر بلقايؤد، تلمسؤان، 
23   . 
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ب "، علاوة عةن تغطيتهةا حةالات التلةوث الإرادي إما أخةذنا فةي بالاستناد إلى فحوى مصطلل   " تسر 
 لقا  ". عين الاعتبار مدلول مصطلل " إ

تغطةةةي فقةةةط أضةةةرار التلةةةوث الطةةةارو  1969بةةةالرجو  إلةةةى الواقةةةع العملةةةي، نةةةرى أا اتفاقيةةةة بروكسةةةل 
المترتةةةب بسةةةبب حةةةوادث الملاحةةةة البحريةةةة، حيةةةك جةةةل طلبةةةات التعةةةوي  التةةةي تفصةةةل فيهةةةا المحةةةاكم 

ق. و الوطنيةةة للةةدول المتعاقةةدة أو الصةةناديـ الدوليةةة لتعةةوي  عةةن أضةةرار الجنةةوح، التصةةادم، أو الغةةر 
العكس تماما لا نجةد أي مثةال فةي أي مةن  ةذه الحةوادث يثبةا لنةا تكفةل  ةذه الاتفاقيةة بتعةوي  على 

 472الأضرار المترتبة عن الإلقا  المتعمد للمحروقات في مياه البحر.
 : تسرب المحروقات من السفينة إلى مياه البحر الفرع الثالث

الدوليةة المتعلقةة بالمسةؤولية المدنيةة الاتفاقيةة مةن  5فقرة  /1يقصد بالمحروقات طبقا لن  المادة 
: " كافةةة المحروقةةات الثقيلةةة و خاصةةة البتةةرول ال ةةام، زيةةا 1969عةةن أضةةرار التلةةوث بالمحروقةةات 

الوقود، زيا الديزل الثقيل، زيا التشحيم و زيا الحوت، سوا  كانا منقولةة فةي السةفينة كبضةائع أو 
 كوقود في عنابر ا."
اقهةةا أضةةرار التلةةوث الناتجةة عةةن تسةةرب المةواد الكيماويةةة و غير ةةا مةةن بعدت مةن نط ةذه الاتفاقيةةة اسةةت

قةةةد حةةةددت  1969وعما كانةةةا اتفاقيةةةة  473المةةةواد الضةةةارة التةةةي تشةةةكل تهديةةةدا محةةةدقا بالبيئةةةة البحريةةةة.
نطاقهةةا بالمحروقةةات فقطةةن فإنهةةا مةةع ملةةك لةةم تتةةرك البةةاب مفتوحةةا لإدخةةال مةةا يمكةةن أا يحمةةل  ةةذه 

اقية أجرت تفرقة بين مةا جةرت العةادة علةى تسةميتها بالمنتجةات السةودا ، ى أا الاتفالصفة. فضلا عل
و ةةين المنتجةةات البيضةةا  التةةي تةةدخل فةةي منتجةةات الةةنفط المكةةرر كةةالبنزين، الكيروسةةين، زيةةا الةةديزل 
ال فيةةف...إل ، فأخضةةعا الأول دوا الثانيةةة لأحكامهةةا، مةةا جعلهةةا تتعةةرذ لانتقةةاد فقهةةي حةةاد، فمةةع 

ميةةة الحديثةةة المقامةةة فةةي  ةةذه المسةةألة،  بةةا أا المحروقةةات ال فيفةةة أكثةةر سةةمية راسةةات العلتقةةدم الد
بالنسبة لثروات البحر بمقارنتها مع المحروقات الثقيلة، وأا خ ار ا على الحيوانةات و النباتةات البحريةة 

  474يمثل كار ة حقيقية مات درجة عالية من الجسامة.
 قوع الضرر: اقتران الحادث بو المطلب الثاني

يعتبر الضرر العنصر الأساسي الذي لا تنعقد بدونةه المسةؤولية حتةى ولةو تةوافر الفعةل المنشةئ ألا و 
 ةو الحةةادث، لةةذلك ففةةي مجةةال التلةةوث بةةالنفط لا يكفةي لتحقةةـ المسةةؤولية أا يقةةع حةةادث التلةةوث ، بةةل 

 يجب أيضا أا ينت  عن  ذا الحادث ضرر. 
 

                                                           
472  FIPOL: «  Carte des sinistres dont les FIPOL ont eu à connaitre à la date d’octobre 
2009 », pp.3 et s.  29نقج عن تيغل  فرحال كمال، المرجع السابم، ص  .   

 .31تيغل  فرحال كمال ، المرجع نفس ، ص  473
 . 47محمد السيد الفقي، المرجع السابم  ، ص   474
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 : مفهوم ضرر التلوثالفرع الأول
على أا ضرر التلوث يعني" أي خسارة أو أي  1969لأولى فقرة السادسة من معا دة ا المادة انص

ضةةرر خةةار  السةةفينة الناقلةةة للمحروقةةات، يقةةع سةةبب التلةةوث النةةات  عةةن تسةةرب أو إلقةةا  المحروقةةات، 
 أينمةةا يحةةدث مثةةل  ةةذا التسةةرب أو الإلقةةا ، و يشةةمل تكةةاليف الإجةةرا ات الوقائيةةة و أي خسةةارة أو أي

سةةةبب  ةةةذه الإجةةةرا ات". يتضةةةل مةةةن خةةةلال اسةةةتقرا   ةةةذا التعريةةةف أنةةةه قةةةد جةةةا  عامةةةا و ضةةةرر يقةةةع ب
غامضا بشكل يترك للمحاكم الوطنية و الدول المتعاقدة حرية كبيةرة فةي تفسةيره. و ر مةا تعمةد واضةعوا 

رك المعا ةةدة باعتبةةار أا فكةةرة ضةةرر التلةةوث خنةةذاك فكةةرة جديةةدة إلةةى حةةد مةةا علةةى المجتمةةع الةةدولي، تةة
بع  الوقا ت ضع للتجر ة العملية و تفسير المحاكم الوطنيةة فةي الةدول المتعاقةدة للوصةول  المسألة

علةةى  1992 ةةذا مةةا حةةدث بالفعةةل عنةةدما نةة  بروتوكةةول  475فةةي النهايةةة إلةةى إيضةةاح لهةةذه الفكةةرة.
الفقةةةرة  02.  فعرفةةةا المةةةادة 1969تعريةةةف واضةةةل و مفسةةةر بالمقارنةةةة بتعريةةةف الضةةةرر فةةةي معا ةةةدة 

ضةرر التلةوث علةى أنةه: " التلةـ أو الضةرر الواقةع خةار  السةفينة نتيجةة  1992وتوكةول الثالثة من بر 
 ينة...."تلويك ناجم عن تسرب أو تصريف الزيا من السف

يسةةةت ل  مةةةن  ةةةذا التعريةةةف أنةةةه لابةةةد مةةةن تةةةوافر شةةةرطين فةةةي ضةةةرر التلةةةوث بالزيةةةا لكةةةي ي ضةةةع 
 للتعوي  عنه لأحكام  ذا البروتوكول: 

 خار  السفينة: أا يحدث ضرر التلوث  -أ
يقصد بهذا الشرا أا الضرر الذي يعطي للمتضةررين الحةـ فةي التعةوي   ةو الضةرر الةذي يحةدث 

ي يتم استبعاد كافة الأضرار التي تحدث على  هر السفينة من مفهوم الضةرر، خار  السفينة، و التال
طهم أي علاقةة و بنا  على ملك فإا الحـ في التعوي  ينحصةر، فقةط فةي المتضةررين الةذين لا تةر 

بالسفينة لذا فإما كنا أمام سفينة م تلطة تنقل شحنة سائبة من المحروقات كبضاعة إضافة إلى أنةوا  
ضائع و تسببا شحنة المحروقات في تلويك تلك البضاعة الموجودة على  ذه السةفينة، أخرى من الب

هو ي ر  عن مفهوم الضرر فإا الضرر لم يحدث خار  السفينة بل على متنها و بداخلها، و التالي ف
 1969.476و الاتفاقية الدولية لسنة 1992وفقا ببروتوكول 

 أا يقع الضرر بسبب التلوث: -ب
ـ الاتفاقية الدولية و بروتوكولها في الأضرار الناشئة عن التلوث فقةط دوا تلةك تم حصر نطاق تطبي

  477لمتسر ة في مياه البحر.التي تنشأ بسبب انفجار أو احتراق المحروقات المنقولة على السفينة و ا
إلا أا  ذا الشرا انتقد بشدة بحكم أنةه لا يوجةد أدنةى سةبب لمعاملةة متضةرري التلةوث معاملةة أفضةل 

متضرري الانفجار لارتباطهما في غالب الأحيةاا، فقةد كةاا واجبةا علةى واضةعي الاتفاقيةة الدوليةة من 
                                                           

 .73المرجع نفس ، ص  475
 .30مونية كروا  ، المرجع السابم، ص   476
 77محمد السد الفقي، المرجع السابم، ص .  477
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تسةةرب أو اسةةتعمال أو انفجةةار  عةةن أي ضةةرر يحةةدث خةةار  السةةفينة إ ةةر أا يضةةمنوا أيضةةا التعةةوي 
 المحروقات المنقولةة عنهةا، خاصةة و أا المحروقةات تعتبةر مةواد خطةرة تمتةاز بقابليتهةا للاشةتعال، مةا
يؤدي إلى وقو  أضةرار وخيمةة، لةذا فلةيس عةدلا أا لا تسةاوي الاتفاقيةة بةين أضةرار التلةوث و أضةرار 

  478الانفجار و الاحتراق.
 قابلة للتعويض: أنواع الضرر الالفرع الثاني

، يلاحل أا 1992و كذا بروتوكول  1969بالرجو  إلى تعريف الضرر الذي قدمته اتفاقية بروكسل 
م أنهمةةا متمةةا لين فةةي جزئهمةةا الأول إلا أا تعريةةف الضةةرر فةةي جزئةةه الثةةاني مةةن  ةةذين التعةةريفين رغةة

، بحكةةم أنهةةا 1969سةةنة ، يعةةد تقةةدما كبيةةرا مقارنةةة مةةع تعريفةةه فةةي الاتفاقيةةة الدوليةةة ل1992بروتوكةةول 
 أزالا الغموذ القائم عن أنوا  الأضرار الموجبة للتعوي . 

عنةةد تعريفةةه الضةةرر يلفةةا انتبا ةةه  1992مةةن بروتوكةةول  03المةةدقـ فةةي نةة  المةةادة الثانيةةة الفقةةرة 
 : 479أمرين: أحد ما شكلي و الآخر موضوعي

بةه  ةةذه الفقةرة وضةةع المشةةر   مةن الناحيةةة الشةكلية نسةةتطيع القةةول بةأا البنةةا  اللغةوي الةةذي صةةيغا .1
الةةدولي فيهةةا عبةةارة و  ةةي "بشةةرا أا" تةةدل علةةى الأضةةرار الموصةةوفة داخلهةةا تعةةد جةةز ا مةةن مجموعةةة 

ضرار المشار إليها في بداية الفقرة مأ( " التلف أو الضرر...." بهةذه الصةياغة اللغويةة تأكةد دخةول الأ
 وي .الأضرار التالي بيانها لاحقا ضمن الأضرار القابلة للتع

مةةةةن الناحيةةةةة الموضةةةةوعية فةةةةإا  ةةةةذا الجةةةةز  مةةةةن التعريةةةةف يتضةةةةمن نةةةةوعين مةةةةن الأضةةةةرار القابلةةةةة  .2
 للتعوي  و كلا ما يتصل بإتلاف البيئة البحرية. 

 و بالتالي فإا أ م الأضرار التي تترتب عن حادث التلوث القابلة للتعوي : 
لبحريةة، و التةي تعةرف يئةة االأضرار التي تصيب الش   في جسمه أو في ماله نتيجة تلةوث الب -أ

فةةي القةةانوا المةةدني بالضةةرر المةةادي. فالمحروقةةات المتسةةر ة إلةةى البحةةر قةةد تتسةةبب فةةي تلةةوث مراكةةب 
الصيد و شباك الصيادين، أو بإتلاف أحواذ تر ية الأسماك...إل ، فهذا النو  من الأضرار لا يثيةر 

مبةةةدأ إعةةةادة أو رد الشةةةي  إلةةةى تقةةةر بمشةةةكلة مةةةن حيةةةك قابليتهةةةا للتعةةةوي ، فمعظةةةم الأنظمةةةة القانونيةةةة 
و القضةا  مثلمةا عةوذ عةن الضةرر المحقةـ فهةو  480الحالة التي كاا عليها قبل وقو  فعل الضرر.

أيضةةةا يعةةةوذ عةةةن الضةةةرر المسةةةتقبلي، إم يعتبةةةر فةةةي حكةةةم الضةةةرر المحقةةةـ و يسةةةتتبع المسةةةؤولية و 
 481التعوي .

                                                           
 .34السابم، ص  مونية كروا  ، المرجع   478
 .151محمد السيد الفقي، المرجع نفس ، ص   479
 ون المدني الجزائري. من القان 132و  131راجع المادة   480
، 0120، ديؤوان المطبوعؤال الجامعيؤة،  2ة العامة لجلتزام في القؤانون المؤدني الجزائؤري، جبلحاج العربي، النظري  481
 .161ص
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ي يطلـ عليها مصةطلل الضةرر و التالأضرار الناتجة عن تد ور الوسط البيئي نتيجة التلوث،  -ب
 482البيئي.

إم يثيةةر  ةةذا النةةو  مةةن الأضةةرار صةةعو ة مةةن حيةةك تقةةديره مةةن الناحيةةة الماليةةة، و يقصةةد بةةه التةةد ور 
مؤكةدا  1992الذي يتعرذ لةه الوسةط البحةري نتيجةة لتسةرب المحروقةات إليةه، و قةد جةا  بروتوكةول 

بذلك الغموذ الذي كاا يشوب معا ةدة  مزيلاعلى الضرر البيئي ضمن الأضرار القابلة للتعوي ، 
، و لكن مقيدا التعوي  عن  ذا النو  من الضةرر بشةرا " أا يكةوا التعةوي  مقتصةرا علةى 1969

تكاليف الإجةرا ات المعقولةة التةي تةم ت ام ةا فعةلا أو التةي سةتت ذ لإعةادة الوضةع إلةى مةا كةاا عليةه، 
في تكاليف إجرا ات إحيا  البيئة البحرية  لبيئةفحصر البروتوكول التعويضات المدفوعة عن أضرار ا

بعد التلوث فقط دوا الأضرار المتسببة في  ذا النو  من الحادث للموارد الطبيعية البحرية. و لقد قيد 
 البروتوكول نطا  اجرا ات إحيا  البيئة المعقولة بقيدين  ما: 

 أا تكوا إجرا ات إحيا  البيئة معقولة  -
 483في تكاليف الاجرا ات المت ذة فعلا أو التي ستت ذ. ا فقطأا يكوا التعوي  محدد -
ضةرر فةةوات الكسةب، أي حرمةةاا الشة   مةةن فرصةة كةةاا يحتمةل أا تعةةود عليةه بالكسةةب، قةةد  -ت

يكةةوا فةةوات الكسةةب  ةةذا ماديةةا، كالةةذي يتعةةرذ لةةه صةةاحب أو حةةائز الأمةةوال الملو ةةة نتيجةةة اسةةتحالة 
تعرضةةوا لفةةوات الكسةةب مةةن جةةرا  حرمةةانهم مةةن اسةةت دامها، كتلةةوث شةةباك الصةةيادين بالمحروقةةات ي

رة زمنيةةة تسةةتمر إلةةى غايةةة تنظيفهةةا أو تغيير ةةا. كمةةا قةةد يكةةوا فةةوات للكسةةب بيئيةةا، اسةةتعمالها خةةلال فتةة
كنتيجة عن تلوث البيئةة البحريةة دوا تضةرر الممتلكةات، و لا يةرتبط بةأي مةال مةن أمةول المضةرور، 

ر فوات الكسةب البيئةي نتيجةة عةدم تةردد السةائحين كتعرذ أصحاب الفنادق و المطاعم البحرية لضر 
  484على المناطـ الملو ة. و المصطافين
 : أنطمة الضمان المعتمدة للتعويض عن أضرار الثلوث البحري بالمحروقاتالمبحث الثاني

يعتبةةةر التعةةةوي  الأ ةةةر الطبيعةةةي المترتةةةب عةةةن تحقةةةـ المسةةةؤولية المدنيةةةة، لةةةذلك كةةةاا لزامةةةا علةةةى 
لةةوث بالزيةةا بمبلةةا د تحديةةده مسةةؤولية مالةةك السةةفينة عةةن الأضةةرار الناتجةةة عةةن الثالمشةةر  الةةدولي بعةة

معين أا يكفل حماية المضرورين من التلوث من م ةاطر إعسةار  ةذا المالةك ويضةمن لهةم الحصةول 
على مبلا التعوي  في مثل  ذه الحالة، و غرذ تحقيـ ملك فرضةا إتفاقيةة المسةؤولية المدنيةة عةن 

ام تةوفير ضةةماا المعةةدل لهةا علةةى المالةك التةةز  1992و روتوكةول  1969زيةا لعةةام أضةرار التلةةوث بال

                                                           
بلقاسؤؤم فطيمؤؤة، المسؤؤؤولية المدنيؤؤة لمالؤؤك السؤؤفينة عؤؤن أضؤؤرار التلؤؤون البحؤؤري بالمحروقؤؤال، مؤؤذكرة نيؤؤل شؤؤهادة   482

 86، ص 2013-2012نون، ، بن ع 1سؤولية ، كلية الحقوق ، جامعة الجزائرالماجستير، فرع عقود و م
 .183محمد السيد الفقي، المرجع السابم، ص  483
 . 72محمد السيد الفقي، المرجع السابم، ص   484
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مناسةةب، يغطةةي مةةن خلالةةه مسةةؤوليته المدنيةةة فةةةي حالةةة تسةةرب المحروقةةات مةةن سةةفينته، مةةن خةةةلال 
 احتفا ه بشهادة تأمين أو أي ضماا مالي خخر مناسب مالمطلب الأول(.

عن دفع التعوي ، وكذا فةي حالةة إعفةا ه مةن  لكن قد تثور المشكلة في حالة عجز مالك السفينة
و ةةي الإتفاقيةةة الدوليةةة بشةةأا إنشةةا  صةةندوق  1969تةةم إبةةرام إتفاقيةةة مكملةةة لإتفاقيةةة  المسةةؤولية، لةةذلك

، حيةةةك تبقةةةى فةةةي مثةةةل  ةةةذه الحةةةالات 1971485دولةةةي للتعةةةوي  عةةةن أضةةةرار التلةةةوث الزيتةةةي لعةةةام 
قةات المةلام الوحيةد لتعةوي  المتضةررين مةن الصناديـ الدولية للتعوي  عن أضةرار التلةوث بالمحرو 

 ب الثاني(.  ذا التلوث مالمطل
 : تأمين المسؤولية المدنية ضد مخاطر التلوث البحري بالمحروقاتالمطلب الأول

إا  بةوث المسةؤولية المدنيةة فةي مجةال التلةوث بالمحروقةات لا يحقةـ أ ةرا إيجابيةا كبيةرا فةي حمايةة 
لةى إما كاا المةدعى عليةه غيةر قةادر ع -رئيسي للمعا دات الدوليةالهدف ال-المتضررين من التلوث 

سةةداد التعويضةةات المحكةةوم بهةةا عليةةه، فتةةوفير مثةةل  ةةذه الحمايةةة أمةةر غيةةر مضةةموا فةةي  ةةل إمكانيةةة 
تعةةرذ المتضةةررين لإعسةةار المسةةؤول، لا سةةيما وأنةةه مةةن المتصةةور جةةدا أا تحةةدث خسةةائر وأضةةرار 

  .486 ائلة نتيجة وقو  كار ة واحدة فقط
تأمين الإجباري الذي لايةتم فرضةه علةى قد فرضا نظام ال 1969لذلك فإا اتفاقية بروكسل لعام     

كافةةة السةةفن الناقلةةة للمحروقةةات بشةةكل سةةائب كبضةةاعة، وعنمةةا تلتةةزم بةةه فقةةط سةةفن معينةةة فةةي ضةةو  
مالةك السةفينة الكمية التةي تنقلهةا مالفةر  الأول(. إلا أا شةركات التةأمين التجاريةة التةي قةد يةؤمن لةديها 

يةة م ةاطر التلةوث البحةري بالمحروقةات، علةى أسةا  المعني بالتأمين الإجبةاري غالبةا مةا تةرف  تغط
أا حوادث التلوث بالمحروقات ترتب أضرار جسيمة تتجاوز بكثير أغلفتها المالية، ممةا دفةع بمجهةزي 

 السفن للإن راا في جمعيات للتأمين التعاوني مالفر  الثاني(. 
 التلوث البحري بالمحروقات: التأمين الإجباري للمسؤولية المدنية ضد مخاطر ولالفرع الأ 

إا فكرة التأمين الإجباري للمسؤولية المدنية ضد م اطر التلوث البحري بالمحروقات ليسا بفكرة 
، وقةةد دار جةةدل واسةةع حةةول 487جديةدة فةةي القةةانوا الةةدولي، بيةةد أا تطبيقهةا يعةةد نةةامرا فةةي  ةةذا المجةال

                                                           
  18برمؤ  فؤيأ  1971لعؤام الزيتؤي التلؤون أضؤرار عؤن للتعؤويم الدولي بإنشا  الصندوق الخاصة الدولية الاتفاقية 485

 ديسمبر
 ودخل ، 1992 نوفمبر 27 أبرم في الذي الملحم بموجة ، عدعل  1978 أكتوبر 16 في النفان حيز ، ودخل 1971
 ، 1992 و 1984 و 1976 عؤام فؤي 1971 لسنة الدولية لجتفاقية بروتوكولال اعتماد تم .1996ماي 30 في النفان حيز
 أن  لا

 اذه الأخيرة ، 1971 اتفاقية عدل الذي 1992بروتوكول  محلهما وحل النفان، حيز يدخج لم 1984 و 1976 بروتوكولا
 أصبح 

 .انن غاية  لى 1992بروتوكول  محلها ليحل  2002 ماي 24 في المفعول سارية غير
 .366محمد السيد الفقي، المرجع نفس ، ص 486
ومعااؤدة رومؤا الخاصؤة بالأضؤرار  1962م ال نلك معاادة بروكسل الخاصة بسؤولية مسؤتغلي السؤفن النوويؤة لعؤام   487

 وما يليها.366ر  بواسطة  ائرال أجنبية. أنظر  محمد السيد الفقي، المرجع السابم، ص المتسببة للغير على الأ
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، و ةل  ةذا الجةدل قائمةا حةول  ةذه 1969رة منذ إ ارتها وخلال الأعمال التحضيرية لمةؤتمر  ذه الفك
 الفكرة أ نا  انعقاد المؤتمر إلى أا وجدت في النهاية مكانا لها بين نصو  المعا دة.

 والإلتزام بالتأمين 1969معاهدة المسؤولية لعام  أولا:
متضةةةررين مةةةن التلةةةوث قةةةد نصةةةا معا ةةةدة بهةةةدف ضةةةماا يسةةةار مالةةةك السةةةفينة المسةةةؤول اتجةةةاه ال

اعد تحكم نظام التأمين الإجبةاري، بحيةك فرضةا عليةه التزامةا بتقةديم تةأمين، أو على  لاث قو  1969
ضماا مالي خخر،  م نظما الرقابة على تنفيذ  ذا الإلتزام، وأخيرا سمحا للمتضررين بإقامة دعةوى 

 اتباعا.مباشرة ضد المؤمن أو الضامن.  ذا ما سنتعرذ إليه 
 ملاك السفن الملزمون بالتأمين: .1

م بالتأمين يرتبط بحمولة السفينة من المحروقات المنقولة فعلا كبضاعة، بحيك أنه لا يجةب إا الالتزا
علةةى مةةلاك كافةةة السةةفن الناقلةةة للبتةةرول، بةةل يفةةرذ فقةةط علةةى المةةلاك الةةذين تتعةةدى سةةفنهم حمولةةة 

 محددة.
فةي على أنةه "يتطلةب مةن مالةك السةفينة المسةجلة  1969 دة في فقتها الأولى من معا 7نصا المادة

طن زيا سائب كبضةاعة، الإحتفةاظ بتةأمين أو ضةماا  2000الدول المتعاقدة والتي تحمل أكثر من 
مةةةالي خخةةةر مثةةةل ضةةةماا بنةةةك أو شةةةهادة مقدمةةةة مةةةن مؤسسةةةة دوليةةةة للتعةةةوي  طبقةةةا للمبةةةالا المحةةةددة 

فقةةةرة أولةةةى لتغطيةةةة مسةةةؤوليته عةةةن ضةةةرر التلةةةوث  5بتطبيةةةـ حةةةدود المسةةةؤولية الموضةةةحة فةةةي المةةةادة 
  ذه الإتفاقية"بموجب 

 رقابة الدولة وشهادات التأمين: .2
بفرضةةةها الالتةةةزام بتقةةةديم تةةأمين أو أي ضةةةماا مةةةالي خخةةةر علةةى مالةةةك السةةةفينة قةةةد  1969إا معا ةةدة 

ن خةةلال قيةةاا غهةةدت إلةةى الةةدول المتعاقةةدة بةةاحترام وتنفيةةذ  ةةذا الالتةةزام. وتتضةةل معةةالم  ةةذه الرقابةةة مةة
، 7ة بعد تأكد ا من الالتزام بشروا الفقرة الأولى من المادةالسلطة الم تصة في دولة تسجيل  السفين

، شةهادة تةأمين أو ضةماا مةالي، مطابقةة 488بتسليم أو إعطا   ذه السفينة طبقا للشةروا التةي تحةدد ا
، 489فةذ المفعةول وفقةا لأحكامهةالمونذ  ملحـ بالمعا دة، وتفيذ بةأا  ةذا التةأمين أو الضةماا المةالي نا

، والمحةررة 490البيانةات تتعلةـ بالمالةك والمةؤمن والسةفينة مل علةى مجموعةة مةن ذه الشهادة والتي تشت

                                                           
 .1969من معاادة  7/6المادة  488
 .9691من معاادة  7/2المادة   489
 تتم ل اذه البيانال في    490

 أ.  سم السفينة ومينا  التسجيل 
 ب.  سم وم ان العمل الأساسي للمالك

 ج. نوع الضمان
 ن العمل الأساسي للمؤمن أو الضامن و نا أم ن م ان العمل الذي صدر في  الت مين أو الضمان.د.  سم وم ا

 أو الضمان.ا .مدة صجحية الشهادة والتي لاتتعدد مدة الت مين 
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. كمةةا 492يجةةب أا تتواجةةد علةةى مةةتن السةةفينة 491الإنجليزيةةة أو الفرنسةةيةأو علةةى الأقةةل المترجمةةة إلةةى 
 .493السفينة يجب أا تود  نس ة منها لدى السلطة التي تحتفل بسجل تسجيل

السةفينة لشة   خخةةر اشةترطا المعا ةدة ألا تقةةل مةدة صةلاحية التةةأمين وتحسةبا لمسةألة انتقةال ملكيةةة 
أشةةهر ابتةةةدا  مةةن التةةةاري  الةةذي يةةتم فيةةةه إخطةةار السةةةلطة  3الةةذي تصةةدر الشةةةهادة علةةى أساسةةةه عةةن 

 الم تصة بانتهائه.
أو جدية التةأمين، بةل يقتصةر دور ةا يست ل  إما أا دولة العلم لا تباشر الرقابة على يسار المؤمن 

 التحقـ من تقديم التأمين أو الضماا المالي.  فقط في
 الرجوع على المؤمن: .3

مةن المعا ةدة أا يرفعةوا دعةوة مباشةرة ضةد  7/8إا المتضررين من التلوث يستطيعوا بموجب المةادة 
ومع ملك فإا المؤمن  المؤمن أو الش   الآخر الذي قدم ضمانا ماليا لمسؤولية المالك عن التلوث،

 كذا محروما من أي دفا ، فالمادة السابقة تعطي له الحـ فةي تحديةد مسةؤوليته أو الضامن لم يترك 
بذات المبالا المنصو  عليها بالنسبة لمالك السةفينة، و ةو حةـ مطلةـ بمعنةى أنةه يمكةن التمسةك بةه 

 حتى في حالة ال طأ الش صي لمالك السفينة أو المؤمن له.
يجةةوز للمةةؤمن التمسةةةك بال طةةأ العمةةدي لهةةةذا  494بهةةالةةى الةةدفو  التةةةي يحةةـ للمالةةك التمسةةةك عةةلاوة ع

المالةةك للإعفةةا  مةةن الالتةةةزام الواقةةع عليةةه، كمةةةا اعطةةا المعا ةةدة للمةةؤمن الحةةةـ فةةي طلةةب الإنضةةةمام 
 .  495المالك المؤمن له في الدعوى المباشرة المقامة ضده

ط فقةةط ى مباشةةرة ضةةد المةةؤمن أو الضةةامن تةةرتبإا مصةةلحة المضةةرور مةةن التلةةوث فةةي إقامةةة دعةةو    
 .496بحالة إفلا  السفينة، بما يمكن معه القول أا التأمين من التلوث يعد حينئذ تأمينا من الإفلا 

 
 

                                                           
 .1969من معاادة  7/3المادة   491
"، فهؤذه الأخيؤرة lue cardBتجدر ارشؤارة  لؤى عؤدم الخلؤط بؤين اؤذه الشؤهادة ومؤا يطلؤم عليؤ  "البطاقؤة الزرقؤا  أو   492

تصؤؤدر بواسؤؤطة نؤؤوادي الحمايؤؤة والتعؤؤويم ولايلؤؤزم أن ت ؤؤون موجؤؤودة علؤؤى مؤؤتن السؤؤفينة، ويؤؤتم  رسؤؤالها  لؤؤى السؤؤلطة 
المختصة في دولة تسجيل السفينة، واؤي تشؤهد بوجؤود وغيقؤة تؤ مين تفؤي بشؤرو  المؤادة السؤابعة، سؤارية المفعؤول بالنسؤبة 

وبنا  على اذه البطاقة تصؤدر دولؤة تسؤجيل السؤفينة شؤهادة تؤ مين. أنظؤر  محمؤد السؤيد الفقؤي،  للسفينة المسماة في البطاقة،
 .373المرجع السابم، ص

 .1969عاادة من م 7/4المادة   493
 باست نا  الدفوع الخاصة بارفج  وتصفية الأعمال التجارية.  494
 .1969من معاادة  7/8المادة   495
الؤمن أو الضؤامن لا تتطلؤة أن تنقؤل السؤفينة الخاضؤعة للتؤ مين أو الضؤمان أك ؤر مؤن  ن  قامة الدعود المباشرة ضد   496

شؤؤر ا فقؤؤط لالؤؤزام مالؤؤك السؤؤفينة بالتؤؤ مين أو بتقؤؤديم الضؤؤمان،  ؤؤن مؤؤن الزيؤؤ  سؤؤائبا كبضؤؤاعة، فهؤؤذه الحمولؤؤة تعؤؤد  2000
 2000لسفينة التي تنقل أقل من وبالتالي فإن المضرور من التلون يم ن   قامة دعود مباشرة ضد مؤمن أو ضامن مالك ا

تطلؤة نلؤك  ن من الزي  سائبا كبضاعة  نا كان  اذه السفينة قد احتفظؤ  فعؤج بتؤ مين أو بضؤمان علؤى الؤرغم مؤن عؤدم 
 .     377منها. أنظر  محمد السيد الفقي، المرجع السابم، ص 
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 ومشكلة تسليم شهادات التأمين لسفن دول غير متعاقدة 1992بروتوكول  ثانيا:
أا يطةةةرأ عليةةةه أي تغييةةةر فةةةي  كمةةةا  ةةةو دوا  1969 ةةةل نظةةةام التةةةأمين الإجبةةةاري طبقةةةا لمعا ةةةدة    

المعدل للمعا دة، إلا فيما يتعلـ بمسألة تسليم شهادات التأمين لدول غير متعاقدة،  1992بروتوكول 
فقةةد كةةاا لزامةةا علةةى  ةةذه السةةفن إما أرادت الةةدخول إلةةى مينةةا  دولةةة متعاقةةدة أا تحصةةل علةةى شةةهادة 

المشةكلة  در  ةذه الشةهادة، وحةلًا لهةذهتأمين أو ضماا مةالي. وكانةا المشةكلة خنةذاك تكمةن فةيمن يصة
علةةى أنةه يمكةةن لأي دولةةة متعاقةدة أا تصةةدر للسةةفن المسةجلة فةةي دولةةة غيةةر  1992نة  بروتوكةةول 

 .497متعاقدة شهادة تأمين أو ضماا يتم الإعتراف من قبل كافة الدول المتعاقدة الأخرى 
 لمجهزي السفن: جمعيات التأمين التعاوني لضمان المسؤولية المدنية الفرع الثاني

التةةةأمين التعةةةاوني كةةةل جمعيةةةة تضةةةم مجموعةةةة مةةةن الأفةةةراد المعرضةةةين لم ةةةاطر يقصةةةد بجمعيةةةات 
متشةابهة، يتعهةدوا فيمةا بيةنهم بتعةةوي  الضةرر الةذي يلحةـ أحةد م عنةةد تحقةـ ال طةر المةؤمن عليةةه 

  P&I، وتعتبةةةر نةةةةوادي الحمايةةةة والتعةةةوي "498مةةةن مجموعةةةة الإشةةةتراكات المدفوعةةةةة مةةةن طةةةرفهم
Clubs"499  أحسةةن مثةةال عملةةي عةةن تعاونيةةات التةةأمين التةةي تةةأمن أعضةةائها مةةن أعبةةا  المسةةؤوليات

الناجمةةة عةةن الم ةةاطر البحريةةةة، والتةةي تةةؤدي و يفةةةة محوريةةة فةةي ضةةةماا المسةةؤولية المدنيةةة لمةةةلاك 
السةةفن الناقلةةة للةةنفط ضةةد م ةةاطر التلةةوث البحةةري، عةةلاوة عةةن دور ةةا الكبيةةر فةةي إنشةةا  نظةةام إداري 

 1969عةةن أضةةرار التلةةوث البحةةري بالمحروقةةات قبةةل دخةةول إتفةةاقيتي بروكسةةل لعةةام خةةا  للتعةةوي 
 .500حيز التنفيذ 1971و

، وقبةةل تأسةةيس  ةةذه  501 1855تةةم إنشةةا  نةةوادي الحمايةةة والتعةةوي  لأول مةةرة فةةي بريطانيةةا سةةنة
التعاونيةةات كةةاا سةةوق التةةأمين البحةةري الإنجليةةزي يتةةةوافر علةةى شةةركات تةةأمين تجاريةةة تغطةةي بعةةة  

وليات الناشئة عن الم اطر البحرية وماينجم عنها من أعبا  مالية، علاوة علةى وجةود مجموعةة ؤ المس
"، غيةر Hull Clubsمن النوادي المت صصة في مجةال التةأمين البحةري، مثةل نةوادي  ياكةل السةفن "

 عأا  ذه الشركات والنةوادي كانةا تقةدم تغطيةة تأمينيةة محةدودة فةي نطاقهةا المةالي وغيةر شةاملة لجمية
، ممةةا خلةةـ قصةةور فةةي سةةوق التةةأمين الإنجليةةزي خنةةذاك فةةي تةةوفير تغطيةةة كاملةةة 502تلةةك المسةةؤوليات

                                                           
 .1992من بروتوكول  7المادة   497
 .396، ص2006حري، منشورال الحلبي الحقوقية، بيرول، مصطفى كمال   ، أساسيال القانون الب  498

499-Protecting and Indemnity Clubs. 
 .  113تيغل  فرحال كمال، المرجع السابم، ص   500
 ".Mutual Protection Society’ The Shipowners"كان النادي الأول يسمى   501
ر مؤن مسؤؤوليت  الناشؤئة عؤن أضؤرار التصؤادم البحؤري نذكر على سبيل الم ال كان مجهز السفينة يتحمل الربع الأخيؤ  502

ت  غيؤؤر المحؤؤدودة فيمؤؤا يتعلؤؤم بحؤؤالال الوفؤؤاة وارصؤؤابال الجسؤؤدية التؤؤي ومؤؤا زاد عؤؤن قيمؤؤة السؤؤفينة، فضؤؤج عؤؤن مسؤؤؤولي
يتعر  لها أعضا   ؤاقم السؤفينة والركؤاب نتيجؤة وقؤوع حؤوادن بحريؤة، ناايؤك عؤن الأضؤرار الجحقؤة بالأجسؤام التاب ؤة 

 .75ائمة. أنظر  صجح محمد سليمة، المرجع السابم، صوالع



169

العــدد الثامــن المجلــة الجزائريــة للقانــون البحــري والنقــل

 
 

ولجميع المسؤوليات المترتبة من جرا  الم ةاطر البحريةة، وعليةه فقةد كانةا نةوادي الحمايةة والتعةوي  
 الحل الأنسب لهذه المشكلة.

، كةةةل نةةةادي يمةةةار  503لتعةةةوي اناديةةةا رئيسةةةياً للحمايةةةة و  31يوجةةةد علةةةى المسةةةتوى الةةةدولي حاليةةةا 
نشاطه بشكل مستقل عن الآخر، غير أنهم يجتمعوا في إطار الهيئة المعروفةة ب"المجموعةة الدوليةة 

، التةي تتكفةل أساسةاً International Group of P&I Clubs’L"504لنةوادي الحمايةة والتعةوي  
التعةوي  الضة مة التةي قةد  النوادي في مواجهةة طلبةات بمهمة إعادة التأمين والتعاوا بين جميع  ذه

تتعةةرذ لهةةا أي منهةةا، والتةةي تتجةةاوز بكثيةةر طاقتهةةا الماليةةة نتيجةةة وقةةو  حةةوادث بحريةةة تترتةةب عنهةةا 
أضةةةةرار جسةةةةيمة، كمةةةةا تمةةةةار   ةةةةذه المجموعةةةةة مهمةةةةة وضةةةةع القواعةةةةد العامةةةةة لعمةةةةل نةةةةوادي الحمايةةةةة 

ا بينهةا، بالإضةافة إلةى مةوالتعوي ، والإشراف على عقةد إجتماعةات لهةا لتبةادل المعةارف والتجةارب في
البحةةك عةةةن سةةةبل ترقيةةةة مصةةةالل مجهةةةزي السةةةفن فةةةي مجةةةال تةةةأمين مسةةةؤولياتهم فيمةةةا يتعلةةةـ بم تلةةةف 

 .505الم اطر المرتبطة بالنشاا البحري والإستغلال التجاري لسفنهم
وعليه يمكن تعريف نوادي الحماية والتعوي  على أنها: "تعاونيات تأمينية لاتهدف إلى تحقيةـ الةر ل 

إنشاع ا من طرف مجهزي السفن الذين يعتبروا في نفةس الوقةا أعضةا  لهةا، وتأخةذ علةى عاتقهةا  تم
م اطر المسؤليات والأعبا  المالية غير المغطاة من طرف شركات التأمين التجارية مقابل اشةتراكات 

 يلتزم الأعضا  بدفعها"

                                                           
503 -Pierre BONASSIES, Christian SCAPEL, Droit maritime, Librairie Générale de Droit et 
de Jurisprudence, Paris, 2006, p319. 

 وتتم ل اذه النوادي فيما يلي    504
- American Steamship Owners Mutual Protection and Indemnity Association Inc ; 
 - Assuranceforeningen Gard ; 
- Assuranceforeningen Skuld ; 
- The Britannia Steam Ship Insurance Association Limited ; 
- The Japan Ship Owners’ Mutual Protection & Indemnity Association ; 
- The London Steam-Ship Owners’ Mutual Insurance Association Limited ; 
- The North of England Protection & Indemnity Association ; 
- The Shipowners’ Mutual Protection & Indemnity Association (Luxembourg) ; 
- The Standard Steamship Owners’ Protection & Indemnity Association (Bermuda) Limited  
- The Steamship Mutual Underwriting Association (Bermuda) Limited ; 
- The Swedish Club ; 
- United Kingdom Mutual Steam Ship Insurance Association (Bermuda) Limited ; 
- The West of England Ship Owners Mutual Insurance Association (Luxembourg), 

ادي الحماية والتعويم نذكر مؤايلي  يال الناشئة عن المخا ر البحرية والمغطاة ت مينيا  عن  ريم نومن بين المسؤول 505
المسؤولية الناجمة عؤن التصؤادم البحؤري، المسؤؤولية المسؤتبعدة مؤن مفهؤوم التصؤادم البحؤري كتلؤك الناتجؤة عؤن اررتطؤام 

جسدية اللأحقة بطاقم السفينة أو بالركاب، المسؤؤولية المترتبؤة بالأجسام التاب ة، المسؤولية الناجمة عن الوفاة وارصابال ال
عؤؤن الضؤؤرر الجحؤؤم بالبضؤؤاعة المنقولؤؤة علؤؤى مؤؤتن السؤؤفينة المؤؤؤمن عليؤؤ ، المسؤؤؤولية الناشؤؤئة عؤؤن رفؤؤع الحطؤؤام البحؤؤري 

عقؤد القطؤؤر  و زالتؤ ، التعويضؤال المسؤؤتحقة عؤن المسؤاعدة البحريؤؤة، الخسؤائر البحريؤة المشؤؤتركة، المسؤؤولية الناشؤئة عؤؤن
 Pierre ي  .البحري، المسؤولية المترتبة عن أضرار التلون البحر

 BONASSIES, Christian SCAPEL, op-cit, p848 
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التلوث البحري عندما تتوافر  يتم التأمين على المسؤولية المدنية لملاك ناقلات النفط ضد م اطر
كافةةةة المعةةةايير التةةةي يتطلبهةةةا التةةةادي فةةةي ناقلةةةة الةةةنفط المرشةةةحة لتغطيةةةة مسةةةؤولية مالكهةةةا ضةةةد  ةةةذه 
الم ةةاطر، إضةةافة إلةةى التةةزام المالةةك بةةدفع الإشةةتراكات التةةي يمليهةةا عليةةه النةةادي، عنةةد ا تقةةوم مباشةةرة 

،  ةةم يةتم إرسةةالها إلةةى  » Blue Card « 506إدارة  ةذا الأخيةةر بإصةدار مةةا يسةةمى بالبطاقةة الزرقةةا 
السلطة الم تصة في دولة تسجيل السفينة كدليل يثبا صحة وجود و يقة تأمين تتطابـ مع مضموا 

، وعستناداً علةى  ةذه البطاقةة تتكفةل دولةة تسةجيل 1969ن  المادة السابعة من اتفاقية بروكسل لعام 
ا إجبارياً على متن السفينة الناقلة لحمولةة تزيةد عةن تواجد السفينة بإصدار شهادة التأمين التي يعتبر 

 . 507طن من المحروقات بشكل سائب كبضاعة وعلا منعا من الإبحار2000
تضةةمن نةةوادي الحمايةةة والتعةةوي  حصةةول كةةل شةة   تضةةرر مةةن تبعةةات حةةوادث التلةةوث البحةةري 

ر ةا الفعةال إلةى دو ، إضةافة 508بالمحروقات على تعوي  مناسب يكفي لإصلاح ما تكبده من أضةرار
التلةةوث، وحةةك مجهةةزي نةةاقلات الةةنفط علةةى تطبيةةـ الجانةةب الوقةةائي لتفةةادي وقةةو  حةةوادث  فةةي تشةةجيع

القواعد الدولية بشأا السلامة البحرية وتلك الهادفة إلى الوقايةة مةن التلةوث البحةري خاصةة مقتضةيات 
 » «509Code I.S.Mالمدونة الدولية بشأا التسيير السليم للسفن

وعةةة الدوليةةة لنةةوادي الحمايةةة والتعةةوي  الفضةةل الكبيةةر فةةي تأسةةيس نظةةام خةةا  للمجم ولقةةد كةةاا
يهةةدف إلةةى تعةةوي  ضةةحايا حةةوادث التلةةوث البحةةري بالمحروقةةات، مةةن خةةلال أخةةذ ا بزمةةام المبةةادرة 
بضةةمها لمجموعةةة مةةن مجهةةزي نةةاقلات الةةنفط لإبةةرام اتفةةاق إرادي  دفةةه إنشةةا  صةةندوق خةةا  يغطةةي 

 T.O.V.A.L.O.P» لتلةةةوث، ولقةةةد عةةةرف  ةةةذا الإتفةةةاق باتفةةةاق ضةةةرار امسةةةؤولية كةةةل مجهةةةز عةةةن أ
                                                           

 .124تيغل  فرحال كمال، المرجع السابم، ص  506
 .703صجح محمد سليمة، المرجع السابم، ص  507
 من بين الأم لة العملية لنوادي الحماية والتعويم نجد   508

، والتؤؤي أدل  لؤؤى تسؤؤرب حؤؤوالي 1985أول  02المسؤؤجلة فؤؤي ألمانيؤؤا بتؤؤاريخ   « JA N »دغؤؤة السؤؤفينة الصؤؤهريجية حا- 
الواقؤع فؤي دولؤة «  Aalborg»  ن  من زي  الوقود ال قيؤل، و لحؤاق أضؤرار كبيؤرة بالشؤوا ن القريبؤة مؤن مينؤا  3000

 الدانمارك. 
 ؤن  2000سؤرب حؤوالي والتؤي ترتؤة عنهؤا ت 1988جؤانفي  31بتؤاريخ «  AMAZZONE» حادغة السفينة اريطالية -

كؤل مؤن  بتعؤويم«  Standard Club» من المحروقال قبالة السواحل الفرنسية، بحيس ت فل نؤادي الحمايؤة والتعؤويم 
 تضرر من جرا  التبعال الوخيمة الناجمة عن اذه الحادغة.

ريطاليؤؤة، ا«  Gênes» مسؤؤتود سؤؤواحل مدينؤؤة  علؤؤى  1991سؤؤنة «  HAVEN» الحؤؤادن المؤؤدمر للسؤؤفينة القبرصؤؤية -
بؤؤدفع حصؤؤة ماليؤؤة ضؤؤخمة لصؤؤال  كؤؤل مؤؤن الح ومؤؤة اريطاليؤؤة «  United Kingdom Club» بحيؤؤس التؤؤزم نؤؤادي 

والمتضؤؤررين الخؤؤواص كتعؤؤويم عؤؤن مسؤؤؤولية مالؤؤك اؤؤذه السؤؤفينة رصؤؤجح مؤؤا أسؤؤفر عنؤؤ  الحؤؤادن مؤؤن أضؤؤرار فادحؤؤة 
 النتائ .

 Steamship Mutual» الحمايؤؤؤة والتعؤؤؤويم بحيؤؤؤس قؤؤؤام نؤؤؤادي  1999ديسؤؤؤمبر  12 بتؤؤؤاريخ«  Erika» كارغؤؤؤة -
Association  »بفؤت  م تؤة بمدينؤة  1992بالتعاون مع  دارة الصندوق الؤدولي ااتعؤويم لسؤنة «Lorient  » الفرنسؤية

وادن التلؤؤون مؤؤن أجؤؤل اسؤؤتقبال  لبؤؤال التعؤؤويم، ممؤؤا يفيؤؤد بؤؤ ن اؤؤذه النؤؤوادي تعتبؤؤر  رفؤؤا فؤؤاعج فؤؤي تعؤؤويم ضؤؤحايا حؤؤ
 مليؤار 1 مبلل في يتم ل الضحايا النوادي لتعويم اذه لتدخل ماليا سقفا اناك أن التذكير يقتضي و البحري بالمحروقال.

 .2001سنة فيفري 20 من بداية التنفيذ حيز القيمة بهذه العمل بالنسبةللحادن الواحد، حيس دخل أمري ي دولار
 وما يليها. 709أنظر  المرجع نفس ، ص

509 International Safety Management Code. 
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، الةةذي تةةم تكملتةةه لاحقةةا باتفةةاق خخةةر أبةةرم بةةين عةةدد معتبةةر مةةن كبةةرى شةةركات الةةنفط فةةي العةةالم 510«
» و«  512S.T.O.P.I.A» ، بالإضةةةةةةافة إلةةةةةةى اتفةةةةةةاق    C.R.I.S.T.A.L »511» سةةةةةةمي باتفةةةةةةاق 

513T.O.P.I.A  »514النفط ناقلات مجهزي  و لتعوي ا و الحماية المبرم بين نوادي. 
 : الصناديق الدولية للتعويض عن أضرار التلوث البحري بالمحروقاتالمطلب الثاني

تعتبةةةةةر الإتفاقيةةةةةة الدوليةةةةةة المتعلقةةةةةة بإنشةةةةةا  الصةةةةةندوق الةةةةةدولي للتعةةةةةوي  عةةةةةن أضةةةةةرار التلةةةةةوث 
 نةةةاك  ، بحيةةةك أا1969بمثابةةةة إمتةةةداد لاتفاقيةةةة المسةةةؤولية المدنيةةةة لعةةةام 1971515بالمحروقةةةات لعةةةام

 1971، لةذلك فقةد وضةعا اتفاقيةة 516علاقة تكاملية نصو   اتين الإتفاقيتين ويجسداا كتلة واحدة
على أنه: "فقط الدول التي صةادقا  37/4شرطا لقبول العضوية فيها، حيك نصا من خلال المادة 

ضةمام إلةى وافقةة أو الإن، أو التي انضةما إليهةا يمكنهةا التصةديـ أو الم1969أو وافقا على اتفاقية 
حيةةةز  1969، كمةةةا أقةةةرت الإتفاقيةةةة بعةةةدم دخولهةةةا حيةةةز التنفيةةةذ قبةةةل دخةةةول اتفاقيةةةة 517 ةةةذه الإتفاقيةةةة"

 .518التنفيذ
منظمةةة دوليةةة مهمتهةةا إدارة نظةةام التعةةوي  الةةذي أقامتةةه الإتفاقيةةة  1971519ولقةةد أنشةةأت اتفاقيةةة 

المنظمةةة إسةةم "الصةةندوق  أطلةةـ علةةى  ةةذه تحقيقةةاً للمبةةدأين الرئيسةةين اللةةذين أبرمةةا مةةن أجلهمةةا، حيةةك
مالفةر   FIPOL"520عن أضرار التلةوث بالمحروقةات" المعروفةة ب"صةندوق الفيبةول  الدولي للتعوي 

بموجةةب بروتوكةةول  1969الأول(، وتجةةدر الإشةةارة إلةةى أنةةه فةةي مات التةةاري  الةةذي عةةدلا فيةةه اتفاقيةةة 
ا بمثابةةة فاتحةةة طريةةـ كةةا، والةةذي 1971قةةد تةةم إبةةرام بروتوكةةول خخةةر عةةدلا بموجبةةه اتفاقيةةة  1992

                                                           
510 Tanker Owners Voluntary Agreement concerning Liability for Oil Pollution 
511 Contract Regarding an Interim Supplement to Tanker Liability for Oil Pollution. 
512 Small Tanker Oil Pollution Indemnification Agreement. 
513 Tanker Oil Pollution Indemnification Agreement. 

 ومايليها. 134تيغل  فرحال كمال، المرجع السابم، ص 514
 بسؤبة التلؤون عؤن المترتبؤة الأضؤرار عؤن للتعؤويم دولؤي صؤندوق بإحؤدان المتعلقؤة  1971لسؤنة الدوليؤة الاتفاقيؤة 515

 - 74 رقؤم الأمؤر بموجؤة الجزائؤر قبؤل مؤن عليها المصادقة تم  ، 1971 ديسمبر 18 في ببروكسل المحروقال، المعدة
الأولؤى  جمؤادد 13 فؤي المؤرخؤة  الرسؤمية الجريؤدة ،1974 مؤاي 13 ل الموافؤم 1394 ربيؤع ال ؤاني21 فؤي المؤر  55

 .45 العدد ، 1974 جوان 04 ل ا  الموافم1394
 .391-390بزاز محمد، المرجع السابم، ص 516
ممؤا يعنؤي أنؤ  يم ؤن للدولؤة  1971ليس مفرضا عليها أن ت ون  رفا في اتفاقية  1969 ن الدول الأ رام في اتفاقية  517

المتعلقؤة بإنشؤا  الصؤندوق الؤدولي للتعؤويم عؤن  1971دون أل ت ون  رفا في اتفاقيؤة  1969أن ت ون  رفا في اتفاقية 
 ون البحري بالمحروقال.أضرار التل

 .1971الفقرة ال انية من اتفاقية  40المادة  518
لؤم يعؤد حيؤز التنفيؤذ ابتؤدا   1971ير بالذكر أن الصندوق الدولي للتعويم عن أضرار التلؤون بالمحروقؤال لعؤام الجد 519

ادتؤ  ال انيؤة الؤذي نؤص صؤراحة فؤي م 2000سؤبتمبر  27ونلؤك بعؤد  بؤرام بروتوكؤول لنؤدن فؤي  2002ماي 24من تاريخ 
عضؤو.  25د الؤدول الأعضؤا  فؤي الصؤندوق أقؤل مؤن على أن ارتفاقية المحدغة للصندوق تتوقؤف عؤن النفؤان  نا وصؤل عؤد

مؤؤاي  24وعليؤؤ  فقؤؤد ظؤؤل اؤؤذا الأخيؤؤر مؤؤت فج فقؤؤط بالتعويضؤؤال المسؤؤتحقة بالنسؤؤبة لحؤؤوادن التلؤؤون الحاصؤؤلة قبؤؤل تؤؤاريخ 
2002. 

 وما يليها. 386ص محمد السيد الفقي، المرجع السابم، 520
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لمةةيلاد اتفاقيةةة جديةةدة، والمتمثلةةة فةةي "الإتفاقيةةة الدوليةةة المتعلقةةة بإنشةةا  صةةندوق دولةةي للتعةةوي  عةةن 
 521"1992أضرار التلوث بالمحروقات لسنة 
أ بثةةةةةا ضةةةةةعف حةةةةةدود التعةةةةةوي  فةةةةةي  Prestigeوحاد ةةةةةة  Erikaإلا أا بعةةةةة  الحةةةةةوادث كحاد ةةةةةة 

مةن طةرف المنظمةة البحريةة الدوليةة  وق تعةوي  تكميلةي، لةذلك تةم إنشةا  صةند 1992522بروتوكول 
IMO  وعنشةةا  نظةةام اتفةةاقي إرادي يطلةةـ عليةةه إسةةم نظةةام« Topai 2006 »  ونظةةام« Stopia 

 من طرف نادي المؤمنين بلندا مالفر  الثاني(. « 2006
  2003Fipolالدولي للتعويض لسنة  : الصندوق الفرع الأول

يقوم بدور أساسي في ضماا حصول المتضررين على تعوي    Fipolالصندوق الدولي للتعوي   
علةى أنةه: "يشةمل  1971المعةدل للإتفاقيةة الدوليةة لسةنة  1992عادل ومناسب، فقد نة  بروتوكةول 

فنصةةا علةةى أنةةه: "يشةةمل  1971، أمةةا اتفاقيةةة523الصةةندوق علةةى جمعيةةة وأمانةةة تسةةير بواسةةطة مةةدير"
 .524لجنة تنفيذية"الصندوق على جمعية وأمانة يسير ا المدير و 

نست ل  من خلال  امين النصين أا أجهةزة  يكةل الصةندوق الةدولي للتعةوي  عةن أضةرار التلةوث 
وتةةةم إلغةةةاعه فةةةي  1971الزيتةةةي  ةةةي مما لةةةة تمامةةةا فيمةةةا عةةةادا جهةةةاز واحةةةد كةةةاا موجةةةود فةةةي صةةةندوق 

 في اللجنة التنفيذية. ويتمثل 1992صندوق 
ت السةةةنوية إلةةى الصةةندوق فيمةةا يتعلةةـ بكةةل دولةةةة علةةى أنةةه تسةةدد المسةةا ما 1992يةةن  بروتوكةةول 

 525طن في السنة... 150.000متعاقدة من قبل أي ش   تلقى كميات يزيد مجموعها عن 
لايعةوذ إلا طلبةات  1992لسةنة   Fipolإا الصندوق الدولي للتعوي  عن أضرار التلوث بالزيةا 

المتعلةةةـ بإنشةةةا   1992ل التعةةةوي  التةةةي تكةةةوا مؤسسةةةة ومسةةةتوفية للشةةةروا المنسةةةبة فةةةي بروتوكةةةو 
، والتي تتعلـ بالحادث وعناصره مالسفينة، الزيةا، الواقعةة(، و الضةرر مالضةرر بحةد 1992صندوق 
 لتدابير الوقائية، ونطاقه الجغرافي(.ماته، ا

والجدير بالذكر أا المشر  الدولي قد طابـ شروا المسؤولية المدنيةة عةن أضةرار التلةوث بالزيةا فةي 
شةةةروا تةةةدخل الصةةةندوق الةةةدولي للتعةةةوي  عةةةن أضةةةرار التلةةةوث فةةةي صةةةندوق  مةةةع 1992بروتوكةةةول 

                                                           
 .93مونية كروا ، المرجع السابم، ص 521
 عؤن للتعؤويم دولؤي صؤندوق بشؤ ن  نشؤا  الدوليؤة لجتفاقيؤة والمعؤدل الملحؤم البروتوكؤول اؤو  :1992بورتوكؤول  522

 ني 21 في المؤر  124 - 98 رقم الرئاسي المرسوم بموجة الجزائر علي  صادق  ،1971 لعام التلون الزيتي أضرار
أفريؤل  26 ل الموافم 1418 الحجة ني 29 في الرسمية المؤرخة الجريدة ،1998 أفريل 18 ل ا  الموافم 1418 الحجة
 .25، العدد  1998

 .1971الملحم والمعدل رتفاقية  1992من بروتوكول  16المادة   523
 .1971من اتفاقية  17المادة  524
 .1971من اتفاقية  01التي عَدل  المادة  1992من بروتوكول  12المادة  525
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 ةةو مكمةةل  1992صةةندوق  ال ةةا  بالمسةةؤولية  ةةو الأسةةا  أمةةا 1992 كةةوا أا بروتوكةةول 1992
 .526ال ا  بالمسؤولية و ما يتماشيا معاً تماماً  1992لبروتوكول 
 : أنظمة التعويض التكميلية الإختياريةالفرع الثاني

مةةن الحةةوادث التةةي أدت إلةةى المطالبةةة برفةةع حةةد   Perstigeوحةةادث   Erikaيعتبةةر حةةادث 
ةةد ملةةك فةةي إنشةةا  صةةندوق تعةةوي  2000وملحةةـ  1992التعةةوي  الموجةةود فةةي بروتوكةةول  ، وتجسل

وعنشةةا  نظةةام اتفةةاقي إرادي يطلةةـ عليةةه اسةةم نظةةام  IMOتكميلةةي مةةن طةةرف المنظمةةة البحريةةة الدوليةةة 
2006 Topia  2006نظام Stopia  527لنداطرف نادي المؤمننين بمن. 

الةةةذي بموجبةةةه تةةةم  2003528مةةةاي  16بروتوكةةةول فةةةي  IMOأصةةةدرت المنظمةةةة البحريةةةة الدوليةةةة 
إنشةةا  صةةندوق تعةةوي  تكميلةةي، حيةةك يعةةد  ةةذا الأخيةةر مكمةةلا للتعةةوي  الةةذي جةةا  بةةه بروتوكةةول 

مارك، دولةةة مألمانيةةا، الةةدن 11، وتةةم تبنةةي  ةةذا الصةةندوق مةةن طةةرف 1992المنشةةئ لصةةندوق  1992
، فرنسةةةا، ايرلنةةةدا، اليابةةةاا، النةةةروي ،  ولنةةةدا، البرتغةةةال، السةةةويد( عضةةةو فةةةي بروتوكةةةول إسةةةبانيا، فلنةةةدا

دولة، ويهدف  ذا التعوي  إلى وضع مستوى  الك إضافي  31، وأصبل الآا عدد أعضائه 1992
 للتعوي  عن أضرار التلوث بالزيا.

ي ومفتةةوح لكةةل الةةدول الأعضةةا  فةةس صةةندوق ويعبتةةر الإنضةةمام إلةةى  ةةذا الصةةندوق أمةةر اختيةةار     
 1992، كمةةةا يعتبةةةر تكميلةةةي بحيةةةك أنةةةه يكمةةةل كةةةل مةةةن التعةةةوي  الةةةذي جةةةا  بةةةه بروتوكةةةول 1992

 .1992ال ا  بصندوق  1992ال ا  بالمسؤولية المدنية، و روتوكول 
 1992زة مشةابهة للصةندوق الةدولي للتعةوي  لسةنة بأجه  2003يعمل الصندوق التكميلي لسنة 

Fipol مةةةةن  16، ويتكةةةةوا مةةةةن  جمعيةةةةة وأمانةةةةة يةةةةدير ا مةةةةدير الصةةةةندوق و ةةةةذا اسةةةةتنادا لةةةةن  المةةةةادة
 .2003بروتوكول 

يوفر الصندوق التكميلي تعوي  إضافي فيدخل  ذا الأخير عندما يتجاوز حجم الأضرار الناتجة 
ول ال ةا  بالمسةؤولية المدنيةة، و روتوكة 1992روتوكةول عن الحةادث سةقف التعةوي  المحةدد فةي ب

، كمةةةةا أا الهةةةةدف الأساسةةةةي لهةةةةذا الصةةةةندوق  ةةةةو رفةةةةع المبلةةةةا 529 1992المتعلةةةةـ بصةةةةندوق  1992
مليةةوا وحةةدة سةةحب خاصةةة أي مةةا يعةةادل  750الإجمةةالي للتعةةوي  عةةن أضةةرار التلةةوث ليصةةل إلةةى 

 مليوا دولار أمريكي. 1047

                                                           
 وما يليها.  418محمد السيد الفقي، المرجع السابم، ص  526
 .123ا  مونية، المرجع السابم، صكرو 527

 2005.528مار   30ودخل حيز النفان في  2003ماي  16الخاص بالصندوق الت ميلي تم  برام  في  2003بروتوكول  
319.-. 318cit. p-opSIES, Christian SCAPEL, Pierre BONAS 529  
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كةةةةول ال ةةةةا  بالمسةةةةؤولية المدنيةةةةة و روتو  1992بروتوكةةةةول  تشةةةةتمل المبةةةةالا المسةةةةتحقة بموجةةةةب
  203ال ا  بتعديل حدود التعةوي  التةي تقةدر بةة  2000وملحـ  1992المنشئ لصندوق  1992

 .530دولار أمريكي 283 000 000مليوا من حقوق السحب ال اصة، أي ما يعادل 
عةة بعةد دخةول بروتوكةول لا يعةوذ إلا عةن أضةرار التلةوث الواق 2003الصندوق التكميلةي لسةنة 

حيةةةز التنفيةةةذ، و أا تكةةةوا الدولةةةة عضةةةو فةةةي  ةةةذا  2003يلةةةي لسةةةنة المنشةةةئ للصةةةندوق التكم 2003
البروتوكةةةةول، والعضةةةةوية فةةةةي  ةةةةذا الصةةةةندوق  ةةةةي طوعيةةةةة ومفتوحةةةةة لأي دولةةةةة عضةةةةو فةةةةي صةةةةندوق 

 يسةتقبل أصةحاب الصةناعة البتروليةة 2003، وكل دولة عضو  في الصندوق التكميلةي لسةنة 1992
ن مةةن المحروقةةات التةةي تكةةوا منقولةةة بحةةراً طةة 150 000فيهةةا خةةلال سةةنة تقويميةةة سةةايقة أكثةةر مةةن 

 .وتستقبل في موانئ  ذه الدولة، و ي ملزمة بالإشتراك في  ذا الصندوق 
تشةبه تمامةاً شةروا اللإشةتراك فةي صةندوق  2003أما فيما يتعلـ بشروا الإشتراك في صةندوق    

 2003وق ، لكةةن حتةةى يشةةترك أصةةحاب الصةةناعة البتروليةةة فةةي صةةند1992التعةةوي  الةةدولي لسةةنة 
طن من النفط كحد أدنى خلال السةنة التقويميةة السةابقة مليوا  01 على الأقل  يجب عليهم أا يتلقوا

 .531وعلا فليس من واجبهم الإشتراك،  نا تدفعه الدولة التي ينتمي إليها أصحاب الصناعة البترولية
 ي :المتضررين من التلوث الزيتي يستفيدوا من  لا ة مستويات للتعو وعليه فإا 

 المستوى الأول: يتمثل في صندوق التحديد الذي ينشئه مالك السفينة لتحديد مسؤوليته. •
المسةةتوى الثةةاني: يتمثةةل فةةي الصةةندوق الةةدولي للتعةةوي   عةةن أضةةرار التلةةوث الزيتةةي، و ةةذا  •

 تعوي  عن كل ضرر يصيب المتضررين.الأخير يتدخل إما لتكملة التعوي  أو لل
 .2003بة بالتعوي  أمام الصندوق التكميلي لسنة المستوى الثالك: و و المطال •

وفقةةد تةةم    Stopia 2006و  Topia 2006أمةةا فيمةةا يتعلةةـ بالاتفةةاقين الإراديةةين الاختيةةاريين 
سةةفن الصةةغيرة فةةي إنشةةاع ما مةةن طةةرف نةةادي لنةةدا للحمايةةة والتعةةوي  بسةةبب عةةدم التةةوازا بالنسةةبة لل

للتعةةوي   2006البحةةري بالمحروقةةات: اتفةةاق  إطةةار نظةةام التعةةوي  المعمةةول بةةه فةةي مجةةال التلةةوث
عةةن فةةي حالةةة التلةةوث بالمحروقةةات مةةن طةةرف نةةاقلات البتةةرول مات الحجةةم الصةةغير، ويطلةةـ عليةةه 

Stopia 2006 ت للتعوي  أي  عن حالة التلوث بالمحروقات المتسةر ة مةن نةاقلا 2006، واتفاق
 .532Topia 2006البترول ويطلـ عليه 

 الخاتمة:
القةةةةول أا المشةةةةر  الةةةةدولي عمةةةةل علةةةةى إنشةةةةا  نظةةةةام قةةةةانوني  دولةةةةي خةةةةا   فةةةةي الأخيةةةةر يمكةةةةن

ومةن  1969سنة، أي منةذ تبنةي اتفاقيةة  47بالمسؤولية المدنية عن أضرار التلوث بالنفط على مدار 
                                                           

  . 158تيغل  فرحال كمال، المرجع السابم، ص   530
 .130السابم، ص  مونية كروا ، المرجع  531
 .160تيغل  فرحال كمال، المرجع السابم، ص  532
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، 1992لةةة لهةةا حيةةز التنفيةةذ فةةي مةةاي المعد 1992وحتةةى دخةةول بروتوكةةولات  1971بعةةد ا اتفاقيةةة 
وكةذا  1969التلةوث بالمحروقةات تواجةه فراغةا تشةريعياً، أرسةا اتفاقيةة  فبعد أا كانا المسؤولية  عةن

المعدل لها نظاما للمسؤولية المدنية، بحيةك يسةمل للمتضةررين مةن أضةرار التلةوث  1992بروتوكول 
 بالمحروقات  الحصول على تعوي  سريع ومضموا نسبياً.

 أنهةا لةم تةتمكن مةن توحيةد الأنظمةة لكن بالرغم من النجةاح الكبيةر الةذي بلغتةه  ةذه الإتفاقيةات إلا 
 القانونية التي تحكم المسؤولية المدنية عن التلوث بالزيا. 

 :  قائمة المراجع
 المراجع باللغة العربية: .1
القةةانوا الةةدولي العةةام، اسةةكندري أحمةةد، أحكةةام حمايةةة البيئةةة البحريةةة مةةن التلةةوث فةةي ضةةو   •

ة الجزائةةةر، كليةةةة الحقةةةوق و العلةةةوم الاداريةةةة، بةةةن رسةةالة نيةةةل شةةةهادة دكتةةةوراه دولةةةة فةةةي القةةةانوا، جامعةة
 .1995عكنوا، الجزائر، 

بةةةزاز محمةةةد، حمايةةةة البيئةةةة البحريةةةة دراسةةةة فةةةي القةةةانوا الةةةدولي، منشةةةأة المعةةةارف، مصةةةر،  •
2006. 

، ديواا المطبوعات 2ي القانوا المدني الجزائري،  بلحا  العر ي، النظرية العامة للالتزام ف •
 2001الجامعية، ا

سةةم فطيمةةة، المسةةؤولية المدنيةةة لمالةةك السةةفينة عةةن أضةةرار التلةةوث البحةةري بالمحروقةةات، بلقا •
، بةن عكنةوا، 1مذكرة نيل شهادة الماجستير، فةر  عقةود و مسةؤولية ، كليةة الحقةوق ، جامعةة الجزائةر

2012-2013 
ح، تةةةأمين المسةةةؤولية المدنيةةةة عةةةن أضةةةرار التلةةةوث البحةةةري ودور نةةةوادي سةةةليمة محمةةةد صةةةلا •

 2006، 1ة و التعوي ، دار الفكر الجامعي، مصر، االحماي
عبا   شام السعودي، حماية البيئة البحرية من التلوث، مشكلة التلوث في ال لي  العر ي،  •

 .2002دراسة قانونية، ديواا المطبوعات الجامعية، الاسكندرية، 
لتةزام، الجةز  ادة أحمد حسن خليل، الوجيز في شرح القانوا المدني الجزائةري، مصةادر الاقد •

 1994الأول، ديواا المطبوعات الجامعية، الجزائر، 
قاسةةم فطيمةةة، المسةةؤولية المدنيةةة لمالةةك السةةفينة عةةن أضةةرار التلةةوث البحةةري بالمحروقةةات،  •

 2011-2010كنوا، ، كلية الحقوق، بن ع01مذكرة ماجستير، جامعة الجزائر 
وث البحةةةةري بالمحروقةةةةات، محمةةةةد السةةةةيد الفقةةةةي، المسةةةةؤولية و التعةةةةوي  عةةةةن أضةةةةرار التلةةةة •

 2001منشورات الحلبي الحقوقية، لبناا، الطبعة الأولى، 
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محمد سعودي توفيـ، التلةوث البحةري و مةدى مسةؤولية صةاحب السةفينة عنةه، دار الأمةين،  •
 2001، 1مصر، ا 

 2006لقانوا البحري، منشورات الحلبي الحقوقية، بيروت، مصطفى كمال طه، أساسيات ا •
مسةةؤولية البيئيةةة عةن التلةةوث النفطةةي النةةات  عةن السةةفن، مةةذكرة لنيةةل شةةهادة مونيةة كةةرواا، ال •

 2016-2015، 01الماجستير، كلية الحقوق و العلوم السياسية، جامعة الجزائر
التلوث البحري م دراسةة مقارنةة (،  واعلي جمال، الحماية القانونية للبيئة البحرية من أخطار •

ا ال ةةا ، كليةةة الحقةةوق و العلةةوم السياسةةية، جامعةةة أبةةو بكةةر رسةةالة لنيةةل شةةهادة دكتةةوراه فةةي القةةانو 
 2010-2009بلقايد، تلمساا، 

، أطروحةة مقدمةة لنيةل -حالةة الضةرر البيئةي -يوسف معلم، المسؤولية الدوليةة بةدوا ضةرر •
، فةةةر  القةةةانوا الةةةدولي، كليةةةة الحقةةةوق و العلةةةوم السياسةةةية، جامعةةةة شةةةهادة الةةةدكتوراه فةةةي القةةةانوا العةةةام

 قسنطينة، بدوا تاري منتوري، 
، 1969الاتفاقيةةةةة الدوليةةةةة المتعلقةةةةة بالمسةةةةؤولية المدنيةةةةة عةةةةن أضةةةةرار التلةةةةوث بالمحروقةةةةات  •

 1975جواا  19و دخلا حيز النفام في  1969نوفمبر 29اعتمدت  ذه الاتفاقية في 
 لعام الزيتي التلوث أضرار عن للتعوي  الدولي بإنشا  الصندوق  ال اصة الدولية الاتفاقية •

 1978 أكتو ر 16 في النفام حيز ودخلا 1971ديسمبر 18 أبرما في 1971
الملحةةةةـ و المعةةةةدل للاتفاقيةةةةة الدوليةةةةة المتعلقةةةةة بالمسةةةةؤولية المدنيةةةةة عةةةةن  1992بروتوكةةةةول  •

، و دخل حيز النفام في 1992نوفمبر  27البروتوكول في ، اعتمد  ذا 1969أضرار التلوث الزيتي 
 1996ماي  30
ودخةل حيةز  2003مةاي  16  بالصةندوق التكميلةي تةم إبرامةه فةي ال ا 2003بروتوكول  •

 2005مار   30النفام في 
، 1972يونيةةةةو  07الموافةةةةـ ل  1392ر يةةةةع الثةةةةاني  25المةةةةؤرف فةةةةي  17-72الأمةةةةر رقةةةةم  •

، 1972يوليةةو  04الموافةةـ ل  1392جمةةادى الأولةةى  25رخةةة فةةي ، المؤ 53الجريةةدة الرسةةمية عةةدد 
الاتفاقيةةة الدوليةةة المتعلقةةة بالمسةةؤولية المدنيةةة عةةن أضةةرار التلةةوث المتضةةمن مصةةادقة الجزائةةر علةةى 

 1969الزيتي 
 1976أكتةو ر سةنة  23الموافةـ ل  1396شةوال عةام  29المةؤرف فةي  80-67الأمر رقم  •

 1977أبريل  10المؤرخة في  29المتضمن القانوا البحري،  .ر 
أبريةل  18الموافـ ل  ه1418دي الحجة  21المؤرف في  124-98المرسوم الرئاسي رقم  •

أبريةةل  26ه الموافةةـ 1418مو الحجةةة عةةام  29، المؤرخةةة فةةي 25، الجريةةدة الرسةةمية العةةدد 1998
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متعلقةةةةةة المعةةةةةدل للاتفاقيةةةةةة الدوليةةةةةة ال 1992بروتوكةةةةةول الجزائةةةةةر علةةةةةى  ، المتضةةةةةمن مصةةةةةادقة1998
 1969بالمسؤولية المدنية عن أضرار التلوث الزيتي 

 1998يونيةةةةو سةةةةنة  25الموافةةةةـ ل  1419ل ر يةةةةع الأول المةةةةؤرف فةةةةي أو  05-98القةةةةانوا •
(1998يونيو  27مؤرخة في  47المتضمن القانوا البحري م .ر 

 المراجع باللغة الفرنسية: .2
• FIPOL: «  Carte des sinistres dont les FIPOL ont eu à connaitre à
la date d’octobre 2009 », pp.3 et s. 
• Pierre BONASSIES, Christian SCAPEL, Droit maritime, Librairie
Générale de Droit et de Jurisprudence, Paris, 2006, p319. 
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