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موقف الاتفاقيات الدولية والقانون الجزائري من انحراف السفينة وأثر 
 ذلك في مسؤولية الناقل البحري 

 168 بوقادة عبد الكريم
 ة:ـمقدم

إتبةا  خةط ومةن بةين  ةذه الالتزامةات و ةي 169يرتب عقد النقل البحةري علةى الناقةل عةدة التزامةات     
ورغةةم أ ميةةة   ةةذا  170حةةدد فةةي سةةند الشةةحن ،إا لةةم يحةةدد فةةالبطريـ العةةادي  السةةير الملاحةةي سةةوا 

الالتزام إلا أنه لم يلقى العناية الكاملة في م تلةف التشةريعات الم تلفةة ، ولةم تةن  علةى  ةذا الالتةزام 
عليةةه أا الناقةةل يلتةةزم  عنةةد التعةةرذ لالتزامةةات الناقةةل الناشةةئة عةةن عقةةد النقةةل ، إلا أنةةه مةةن المسةةتقر

د بدقة الالتزامات التةي يجةب علةى الناقةل بجميع ما يرد في عقد النقل من شروا وملك لأا العقد يحد
الالتزام بها، ومن بين  ذه الالتزامات و و الالتزام بإتبةا  خةط سةير الرحلةة وعةدم الانحةراف عنةه ، إلا 

 الانحراف في حالات الإعفا  التي حدد ا له القانوا وتسمل له ب
 ، حين تعرذ م 1830إلا أا فكرة انحرف السفينة عن خط السير  هرت ولأول مرة سنة  

القضةةا  الإنكليةةزي لهةةا ، حيةةك قضةةى بوجةةوب التةةزام الناقةةل بإتمةةام الرحلةةة البحريةةة والمتفةةـ عليهةةا بةةين 
لتةي ، بطريةـ مباشةر ودوا انحةراف فةي طريةـ السةير،و ذا أحةد الضةمانات الةثلاث ا171أطةراف العقةد 

بةدأ الرحلةة و ةدل العنايةةة و عةةد ا  يحتويهةا عقةد النقةل ألا و ةي  الالتةةزام بإعةداد سةفينة صةالحة للملاحةة
الواجبةةةة وعتمةةةام الرحلةةةة دوا انحةةةراف لا مبةةةرر لةةةه ، ةةةم  هةةةر بصةةةي  الأمةةةل فةةةي تنظةةةيم  ةةةذه العمليةةةة 

دات الشحن، وقةد والمتعلقة بتوحيد بع  القواعد ال اصة بسن 1924بانعقاد اتفاقية بروكسل في سنة 
ت الكثيةر مةن التشةريعات ، وقةد أخةذ172عن مسةألة الانحةراف  4فقرة4تعرضا من خلال ن  المادة 

، بأحكام  ذه الاتفاقية وتطرقا بذلك لمسألة الانحراف عةن خةط السةير 174والعر ية173البحرية العالمية

                                                           
   يد تلمسان.بوقادة عبد ال ريم، الة دكتوراه سنة غال ة تخصص القانون البحري والنقل ، جامعة أبي ب ر بلقا- 168

169 -PIERRE BONNASIES-CHRISTIAN  SCAPEL ,droit  maritimes, LGDJ,2006,p 602 . 
من المفرو  الطريم المعتاد وليس العؤادي ، ولجسؤتزادة فؤي الموضؤوع راجؤع،أ بسؤعيد مؤراد ، عقؤد النقؤل البحؤري - 170

قؤانون الخؤاص، جامعؤة أبؤي ل شهادة الدكتوراه فؤي الللبضائع وفقا للقانون البحري الجزائري والاتفاقيال الدولية،رسالة لني
    .129،ص  2011/2012ب ر بلقايد تلمسان ، الجزائر،

  .484،ص1969د.علي جمال الدين عو ،القانون البحري،دار النهضة العربية،القاارة ،مصر،- 171
أي  ه المعااؤدة ولعقؤد الناقؤلتؤنص علؤى أنؤ    لا يعتبؤر مخالفؤا لأح ؤام اؤذ1924من معاادة بروكسؤل لسؤنة 4/4المادة - 172

انحؤرام فؤؤي السؤير رنقؤؤان أو محاولؤؤة  نقؤان الأرواح أو الأمؤؤوال فؤؤي البحؤر أو أي انحؤؤرام آخؤؤر معقؤول ولا يسؤؤ ل عؤؤن أي 
  الهجك أو التلف أو الت خير ناتجا عن تدابير معقولة رنقان الممتل ال في البحر. 

، وللتفصؤيل أك ؤر 1966يونيؤو  18الفرنسي الصادر فؤي والقانون 7119ونذكر منها التشريع ارن ليزي الصادر عام - 173
في اذا الش ن راجع النظريؤة الفرنسؤية ارن ليزيؤة فؤي تطؤوير القؤانون البحؤري مؤن خؤجل مرجؤع ، د.ملؤك شؤقلة ، الؤران 

  .177،ص2018الت ميني البحري ،م تبة الوفا  القانونية ،الطبعة الأولى ارس ندرية ، مصر،
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 اصةة بالنقةل البحةري مال 1978وعلى غرار أحكام  ذه الاتفاقية سارت اتفاقية  امبور  المبرمةة عةام 
ضةو  مةا تقةدم يثةار التسةاعل حةول  م وعلةى1924الدولي للبضائع ( على نهة  اتفاقيةة بروكسةل لسةنة 

مفهةةةوم الانحةةةراف الةةةذي تقةةةوم عليةةةه مسةةةؤولية الناقةةةل البحةةةري و ةةةل يعتبةةةر أخةةةل بالتزامةةةه؟ وعةةةن ما يةةةة 
لةة الانحةراف المعقةول المعفةي الشروا التي أجازتها الاتفاقيات الدولية وكذا المشر  الجزائةري  عةن حا

 للمسؤولية وعن الانحراف الغير المسموح به ؟ 
 ما سنتعرذ عليه في سبيل الإجابة على  اته الإشكاليات من خلال :و و 

 حالات الانحراف المشرو  ممبحك أول(-
 والانحراف غير المشرو  ممبحك  اني(-

 : حالات الانحراف المشرو   المبحك الأول
و تجهيز ةةا فةةي مينةةا  الشةةحن، واسةةتلام الناقةةل للبضةةائع والتةةي تليةةه بعةةد ا ات ةةام السةةفينة  بعةةد إعةةداد   

التدابير اللازمة بشأنها من تعبئتها وشحنها وتستيفها سوا  فةي العنةابر أو علةى سةطل السةفينة ، علةى 
 قةل البحةري بةدأ النا حسب الاتفاق والحالة ، تبدأ مرحلةة الرحلةة البحريةة و التةي  ةي تعتبةر فةي الحقيقةة

و ةةذا تطبيقةةا لةةن  المةةادة 175فةةي تنفيةةذ التزامةةه بنقةةل البضةةائع ، مةةن مينةةا  القيةةام إلةةى مينةةا  الوصةةول 
التي نصا على تعهةد الناقةل وفقةا لعقةد نقةل البضةائع بإيصةال  176من القانوا البحري الجزائري  738

ة النقةةل ة مةةن عمليةةقيةةـ الغايةةالبضةةاعة إلةةى المينةةا  المتفةةـ عليةةه أو المحةةدد فةةي سةةند الشةةحن و عةةد تح
يتلقى بموجبه المكافأة من قبل الشاحن أو المسماة بأجرة الحمولةة ،إم بموجةب نة   ةذه المةادة أو مةا 

فإنه ملةزم بتحقيةـ نتيجةة  1978177و امبور   1924نصا عليه الاتفاقيتين الدوليتين بروكسل لسنة 
تعةةرذ إلةةى مةةا حلتةةه قةةد يه أ نةةا  ر إلا أنةة178ا و ةةو مةةا يفةةرذ عليةةه توصةةيل البضةةاعة كاملةةة وسةةليمة 

                                                                                                                                                    
، وكؤذا 1959لعؤام 86و قانون التجارة البحرية السؤوري رقؤم 1972لعام  12لتجارة الأردني رقم نها قانون اونذكر م- 174

، وقؤؤد انضؤؤم  الجزائؤؤر  لؤؤى معااؤؤدة بروكسؤؤل المتعلقؤؤة  1976لسؤؤنة  80-76القؤؤانون البحؤؤري الجزائؤؤري بموجؤؤة الأمؤؤر 
 71-64لمرسؤؤوم التنفيؤؤذي رقؤؤم ، بموجؤؤة ا 25/08/1924بتوحيؤؤد بعؤؤد القواعؤؤد المتعلقؤؤة بسؤؤندال الشؤؤحن والموقعؤؤة فؤؤي 

 23/02/1968والمعدلؤة بعؤداا بموجؤة البروتوكؤول المؤؤر  فؤؤي  1964لسؤنة  28، العؤدد  23/03/1964والمؤؤر  فؤي 
  وتسمى بقواعد فيسبي والذي لم تصادق علي  الجزائر.  

  ويطلم علي  بمينا  الشحن ومينا  التفريل. -175
والمتضؤمن القؤانون البحؤري الجزائؤري أنؤ  ويتعهؤد الناقؤل  80-76الأمؤر رقؤم مؤن  873واؤو مؤا نصؤ  عليؤ  المؤادة - 176

بموجة عقد نقل البضائع عن  ريؤم البحؤر بإيصؤال بضؤاعة معينؤة مؤن مينؤا   لؤى آخؤر ويتعهؤد الشؤاحن بؤدفع الم افؤ ة لؤ  
 ب جرة الحمولة ( والمسماة

مؤن خؤجل المؤادة الأولؤى  1924عاادة بروكسل لسنة نص  مواو نفس الالتزام الذي أقرت  الاتفاقيال الدولية ، حيس - 177
الفقرة ه ، والتي حددل معنى مصطل  نقل البضائع ، ب ن  ينسحة  لى الوق  الذي ينقضي بين شحن البضؤائع فؤي السؤفينة 

القواعؤد و 1978من اتفاقية الأمم المتحؤدة الخاصؤة بنقؤل البضؤائع بحؤرا لسؤنة  6وبين تفريغها منها ، والمادة الأولى الفقرة 
ديسؤمبر مؤن سؤنة  1التي نظمتها المعاادة يطلم عليهؤا بقواعؤد اؤامبورج ، وقؤد دخلؤ  اؤذه المعااؤدة حيؤز النفؤان دوليؤا فؤي 

، واذه الاتفاقية لم تنظم  ليها الجزائر ،التي نص  على أن  يقصد بمصطل  وعقد النقل البحؤري( عقؤد يتعهؤد الناقؤل  1992
البحؤر مؤن مينؤا   لؤى آخؤر لقؤا  أجؤرة ،  لا أنؤ  لأغؤرا  اؤذه الاتفاقيؤة لا يعتبؤر العقؤد  بطريمبموجب  ، ب ن تنقل البضائع 

الذي يشمل نقج بطريم البحر وكذلك نقج بوسيلة أخؤرد ، عقؤد ناقؤل بحؤري ،  لا فؤي حؤدود تعلقؤ  بالنقؤل بطريؤم البحؤر ، 
  .2008وتبعتها كذلك في اذا الش ن قواعد روتردام لسنة 

 .129المرجع السابم ، ص يد ، د.مراد بسع-178
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يجعلةةه ينحةةرف عةةن طريةةـ السةةير و ةةم مةةا أقرتةةه الاتفةةاقيتين فةةي الانحةةراف المشةةرو  والةةذي يكةةوا فةةي 
سةةبيل محاولةةة إنقةةام الأرواح أو الأمةةوال فةةي البحةةر أو أي انحةةراف خخةةر معقةةول ، وعليةةه يتضةةل مةةن 

قةام فةي البحةر أو لغةرذ الإنأا يكةوا  خلال الاتفاقيتين أا الانحراف المشرو  يتشكل في حالتين إما
أا يكوا لأغراذ أخرى لا تتعلـ بالإنقام حيك يشترا أا يكوا الانحراف في  ذه الحالة معقةولا إلا 

 أنه قبل  ذا يجب أا نتعرذ تعريف الانحراف. 
 : مفهوم الانحراف أولا

ئ مكةر مةوان فريا وكذالنقل البضائع و ي مكر مينا  الشحن والت179من بين عناصر الرحلة البحرية   
أخرى إا كةاا للسةفينة أا تزور ةا،ومن  ةم وجةب علةى السةفينة أا تسةير فةي الطريةـ المحةدد لهةا دوا 

،و إا تةةم الاتفةةاق بةةين طرفةةي العقةةد مالشةةاحن والناقةةل( فإنةةه لا توجةةد صةةعو ة فةةي تحديةةد  180انحةةراف
باا يمكةةن اسةةتنريةةا فإنةةه الطريةةـ الواجةةب علةةى السةةفينة اتباعةةه ،و إا ت لةةف مكةةر مينةةا  الشةةحن والتف

تعيةةين مينةةا  التفريةةا مةةن إحةةدى الةةواقعتين أساسةةا ، الأولةةى مسةةتمدة مةةن عمةةل السةةفينة فةةي خةةط شةةحن 
منةةتظم ، والةةذي نجةةد فيةةه فرضةةين : الفةةرذ الأول وفيةةه يةةتم تحديةةد خةةط الشةةحن بنقطتةةين لا تت للهمةةا 

م شةةحن ئةةر فةةإما تةةا و الجزامةةوانئ رسةةو للسةةفينة ، والمثةةال علةةى ملةةك خةةط الشةةحن المباشةةر بةةين مرسةةيلي
البضائع  على متن السفينة في مرسيليا تحدد مينا  التفريا بالجزائر ، والفرذ الثاني وفيه يتم تحديةد 
خةةةط الشةةةحن بنقطتةةةين تت للهمةةةا مةةةوانئ رسةةةو تجةةةاري للسةةةفينة ، والمثةةةال علةةةى ملةةةك خةةةط الشةةةحن بةةةين 

بةةةأا 182ويةةةرى رأي خخةةةر181ا فةةةي إسةةةبانيمرسةةةيليا والجزائةةةر وفيةةةه ترسةةةو السةةةفينة أ نةةةا  الرحلةةةة البحريةةةة 
الطريةةـ المعتةةاد والةةذي يجةةب علةةى السةةفينة إتباعةةه فةةي حالةةة عةةدم وجةةود اتفةةاق  ةةو الطريةةـ الأقصةةر 

إلى أا الطريـ المعتاد لا يعني الطريـ الأقصر جغرافيا بالضرورة  183جغرافيا بينما يذ ب رأي خخر 
نةةا  الرحلةةة و أا لسةةفينة أ عةةرذ لهةةا ابةةل الأكثةةر ملائمةةة ، مةةن حيةةك الابتعةةاد عةةن الم ةةاطر التةةي تت

وقةةا الملائمةةة الةةذي يةةؤخر بنظةةر الاعتبةةار لتحديةةد الطريةةـ المعتةةاد  ةةو وقةةا تنفيةةذ العقةةد ولةةيس وقةةا 
 إبرامه. 

لقةةد أعطةا الآرا  السةابقة مفهومةا للطريةةـ المعتةاد ، حيةك اعتبةةرت أا    الطريـق المعتـاد  /1
لسفن له ، أي على معيار الاعتياد ى إتبا  البحرية علالطريـ المعتاد  و الطريـ الذي جرت العادة ا

 أو العادة ، بينما حيال ملك أعطيا خرا  أخرى و ي على أسا  المعقولية أو الأكثر ملائمة 

                                                           
   .  السفينة، تحديد مينائي الشحن والتفريل ، قيمة أجرة الحمولة وتحتوي عناصر الرحلة على- 179
 .130، ص1987د.أحمد حسني ، النقل البحري للبضائع ، مطبعة منش ة المعارم ، الطبعة ال انية ، ارس ندرية ، - 180
، دار الجامعؤة  1990لسؤنة  8البضائع في ظؤل قؤانون التجؤارة البحريؤة رقؤم سليم د. ااني محمد دويدار ،  ش الال ت - 181

  .18-17، ص 1996الجديدة للنشر ، ارس ندرية ، مصر 
  18د. علي حسن يونس ، عقد النقل ، دار الف ر العربي ، مصر ، بدون سنة  بع ، ص - 182
سة في البيع سيف وفوب ، مؤسسة ال قافؤة ، بغؤداد ، ، دراد. لطيف جبر كوماني ، مسؤولية البائع في البيوع البحرية - 183

  .88، ص 1882العراق ، 
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مةةن القةةانوا  775فةي حةةين ملةةك و ةةالرجو  إلةةى المشةةر  الجزائةةري فقةد وضةةل ملةةك مةةن خةةلال المةةادة   
أو المتفةةةـ عليةةةه وفةةي حالةةةة عةةةدم  يـ المبلةةابة و ةةةالطر البحةةري علةةةى أا تنقةةل البضةةةائع فةةةي مةةدة مناسةةة

 تحديده فبالطريـ العادي. 
فعمليا تفرذ على الناقل أا يسير في خط مستقيم ومباشر ، إم  ذه القاعدة وجدت في القرا الثةامن 
عشر وخاصة في مجال الةتأمين البحري ، بحيك أا السفينة إما انحرفا عن خط سير ا اعتبر الناقل 

وعليه لا ينبغي للناقل اختصار الطريـ أو إتبا  الطريـ الجغرافي الأقصر من 184عن العقد قد خر  
أجةةل الوصةةول فةةي أقةةرب وقةةا ممكةةن، لةةذا يجةةب عليةةه الأخةةذ بةةإرادة الأطةةراف وكةةذا القواعةةد الملاحيةةة 
وخاصة المتعلقة بتنظيم خطوا السير و ةذا تفاديةا للتصةادم البحةري ، أمةا فةي حالةة عةدم وجةود اتفةاق 

البحرية لنقل البضائع ولا توجد عادة بحرية تحدد المسار الذي يجب على الناقةل ر الرحلة تحديد مسال
 185إتباعه ، يتم إتبا  الطريـ المعقول و و الطريـ المباشر

 تغير الطريق  /2
تقطعهةا يتم تحديد الرحلة البحرية بتحديد مينا  الشحن والتفريا ، والطريـ  و بمثابة المسةافة التةي    

بةةين المينةةا ين ، وعليةةه يجةةب أا تنقةةل البضةةائع بةةالطريـ المبلةةا أو المتفةةـ فةةي البحةةر للةةر ط السةةفينة 
عليه ، في حين ملةك إما تعرضةا السةفينة إلةى حالةة إنقةام أشة ا  أو أمةوال فةي البحةر فهةذا لا يعةد 

ك و ةةو مةةا نصةةا م الفةةة لعقةةد النقةةل ، ولا يعةةد الناقةةل مسةةئولا عةةن أيةةة خسةةارة أو ضةةرر يةةنجم عةةن ملةة
ن القانوا البحةري الجزائةري إم يتعةين علةى كةل ر ةاا سةفينة أا يقةدم يةد المسةاعدة م 332يه المادة عل

لكل ش   موجود في البحر ويوشك على الهلاك وملةك بةدوا أا يعةرذ سةفينته وطاقمةه ومسةافريه 
 ة الر ةاا جنائيةاويرتةب مسةا ل186ل طر جدي ، وعليه فةإا عمليةة الإنقةام فةي البحةر  ةي التةزام قةانوني

                                                           
  . 129د. بسعيد مراد ، المرجع السابم ، ص  -184
 . 19د. ااني محمد دويدار ، المرجع السابم ، ص - 185
كسؤؤل المتعلقؤؤة ة برومؤؤن اتفاقيؤ 11تخؤول اؤؤذا الالتؤؤزام الأدبؤي  لؤؤى التؤزام قؤؤانوني فؤؤي التشؤريعال الدوليؤؤة م ؤل المؤؤادة - 186

الخاصؤؤة بتوحيؤؤد بعؤؤم قواعؤؤد التصؤؤادم  1910مؤؤن اتفاقيؤؤة بروكسؤؤل لعؤؤام  8وم ؤؤل المؤؤادة  1910بالمسؤؤاعدة وارنقؤؤان لعؤؤام 
  . 131البحري ، وللتفصيل أك ر أنظر  لى مراد  بسعيد ، المرجع السابم ، ص 
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وم ةةب القةةانوا الأنجلوسكسةةوني وخاصةةة الأمريكةةي ، علةةى أا كةةل تغيةةر للطريةةـ بةةأي شةةكل يحةةرم 187
  188الناقل من الاستفادة من الامتيازات التعاقدية وخاصة حالات الإعفا  من المسؤولية 
 نكوا أمام تغير وما تجدر إليه الإشارة أنه لابد أا نفرق عمليا بين تغير الرحلة وتغيير الطريـ ، فلا

راف السةةفينة عةةن خةةط سةةير ا ، وعنمةةا  نةةاك تغييةةر للطريةةـ لأا السةةفينة لةةم تغيةةر أي الرحلةةة عنةةد انحةة
مينةةائي الشةةحن والتفريةةا ، ولكنهةةا ليسةةا الطريةةـ المتفةةـ عليهةةا أو ليسةةا الطريةةـ المعتةةاد ،  ةةذا مةةن 

نةةا  نةةا  الشةةحن أو ميجهةةة ومةةن جهةةة أخةةرى نكةةوا بصةةدد تغييةةر للرحلةةة عنةةدما يغيةةر الناقةةل مةةثلا مي
 يمكن أا يستفيد من حالات الإعفةا  القانونيةة مةن المسةؤولية ، فالناقةل  نةا عليةه تعةوي  التفريا ،ولا

 189كامل الضرر الحاصل للبضاعة من اللحظة التي فعلا غيرت السفينة الرحلة البحرية 
انوا البحةةةري مةةةن القةةة 332لقةةةد أوردنةةةا فيمةةةا سةةةبـ نةةة  المةةةادة   : الانحةةةراف المشةةةرو   انيةةةا 

وجبةةةا علةةةى ر ةةةاا السةةةفينة أا يسةةةعى لتقةةةديم المسةةةاعدة لكةةةل شةةة   يوشةةةك علةةةى زائةةري ، والتةةةي أالج
الهةةلاك فةةي عةةرذ البحةةر ، شةةريطة ألا يعةةرذ سةةةفينته بطاقمهةةا إلةةى ال طةةر ،و هةةذا يكةةوا المشةةةر  

، فةةةي تقةةةديم المسةةةاعدة  4/4مةةةن خةةةلال مادتهةةةا   1924الجزائةةةري سةةةار علةةةى نهةةة  معا ةةةدة بروكسةةةل 
حين أا المعا دة مكةرت حتةى الأمةوال وعليةه وفةي سةبيل ملةك يكةوا البشرية فقط في لإنقام لررواح وا

 انحراف السفينة مشروعا 
علةةةى حةةةالات الانحةةةراف المشةةةرو  لرغةةةراذ أخةةةرى لا  1924وقةةةد نصةةةا أيضةةةا اتفاقيةةةة بروكسةةةل   

صةل بسةبب لا إما كةاا قةد حتتعلـ بالإنقام وقيدته بقيد المعقوليةة أي أا الانحةراف لا يكةوا مشةروعا إ
 معقول 

ويتضل لنةا ممةا سةبـ بةأا الانحةراف المشةرو  يت ةذ صةورتين ، فهةو إمةا أا يكةوا لغةرذ الإنقةام فةي 
البحر أو يكوا لأغراذ أخةرى لا تتعلةـ بالإنقةام ويشةترا أا يكةوا الانحةراف فةي  ةذه الحالةة معقةولا 

 وعليه فسنتناول الانحراف المشرو  كالآتي :
بةةين السةةةفن تعتبةةر عمليةةة المسةةةاعدة والإنقةةام عمةةةل    لإنقةةام المشةةرو  لغةةةرذ ا الانحةةراف /1

                                                           
بؤالحبس مؤن سؤنتين  لؤى خمؤس سؤنوال  مؤن القؤانون البحؤري الجزائؤري علؤى أنؤ  و يعاقؤة 485حيؤس نصؤ  المؤادة - 187

دج أو بإحدد العقوبتين كل ربان باستطاعت  أن يقدم المساعدة ل ؤل شؤخص  200000دج  لى  20000وبغرامة مالية من 
 ع ر علي  في حالة خطر الضياع أو المول في البحر ، دون تعريم أعضا   اقم  والمسافرين  لى الخطر ولم يفعل

علي  بسبة عدم تنفيذ الالتؤزام المشؤار  ليؤ  ، ت ؤون العقوبؤة بالسؤجن مؤن خمؤس سؤنوال  لؤى  رو نا توفي الشخص الذي ع 
  دج.  200000دج  لى  50000عشر سنوال وبغرامة مالية من 

188;p737 et s ( la règle s’explique par  ur le principe , voir william tetly , cargo claimss- 
référence à l’assurance . en droit classique , l’assurance ne couvrait un armateur que s’il 
suivait strictement la route géographique prévue , s’en écarter en effet s’aventurer dans des 
mers ouvertes aux pirates comme aux corsaire ennemis, N’étant plus garanti par son 
assureur, le transporteur ne pouvait plus exécuter l’obligation d’assurance qu’il avait à 

l’égard de ses chargeurs   
   132أ بسعيد مراد المرجع السابم ، ص - 189
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تطوعي من طرف المنقذ و ذا حال ما إما لم ينت  عن إنقامه أي ضرر يلحقه ، ولكن م ةاطر البحةر 
تفرذ  نوعا من التكافةل بةين مةن يتعرضةوا لهةا فالأضةرار التةي يمكةن أا تةنجم عنهةا سةوا  لةررواح 

د تكوا عرضية أو ضئيلة ، ومن  م فقد كاا التةزام عدة و الإنقام قمة ، وفر  المساأو الأموال جسي
الر ابنةةة بالإنقةةام  ةةو التةةزام أدبةةي يتةةرك لضةةمير الر ابنةةة ومبةةادرتهم إلةةى التكافةةل المهنةةي أمةةام م ةةاطر 

ى التةزام البحر ، إلا أنه نظةرا لتقةاعس الر ابنةة مةنهم فةي تقةديم المسةاعدة تحةول  ةذا الالتةزام الأدبةي إلة
مةةةار   10ونةةةذكر القةةةانوا الفرنسةةةي الصةةةادر فةةةي 190التشةةةريعات الم تلفةةةة  مةةةنظم ، فأدخلتةةةه قةةةانوني
م غير أا الواقع العملي والحاجة الملحة إلى مد المساعدة البحريةة لغيةر حالةة التصةادم جعةل  1891

لهلاك فةي البحةر التشريعات تدخل نصوصا قانونية تلزم الر ابنة بتقديم المساعدة لكل سفينة معرضة ل
، والتةي تعتبةر مةن  191م1910ه بالفعل إبرام اتفاقية بروكسل للتصادم البحري لسنة ، و و ما نت  عن

أول الاتفاقيةةات التةةي فرضةةا الالتةةزام بالإنقةةام علةةى رجةةال البحةةر فةةي حالةةة التصةةادم ، تةةم تلتهةةا بعةةد ا 
 14/7/1996التنفيةةةذ فةةةي ،والتةةةي دخلةةةا حيةةةز 192م 1989اتفاقيةةةة بروكسةةةل للمسةةةاعدة والإنقةةةام لعةةةام 

 م1910تفاقية بروكسل ال اصة بالمساعدة والإنقام البحري الموقعة عام تعديلا لا
منهةا علةى  8فالاتفاقية الأولى تقرر واجب الإنقام في حالةة تصةادم السةفن فقةط حيةك نصةا المةادة   

الإمكةةاا ودوا أنةةه مبعةةد حةةدوث التصةةادم يجةةب علةةى ر ةةاا كةةل سةةفينة مةةن السةةفن المتصةةادمة و قةةدر 
ركابهةا لل طةر أا يقةدم المسةاعدة للسةفينة الأخةرى وطاقمهةا وركابهةا (،  سةفينته أو طاقمهةا أوتعري  

أما الاتفاقيةة الثانيةة فأوجبةا القيةام بالمسةاعدة فةي سةبيل إنقةام الأرواح البشةرية ، إم نصةا فةي مادتهةا 
ل طةةر و طاقمهةةا أو ركابهةةا ميجةةب علةةى ر ةةاا كةةل سةةفينة بقةةدر اسةةتطاعته ودوا تعةةري  سةةفينته أ11

اعدته لكةةل شةة   يوجةةد بةةالبحر تحةةا خطةةر الهةةلاك ولةةو كةةاا مةةن الأعةةدا ( ومةةن جةةدي أا يقةةدم مسةة
خةلال  ةذا الةن  فةةإا الاتفاقيةة والقةوانين التةي أخةةذت بهةا قةد جعلةا الالتةةزام بالمسةاعدة التزامةا قانونيةةا 

إلةى إنقةام ذا النةدا  أا يبةادر أا يلبةي  ة sos )193يجب علةى ر ةاا كةل سةفينة سةمع نةدا  الاسةتغا ة م
 لسفينة المستغيثة .ومساعدة ا

                                                           
م الفرنسؤي الؤذي فؤر  علؤى ربؤان كؤل سؤفينة تصؤطدم بغيراؤا الالتؤزام بتقؤديم 1891مؤار   10لذا فقد صدر قؤانون -190

خرد وسايرل التشريعال الأخرد المشرع الفرنسي المتم ل في قصؤر الالتؤزام بالمسؤاعدة علؤى حالؤة لأمساعدت  للسفينة ا
  التصادم 

سؤبتمبر  23انضمام الجزائر  لى الاتفاقية الخاصة بتوحيد بعم القواعد في مجال المسؤاعدة وارنقؤان وبروكسؤل فؤي  - 191
المؤرخؤؤؤؤة فؤؤؤؤي  29لجريؤؤؤؤدة الرسؤؤؤؤمية رقؤؤؤؤم ا 1964مؤؤؤؤار   2المؤؤؤؤؤر  فؤؤؤؤي  64/70(بمقتضؤؤؤؤى المرسؤؤؤؤوم رقؤؤؤؤم 1910

07/04/1964  
يتضؤؤمن انضؤؤمام الجزائؤؤر  لؤؤى الاتفاقيؤؤة الدوليؤؤة  2011نؤؤوفمبر سؤؤنة  23مؤؤؤر  فؤؤي  11-385مرسؤؤوم رئاسؤؤي رقؤؤم - 192

27/11/2011المؤرخؤة فؤي  64الجريؤدة الرسؤمية رقؤم  1989أبريل سؤنة  28التي حررل بلندن في  1989للإنقان لسنة 
  

رشؤارة عؤن  ريؤم جهؤاز التلغؤرام والمتعؤارم عليهؤا لؤدد جميؤع الربابنؤة وتعنؤي اؤذه ارشؤارة وأنقؤذو اوتطلم اؤذه - 193
( وقؤد وضؤع  اؤذه العبؤارة مؤن قبؤل معااؤدة لنؤدن SAVE OUR SALSEأرواحنا( واي اختصار للجملة ارن ليزية و

   1927الخاصة بارشارال الجسل ية وكذلك من قبل معاادة واشنطن  1914
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ومن  ذا المنطلـ فإا إطلاق السةفينة المنكو ةة لنةدا  الاسةتغا ة ، توجةب علةى مةن يسةمعه أا يقةدم   
المساعدة سوا  وجد في حط سير ا أو إما لم يكن في خط سةير ا توجةب علةى الر ةاا  الانحةراف عةن 

وكذا المادة  1924بروكسل لسنة من معا دة  4/4مادة م ، و و ما أكدته الخط سيره، والمبادرة للإنقا
 . 2008195من قواعد روتردام  14و13الفقرة 17، والمادة 1941978من قواعد  امبور  لسنة 5/6
وعليه يظهر لنا من خلال  ذه النصو  الحك على الإنقام بحيك يكوا الانحراف عن خط السير   

ام الأرواح أو الأمةةوال فةةي الانحةةراف لرجةةل إنقةة القةةانوا إما كةةاا ملةةكالواجةةب إتباعةةه مشةةروعا بةةن  
البحر ومع ملك وخشية من أا يغرى الر ابنة بالمكافأة التي تعطى للمنقةذ تجعةل الةبع  مةنهم يسةرف 
في التدابير التي يت ذ ا طمعةا فةي  اتةه المكافةأة ضةار ا بمصةالل البضةائع المشةحونة عةرذ الحةائط 

 يز بين حالتين: لذلك  نا يجب أا نم
  ة الانحراف لغرذ إنقام الأرواح المعرضة ل طر الهلاك في البحر حالأ/ 

لقةد ترسة  مبةدأ  ابةا لةدى ر ابنةة السةفن بتقةديم يةد المسةاعدة لكةل سةفينة منكو ةة فةي عةرذ البحةةر،   
د ا وكاا  ذا الالتزام الأخلاقةي نةات  مةن تضةامن البحةارة وتعةاونهم علةى مواجهةة أخطةار البحةر، و عة

تقديم مكافةأة للمنقةذ، إلا أنةه فةي الحقيقةة شةكل نوعةا مةن ال ةوف  قانوني وقد نت  عنه تحول إلى التزام
خشةةةية أا يةةةؤدي  ةةةذا الالتةةةزام مالقةةةانوني( إلةةةى العةةةزوف عةةةن إنقةةةام الأرواح البشةةةرية المهةةةددة بةةةالغرق، 

مةوال ا المنقةذ لإنقةامه الأوسعيهم في إنقام الأموال بدلا عنها و ذا طمعا في المكافأة التي يحصل عليه
لهةةةذا قةةةررت الاتفاقيةةةات والتشةةةريعات أا المكافةةةأة التةةةي تمةةةنل للمنقةةةذ أسسةةةا علةةةى أا  دوا الأرواح ،

السةفينة المنقةذة حتمةا سةةتتكبد خسةائر، نتةا  انحرافهةا عةةن خةط السةير الواجةب إتباعةةه و ةذا تلبيةة لنةةدا  
ومةةن خةةلال  ةةذه العمليةةة 196المسةةاعد والإنقةةام  الاسةةتغا ة التةةي أطلقتةةه السةةفينة المنكو ةةة للقيةةام بعمليةةة

تحصةةةل السةةةفينة المنقةةةذة علةةةى المكافةةةأة سةةةوا  كةةةاا نتيجةةةة إنقةةةام الأرواح مةةةع الأمةةةوال أو نتيجةةةة إنقةةةام 
الأرواح فقةط ، وقةةد أخةةذ المشةر  الجزائةةري بهةةذا المبةةدأ مةن خةةلال القةةانوا البحةري الجزائةةري حيةةك بةةين 

دا  مكافأة عادلة على كل إسعاف مثمر أكافأة ، وعليه يرتب حالات استحقاق المكافأة وكذا تقدير الم
لمن قاموا بعملية الإنقام ، حين ملك لا تدفع المكافأة إما بقيا عمليةة الإنقةام بةدوا جةدوى ويعبةر عةن 

أي بةدوا إسةعاف لةيس  نةاك أجةر، ويعنةي ملةك أا التةزام المنقةذ التةزام     ذا الشرا باللغة الإنجليزية 
no cure no pay 

                                                           
علؤى أنؤ وفيما عؤدا العواريؤة العامؤة والخسؤائر المشؤتركة( ، لا  1978 مؤن قواعؤد اؤامبورج لسؤنة  5/6المادة   نص - 194

يس ل الناقل  نا كان الهجك أو التلف أو الت خير ناتجا عن تدابير رنقان الأرواح أو عن تدابير معقولة رنقؤان الممتل ؤال فؤي 
 البحر   

على أنؤ  و تؤدابير معقولؤة رنقؤان ممتل ؤال فؤي  2008من قواعد روتردام  14و 13 ةالفقر 17وقد نص  أيضا المادة - 195
  عر  البحر أو محاولة  نقاناا ، تدابير معقولة لتفادي ارضرار بالبيئة أو محاولة تفادي 

  ا نيفرق البعم بين المساعدة وارنقان ول ن الفق  الحديس يوصي بتجنة التفرقة بين الأمرين لدقة نلك أحيا- 196
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اية، كما أا عملية الإنقام عملية احتمالية فقد تنجل  وقد تفشةل، س التزام ببذل عنبتحقيـ نتيجة ولي  
وقةةةد 197فةةةإما نجحةةةا حصةةةلا سةةةفينة الإنقةةةام علةةةى المكافةةةأة وعما فشةةةلا فلةةةن تحصةةةل علةةةى أي مكافةةةأة 

المنقةةذة  مةةن القةةانوا البحةةري الجزائةةري أا تحديةةد المكافةةأة بالاتفةةاق بةةين السةةفينة 343وضةةحا المةةادة
و عةةد ا تضةةمن المةةادة 198م يةةتم الاتفةةاق تحةةدد المكافةةأة بمعرفةةة القاضةةي البةةة الإنقةةام و إا لةةوالسةةفينة ط

مةةن ق ب   الأسةةس التةةي يقةةوم عيهةةا تقةةدير مكافةةأة الإنقةةام فةةي حالةةة عةةدم اتفةةاق الطةةرفين علةةى  345
ن معينة و ي أنه لةم يكةتحديد المكافأة ، و من خلال تقرير المكافأة من قبل المشر  تستند إلى حكمة 

نحراف الذي قام به الناقل لأجل إنقةام السةفينة المنكو ةة مةن نطةاق المشةروعية وعنمةا الأمر للإخرا  الا
كةةاا الأمةةر تشةةجيعا للر ابنةةة حتةةى لا يتقةةاعس مةةن يسةةمع نةةدا  الاسةةتغا ة عةةن أدا   ةةذا الواجةةب ولةةو 

مسةاعدة لةررواح يتةوانى عةن تقةديم ال لاحظنا في نصو  القانوا لو جدنا أنه قرر عقو ة جزائية لمن
مةةن ق ب   و ينةةا العقو ةةة بةةالحبس مةةن  485رضةة ل طةةر الهةةلاك و ةةو مةةا نصةةا عليةةه المةةادة المع

د  لكةةةةةل ر ةةةةةاا كةةةةةاا  200000د  إلةةةةةى  20000سةةةةةنتين إل خمةةةةةس سةةةةةنوات و غرامةةةةةة ماليةةةةةة مةةةةةن 
يفعةةةل ، و  نةةةا باسةةةتطاعته أا يقةةةدم المسةةةاعدة للسةةةفينة المعرضةةةة لل طةةةر وتوشةةةك علةةةى الهةةةلاك ولةةةم 

ب الترغيةةب والةةذي يتمثةةل بالمكافةةأة و أسةةلوب التر يةةب المتمثةةل بالعقو ةةة أا المشةةر  اتبةةع أسةةلو نلاحةةل 
الجزائيةةة ،والحقيقةةة أا أغلةةب التشةةريعات العر يةةة والعالميةةة ، اتجهةةا إلةةى تقريةةر عقو ةةة جزائيةةة تفةةرذ 

ل اصةةة بةةه اتفاقيةةة بروكسةةل اعلةةى مةةن يت لةةف عةةن تنفيةةذ  ةةذا الالتةةزام وقةةد كةةاا  ةةذا تأكيةةد لمةةا نةةادت 
م حيةةةك فرضةةةا علةةةى الةةةدول المصةةةادقة عليهةةةا أا تقةةةر فةةةي 1910نقةةةام المبرمةةةة عةةةام بالمسةةةاعدة والإ

تشريعاتها عقو ات تفرذ على المت لف عن تقديم العوا والمساعدة للسفن المنكو ة خصوصا عندما 
 يكوا في استطاعته ملك 

البحةر مةن رضة ل طر الهةلاك فةي لأرواح البشرية المعإما فلا يمكن إخرا  الانحراف لأجل إنقام ا  
 نطاق الانحراف المشرو  وملك لمسا  المسألة بأغلى شي  في الوجود و ي الروح البشرية.

 ب/ حالة الانحراف لغرذ إنقام الأموال المعرضة ل طر الهلاك في البحر 
البشةةر  إا الانحةةراف عةةن خةةط السةةير لأجةةل إنقةةام الأرواح البشةةرية يكةةوا إلزاميةةا لأنةةه يتعلةةـ بةةروح   

ريا ومتى كةاا كةذلك المعرضة ل طر الهلاك في البحر، أما الانحراف لأجل إنقام الأموال يكوا اختيا
ن نطةةاق الانحةةراف المشةةرو ، لأا عملةةه لةةم يكةةن عندئةةذ بةةدوافع إنسةةانية إنمةةا كةةاا بقصةةد فإنةةه ي ةةر  عةة

 الحصول على المكافأة. 

                                                           
،  2د . مراد بسعيد ، ار ار القانوني للمساعدة وارنقان البحري ، المجلة الجزائريؤة للقؤانون البحؤري والنقؤل ، العؤدد - 197

   21، ص 2014
والمتضؤؤمن القؤؤانون البحؤؤري الجزائؤؤري علؤؤى أنؤؤ    تحؤؤدد قيمؤؤة م افؤؤ ة  80-76مؤؤن الأمؤؤر رقؤؤم  343نصؤؤ  المؤؤادة - 198

 رمة بين الأ رام ، وفي حالة عدم وجوداا ، من  رم المح مة بارسعام بموجة الاتفاقية الم
  ويجري م ل نلك فيما يتعلم بالنسبة التي يتم بمقتضااا توزيع اذه الم اف ة بين القائمين بارنقان .
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ين إنقةةام الأشةة ا  و إنقةةام الأمةةوال إم أنةةه لا وقةةد وجةةه لهةةذا الةةرأي انتقةةاد فةةي أنةةه لا يبةةدي التفرقةةة بةة
ة بمةةال خخةةر، و ةةو الةةذي يقةةوم الر ةةاا بمنةةاورات خطةةرة و ا ظةةة بقصةةد إنقةةام المةةال والتضةةحي يمكةةن أا

يجب المحافظة عليه في المقةام الأول ، فةي حةين م ةب الطةرف الآخةر فةي أا الانحةراف لأجةل إنقةام 
كمةةا لةةو تةةم   كةةاا إنقةةام الأمةةوال مةةرتبط بإنقةةام الأرواح  الأمةةوال فةةي البحةةر لا يعةةد انحرافةةا مشةةروعا إما

راد طةاقم السةفينة التةي فةي محنةة، ونقلةو إنقام الأرواح من خلال سحب السفينة ، ولكةن إما تةم إنقةام أفة
إلى السفينة المنقذة واستمرت  ذه الأخيرة بحسب السفينة لإنقام ا فإا الانحراف يكوا غير مشةرو  ، 

منهةا  8وحسةب نة  المةادة  1910بروكسل ال اصة  بالتصادم البحري لسنة  في حين أكدت اتفاقية
 199لة التصادم فقط ، أا إنقام الأموال لا يكوا إلزاميا إلا في حا

ومن  ذا المنطلـ فإنه يبقى الانحراف لأجل إنقام الأموال اختياريا في الحالات الأخرى و التةالي لا   
ل مشةةروعا لأنةه لا وجةةود لأي التةةزام قةةانوني علةةى غةةرار إنقةةام يعتبةر  ةةذا الانحةةراف بهةةدف إنقةةام الأمةةوا

واح عةةادة مةةا يةةتم إنقةةام الأرواح الملةةزم و ةةو مةةا بةةررت بةةه ملةةك ، إلا أا الواقةةع العملةةي فبعةةد إنقةةام الأر 
الأموال ، ضف إلى ملك فإا إنقام الر اا والبحارة الموجودين على  هر سفينة تجارية ناقلة للبضةائع 

مةةن  342ومنهةةا نةة  المةةادة 200لبضةةائع لأا حيةةال  ةةذا قةةد أقةةرت بعةة  التشةةريعات سةةيتبعها إنقةةام ا
وال دوا إنقام الأرواح ، وليس السةبب القانوا البحري الجزائري أنه لا يوجد أي مكافأة جرا  إنقام الأم

يهةا الوحيد الذي يمنع المكافأة بل وحتى السفينة المنقذة إا لم يكن بإمكانها تسديد المكافةأة فةلا يقةع عل
أي جزا  وتبقى سلطة التقدير للقاضي فةي الإعفةا  عةن أدا  المكافةأة ، زيةادة علةى ملةك فةإا المكافةأة 

الةةةةة إنقةةةةام الأرواح دوا الأمةةةةوال ، وقةةةةد تبةةةةك اخةةةةتلاف بةةةةين المسةةةةتحقة للناقةةةةل غيةةةةر متسةةةةاوية فةةةةي ح
الاتفاقيةات  التشريعات في مسألة إنقام الأموال دوا ملك ، ويرجةع الأمةر  نةا للدولةة إلةى أي نة  مةن

 الدولية أخذت به  ل اتفاقية بروكسل أو  ل اتفاقية  امبور  ؟ 
 والقوانين المستمدة منها : م 1924الانحراف لأجل إنقام الأموال وفـ اتفاقية بروكسل  /1

م مةةن  1924أو المشةةرو  يرجةةع إلةةى معا ةةدة بروكسةةل لسةةنة  201إا أصةةل فكةةرة الانحةةراف المعقةةول  
تي نصا عليه بصريل العبارة على أنه لا يعتبر م الفا لأحكام  ذه المعا دة ، وال 4/4خلال مادتها 

أو أي انحةراف خخةر معقةول ، ولا يسةأل  لعقد الناقل أي انحراف لإنقام الأرواح أو الأموال في البحةرو 
الناقةةل عةةن أي  ةةلاك أو تلةةف ينةةت  عةةن ملةةك ، وعليةةه فةةي أحكةةام  ةةذا الةةن  مةةن المعا ةةدة يظهةةر أا 

جةةةل إنقةةةام الأمةةةوال مشةةةرو  ولا يعتريةةةه أي قيةةةد أو شةةةرا ولةةةم تفةةةرق بةةةين الانحةةةراف لإنقةةةام الانحةةةراف لأ
                                                           

سؤالة رأ. عبد الملك عبد الله محمد الورقي ، انحرام السفينة وأغره في مسؤولية ناقل الشي  بحرا ودراسة مقارنؤة (، - 199
تقدم بها  لى مجلس كلية القانون لجامعة بغداد واي جز  من متطلبال نيل درجة الماجستير في القانون الخؤاص ، العؤراق 

  .46و45، ص 2003، 
من قؤانون التجؤارة البحريؤة السؤوري ، و  253من قانون التجارة البحرية الأردني ، المادة  356وفي نلك نجد المادة - 200

  من القانون البحري المغربي.  308انون البحري الجزائري ، والمادة قمن ال 342المادة 
  .133د. بسعيد مراد ، المرجع السابم من الرسالة ، ص - 201
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الشةراح الإنكليةز ووافقةه فةي ملةك جانةب مةن  الأرواح و ين الانحراف لإنقام الأموال ، وقد م ب بعة 
م قةد جعلةا مةن الانجةراف لغةرذ إنقةام الأمةوال  1924، في أا معا دة بروكسةل  202الشراح العرب
 وشةةةرحهم  ةةةذا يسةةةتند إلةةةى تفسةةةير م الحرفةةةي لةةةن  الاتفاقيةةةة الةةةذي يعتبةةةر الانحةةةراف لإنقةةةام مشةةةروعا ،

 الأموال مشروعا في  ل  ذه الاتفاقية.  
 م والقوانين المستمدة منها : 1978لأجل إنقام الأموال وفـ اتفاقية  امبور   الانحراف /2

م ، فكلا مةا أقةرا  1924بروكسل م  ي أيضا شأنها شأا معا دة  1978إا معا دة  امبور  لسنة  
لأجةل إنقةام الأرواح والأمةوال معةا ، و ةو مةا وضةحه لنةا نة  المةادة بجواز الانحراف عن خط السةير 

د  امبورد ويعتبر الانحراف فيها لأجل إنقام الأرواح والأموال حالة من حةالات الإعفةا  من قواع 5/6
 1924في التصريل المباشر في اتفاقية بروكسل  القانوني للمسؤولية ، إلا أا الاختلاف بينهما يكمن

قيةةةة م والتةةي أقةةةرت بمشةةةروعية الانحةةراف لأجةةةل إنقةةةام الأرواح والأمةةوال معةةةا ، فةةةي حةةين ملةةةك  أا اتفا
م فقةةد أقةةرت بصةةريل العبةةارة بمشةروعية الانحةةراف لأجةةل إنقةةام الأرواح البشةةرية ، أمةةا  1978 ةامبور  

وعليةه  203الانحراف لإنقام الأموال على شرا المعقولية  ب صو  إنقام الأموال فقد علقا مشروعية
تفاقيةة بروكسةل فإا  ةذا الشةرا قةد جعةل الحكةم م تلفةا فةي مسةألة الانحةراف لإنقةام الأمةوال ، فوفقةا لا

م لا نجد أي شرا  أو قيةد يمنةع الانحةراف لأجةل الأرواح والأمةوال ، بينمةا  الحةال غيةر ملةك  1924
 إم اشترطا الاتفاقية شرا المعقولية حتى نكوا أمام انحراف مشرو .م  1978في اتفاقية  امبور  

 موقف المشر  الجزائري من الانحراف لأجل إنقام الأموال :  /3
لنةةا موقةةف المشةةر  الجزائةةري فةةي مسةةألة الانحةةراف عةةن خةةط السةةير لأجةةل إنقةةام الأمةةوال مةةن يظهةةر   

، أنةه م لا يعةد م الفةة لعقةد النقةل البحةري ، من القانوا البحري فةي فقرتهةا الثانيةة  775خلال المادة 
الناقةل أي تغير للطريـ لإنقام حياة الأش ا  أو الأموال في البحر أو المحاولة في ملك ، و لا يعةد 
م  1924مسؤولا عن أية خسارة أو ضرر ينجم عن ملك ( و و بهذا يكوا قةد سةاير اتفاقيةة بروكسةل 

ي لةةةم يسةةةت دم مصةةةطلل الانحةةةراف ولةةةم يقتةةةبس ملةةةك مةةةن ، إلا أا المشةةةر  الجزائةةةر  4/4فةةةي مادتهةةةا 
ره فةي الاتفاقية حيك نجد مصطلل تغير الطريـ ، وقد فرقنا فيما سبـ بةين الطريةـ العةادي  الةذي مكة

ق ب   ( ، والمشةر  الجزائةر إقتةبس الةن  صةريل مةن اتفاقيةةة  775الفقةرة الأولةى مةن نفةس المةادة م
أنه لا يعد م الفة أي لا يوجد جزا  فهنا لةو أردنةا تغيةر م ، حين أقرت و أقر بعد ا  1924بروكسل 

لنقةةةل مصةةةطلل لام يعةةةد م الفة(،لاسةةةتعملنا مصةةةطللم يجةةةوز( ، ويصةةةبل يجةةةوز ال ةةةرو  عةةةن  عقةةةد ا
البحري وتغير الطريـ أي الانحراف عن خط السير ، سةوا  تلقةى الناقةل النةدا  بالاسةتغا ة مةن طةرف 

المسةةارعة إلةةى إنقةةام الأشةة ا  أو الأمةةوال فةةي البحةةر ، و السةةفينة المنكو ةةة أو اعترضةةا طريقةةه فةةي 
                                                           

  .47أ. عبد الملك عبد ال  محمد الورقي ، المرجع السابم ، ص - 202
قل الجؤوي ، دار ال قافؤة للنشؤر والتوزيؤع الند. محمود محمد عبابنة ، أح ام عقد النقل ، النقل البحري ، النقل البري ، - 203

  .112، عمان ، الأردن ، ص  1436،  2015، الطبعة الأولى ، 
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ارة أو مةةن ق ب   اعتبةةرت الناقةةل غيةةر مسةةئوول عةةن أي خسةة 775ونجةةد الفقةةرة الأخيةةرة مةةن المةةادة 
مةةةن  803ضةةرر يةةنجم عةةن  ةةذه المسةةاعدة والإنقةةام ، و ةةةالموازاة مةةع  ةةذه العبةةارة ، نجةةذ نةة  المةةادة 

الات الإعفةةا  الم ولةةة للناقةةل مكةةر فةةي الفقةةرة مي( أنةةه القةةانوا البحةةري الجزائةةري الةةذي نةة  علةةى حةة
و ناتجةةة عةةن يعفةةى الناقةةل مةةن المسةةؤولية إما كانةةا ال سةةائر أو الأضةةرار اللاحقةةة بالبضةةائع ناشةةئة أ

مإنقةةام حيةةاة الأشةة ا  أو الأمةةوال فةةي البحةةر أو المحاولةةة فةةي ملةةك ( ومةةن  نةةا فةةإا الانحةةراف لأجةةل 
 راف مشرو . إنقام الأرواح أو الأموال  و انح

م  1924 الثا: حالات أخرى للانحراف المشرو  لا تتعلةـ بالإنقةام فةي  ةل اتفاقيةة بروكسةل  
 م  1978واتفاقية  امبور  

 م1924فاقية بروكسل في ات /1
م قةد تعرضةا لحةالات أخةرى غيةر الإنقةام ، و ةو مةا و يظهةر لنةا  1924بالنسبة لاتفاقيةة بروكسةل   

فقرتها الأخيرة أنه م لا يعتبر م الفا لأحكام  ذه المعا دة ولعقد النقل  في 4/4من خلال ن  المادة 
وال فةةي البحةةر أو أي انحةةراف معقةةول قةةام الأرواح أو الأمةةأي انحةةراف فةةي السةةير لإنقةةام أو محاولةةة إن

. )... 
وعليه يتضل لنا من خلال عبارة أو مأي انحراف معقول( أنةه مةنل شةرا المعقوليةة  ، ولكةن مةا  ةي  

 الات التي تدخل في المعقولية و و ما يثير التساعل في  ذه النقطة ؟ الح
على حساب الظروف القا رة ومنه بالرجو  إلى الاتفاقية لم تعطي معاير على حساب الحصر، فكل  

التي لا تسمل له بمواصلة الرحلة أو ترغمه على الانحراف عن خط السير ، فنجد رأي من يعتبر أا 
معقةةولا يجةةب أا يكةةوا الغةةرذ منةةه الصةةالل المشةةترك لكةةل مةةن طرفةةي العقةةد،  الانحةةراف لكةةي يكةةوا 

فإنةه يسةةعى لأخةذ الاحتيةةاا ويةدخل فةي  ةةذا المعنةى أا الناقةةل عنةدما ينحةةرف مةثلا بسةبب ردا ة الجةةو 
والمحافظة على السفينة لما تحويه من أرواح بشرية المتمثلة في طاقمهةا وكةذا البضةاعة التةي ينقلهةا 

فةةي حةةين نجةةد رأي خخةةر أا الانحةةراف 204عقةةد النقةةل البحةةري مةةن إيصةةالها سةةليمة  ومةةا يفرضةةه عليةةه
المعقول  و الذي يقصد من ورائه تجنةب خطةر كبيةر و نةا يكةوا بمثابةة انحةراف قيسةري أي ضةروري 

وعليةةه  نةةةا يكةةةوا الانحةةراف معقةةةولا ، ونضةةةرب مثةةال خخةةةر عنةةةدما تواجةةةه  205ولةةيس انحةةةراف طةةةوعي 
كالمظةا رات أو الإضةراب أو ود موانع من التفريا فةي مينةا  الوصةول السفينة أخطار جدية كحالة وج

بسةةبب إضةةراب مؤسسةةات المناولةةة أو تعطةةل خلات المناولةةة المينائيةةة ، والقضةةا  اعتبةةر أا الانحةةراف 

                                                           
204 -JEAN-PIERR BEURIER ,droits maritimes, Dalloz action , 3em édition 2014 ,paris 
, p 335. 

، فالانحرام ي ون مبرر  نا اقتضت  قؤوة را الانحرام الناجم عن جهل الربان أو عدم كفا ت  لا يعتبر قيسريا أي مبر- 205
مادية أو معنوية أو  نا كان ضروريا لسجمة البضائع و الأرواح ، راجع ، د. مراد بسعيد ، المرجع السابم مؤن الرسؤالة ، 
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أيضةةا فةةي حالةةة مةةا إما غيةةر الناقةةل طريةةـ السةةفينة إلةةى مينةةا  خخةةر مةةن أجةةل تفةةادي العبةةور علةةى قنةةاة 
  206بسب حرب ال لي   السويس التي كانا خطرة

 م.  1978بورج في اتفاقية هام /2
م فلةم تتطةرق بصةريل العبةارة عةن الانحةراف المشةرو   1978أما ب صو  اتفاقية  امبور  لسنة    

لحالات أخرى غير الإنقام ، كما تطرقا إليه معا دة بروكسل ، بل اقتصةرت علةى حالةة الإنقةام فقةط 
لانحةراف لأغةراذ لا اتفاقيةة  ةامبور   قةد ت لةا تمامةا عةن ا ، ولكن لا نسةتطيع عمةلا أا نجةزم بةأا
مةةن الاتفاقيةةة قةةد نصةةا بشةةكل ضةةمني  5/1إلةةى أا المةةادة 207تتعلةةـ بةةالانحراف ، فقةةد م ةةب الةةبع  

 208عن الانحراف المعقول
وعم رجعنةةا إلةةى الواقةةع العملةةي فةةإا  ةةروف الملاحةةة البحريةةة والأخطةةار البحريةةة التةةي تتعةةرذ لهةةا   

ن مسةاره، وعليةةه فإنةه يمكةةن القةةول أا ود حةةالات أخةرى تضةةطر الناقةةل للانحةراف عةةالسةفن تفةةرذ وجة
الن  السابـ يشمل حالة الانحراف المعقول لأغراذ أخرى غير الإنقام ،باعتباره حاد ةة يجةب علةى 
الناقل أا يثبا أنه ات ذ الإجرا ات اللازمة والمعقولة لتفادي الانحراف و ذلك فإا اتفاقية  امبور  قد 

وكمةةا سةةبـ مكةةره فةةإا  5/1قةةام مةةن خةةلال نةة  المةةادة رقةةا للانحةةراف المعقةةول لأغةةراذ غيةةر الإنتط
الانحةةةةراف المعقةةةةول لأغةةةةراذ غيةةةةر الإنقةةةةام ي ضةةةةع فةةةةي تقةةةةدير معقوليتةةةةه لسةةةةلطة قاضةةةةي الموضةةةةو  
ومعقولية الانحراف تقدر حسب  روف كل حالة فالذي يعتبر معقولا في حالةة قةد لا يكةوا كةذلك فةي 

 حالة أخرى. 
  (liberty clause)نحرافاستعمال الشرط الحر كحالة تسمح بالا  /3

فةةي و يقةةة الشةةحن فإنةةه سةةيعطي للناقةةل الحريةةةً فةةي حفةةل التزاماتةةه بةةدوا  209إا وجةةود الشةةرا الحةةر  
إلغا  المقتضيات الآمرة التي تنظم عقد النقل البحري ، إلا أا  ذا الشرا يتغيةر حسةب و يقةة الشةحن 

ي مينةةا  خخةةر غيةةر المتفةةـ عليةةه أو قةةة الشةةحن فإنةةه يسةةمل للسةةفينة بةةالتوقف فةة، حيةةك إدا ورد فةةي و ي
الةةةوارد فةةةي سةةةند الشةةةحن ، و ةةةذا إما واجهةةةا السةةةفينة أسةةةباب تةةةدفعها إلةةةى تغيةةةر المينةةةا  ، ولةةةيس ملةةةك 

 فحسب بل يجيز تغير الطريـ بغية إنقام الأش ا  أو الأموال. 

                                                           
 .133د. مراد بسعيد ، المرجع السابم ، ص - 206
  .56الورقي ، المرجع السابم ص مد لجستزادة في الموضوع راجع أ . عبد الملك عبد الله مح - 207
على أن  " يس ل الناقل عن الخسؤارة الناتجؤة عؤن اؤجك البضؤائع  1978من اتفاقية اامبورج  5/1حيس نص  المادة - 208

أو تلفها وكذلك الناتجة عؤن التؤ خير فؤي التسؤليم  نا وقؤع الحؤادن الؤذي تسؤبة فؤي الهؤجك أو التلؤف أو التؤ خير أغنؤا  وجؤود 
هدت  ما لم ي ب  الناقل أنؤ  قؤد اتخؤذ اؤو ومسؤتخدموه ووكجئؤ  جميؤع مؤا كؤان يلؤزم اتخؤانه بشؤ ل معقؤول مؤن ي عالبضائع ف

  تدابير لتجنة الحادن وتبعات  " .
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فهةةي شةروا صةةحيحة  Martine remond-Gouillodو ةذه الشةروا إا وجةةدت حسةب الأسةتامة   
حيةةك تسةةمل للناقةةل بةةالانحراف أو تغيةةر الطريةةـ العةةادي مةةن أجةةل الرسةةو فةةي مةةوانئ محةةددة مسةةبقا 210

بةةين الطةةرفين ، أو تسةةليم البضةةائع فةةي مينةةا  خخةةر أي غيةةر المينةةا  المحةةدد لوصةةول البضةةاعة و نةةا 
 أخرى.سيعتبر الناقل قد سلم البضائع ، و ذا تجنبا لدفع تكاليف مالية 

لافا للنظر أا  صحة استعمال الشرا الحر مر ةوا بال ضةو  لشةروا ،فهةو لا يطبةـ بصةفة ومن ال
عشوائية إم يجب أا يكوا الناقل على دراية بوجود  ذا الشرا في و يقة الشحن أا يقبله بعد ا ، إلا 

الأسةباب  لا يمكن الاحتجا  به ضده ، كمةا أنةه يجةب علةى الناقةل أا يسةتعمل  ةذا الشةرا فةي حةدود
ي تسةةمل لةةه بةةذلك ،و أا لا يسةةي  اسةةتعماله ويكةةوا حسةةن النيةةة حةةين اسةةتعماله أي لا ينجةةر عنةةه التةة

خةةةدا  و غةةةا ، وعليةةةه يمكةةةن قيةةةام مسةةةؤولية الناقةةةل البحةةةري  جةةةرا  الانحةةةراف أو تغيةةةر الطريةةةـ ، إما 
أا ، و ي وجود خطأ ، ووجود ضةرر مةس البضةائع ،  Rodiéreتوافرت  لاث شروا حسب العميد 

 ر منسوب إلى ال طأ. يكوا الضر 
وعليه فةالانحراف أو تغيةر الطريةـ الةذي لا يسةبب تةأخير أو سةبب تةأخير خفيةف ،فإنةه لا يةؤ ر ولكةن 
إما سةةبب ضةةرر للبضةةائع ، فمسةةؤولية الناقةةل تقةةوم  نةةا ومةةا علةةى الناقةةل سةةوى إ بةةات أا الضةةرر  ةةو 

يةد أو أي فعةل لا يرجةع سةببه لموانئ بالجلنتيجة حالة من حالات الإعفا  القانونية كإضراب أو غلـ ل
 إلى الناقل. 

 : حالات الانحراف الغير مشروع المبحث الثاني
إما كةةاا الانحةةراف المشةةرو  يسةةتند إلةةى مةةا يبةةرره ، فةةإا الانحةةراف الغيةةر مشةةرو   ةةو العكةةس أي لا   

أنةه إا وجةد سةبب  يجد ما يستند إليه ليبرره، فالانحراف غير مشرو  يقابل الانحةراف المشةرو  ، ملةك
ر يبةةةرر للناقةةةل أا ينحةةةرف عةةةن خةةةط السةةةير الواجةةةب إتباعةةةه كةةةاا مشةةةروعا ، وعما انعةةةدم فسةةةيكوا غيةةة

مشرو  ، وفي الحقيقة تبقةى مشةروعية لانحةرف عةن خةط السةير مةن المسةائل المعقةدة حيةك يمكةن أا 
، فلةو قةام يتحول الانحراف مةن مشةرو  إلةى غيةر مشةرو  حسةب وضةعية و نيةة ر ةاا السةفينة المنقةذة 

أقةةدم الر ةةاا علةةى تقةةديم المسةةاعدة لرشةة ا  ولكنةةه لةةم يكتةةف بةةذلك فقةةام بسةةحب السةةفينة طمعةةا فةةي 
حصةةول علةةى مكافةةأة المسةةاعدة والإنقةةام ولةةم يأخةةذ بعةةين الاعتبةةار أولويةةة سةةفينته ولةةم يت ةةذ التةةدابير ال

اجةب عليةه إتباعةه اللازمة لضماا سلامتها والبضاعة التي يحملها أو أنةه انحةرف عةن خةط السةير الو 
لات تجنبةةا ل طةةر كةةاا يعلةةم بةةه عنةةد إصةةداره لسةةند الشةةحن فةةي مينةةا  الشةةحن ، أو غيةةر ملةةك مةةن الحةةا

 التي تظهر لأول و لة على أنها انحراف مشرو  و ي ليسا كذلك. 
 

                                                           
210 -Martine Remonde-Gouilloud, droit maritime,2m édition , pedone ,paris ,1993,n 
561 ,p 364  135وللتفصيل أك ر راجع ، د. مراد بسعيد ، المرجع السابم من رسالة الدكتوراه ، ص ،   
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 م 1924: الانحراف غير المشرو  وفـ اتفاقية بروكسل أولا 
ولةم  ة منها لم تتطرق لحالة الانحةراف غيةر المشةرو م والقوانين المستمد 1924إا اتفاقية بروكسل   

أنةه يمكنةا أا نسةتنت  حةالات الانحةراف الغيةر تدر  حالات معينة تبين على مثل  ةذا الانحةراف ، إلا 
مشةةةرو  مةةةن الاتفاقيةةةة بمفهةةةوم الم الفةةةة وكةةةل مةةةا يعكةةةس حةةةالات الانحةةةراف المشةةةرو  التةةةي مكرتهةةةا ، 

مةن الاتفاقيةة ، فةالانحراف غيةر المشةرو  وفقةا لمفهةوم  4/4دة ولتبياا  ذا لا بد من م الفة نة  المةا
خاليةة مةن كةل أ ةر قةانوني فيمةا لةو انعةدما الصةلة بينةه  الم الفة لا يعد أكثةر مةن مجةرد واقعةة ماديةة

و ةةين الضةةرر الحاصةةل ، أمةةا إما ترتةةب الضةةرر علةةى أ ةةر  ةةذا الانحةةراف فإنةةه يرتةةب خ ةةاره فيمةةا يتعلةةـ 
،  ةةذا وقةةد كةةاا الانحةةراف غيةةر المشةةرو  يرتةةب خ ةةاره فيمةةا يتعلةةـ بعقةةد النقةةل بمسةةؤولية الناقةةل البحةةري 

ا الانحراف ضرر ما وقد كاا  ذا الحكم معمولا به في  ل القوانين البحري حتى ولو لم ينجم عن  ذ
 م. 1924الأنجلوسكسونية قبل صدور معا دة بروكسل

 م  1978: الانحراف غير المشروع وفق اتفاقية هامبورج  ثانيا
 ي أيضا لم تتطرق إلى الانحراف غير المشةرو   1924اتفاقية  امبور  حالها حال اتفاقية بروكسل 

ه إا كاا يشكل م الفة الالتزام ب ط السير الواجب علةى الناقةل إتباعةه ، إلا أنةه لا يرتةب خ ةاره ، ومن
وا البحةةةةري ولا ي تلةةةةف الوضةةةةع فةةةةي القةةةةان 211إلا إما ارتةةةةبط  ةةةةذا ال طةةةةأ بالضةةةةرر الحةةةةادث للبضةةةةاعة

  و عليه الوضع في  ل الاتفاقيتين. الجزائري على ما
ا القضةا  الإنكليةزي، اعتبةر انحةراف الناقةل البحةري عةن خةط وما تجةدر إليةه الإشةارة فةي  ةذا المقةام أ

السير المحدد ، ضامن لسلامة البضائع كمالك غير شرعي لها ، ولهذا الحكم دلالة كبيرة على مةدى 
ام ب ط السير الواجب إتباعه فالناقل وفقا لذلك يصبل في حكم الغاصةب ، الةذي خطورة م الفة الالتز 

كاا الضرر المباشر للبضائع نات  عن قوة قا رة وقد م ةب إلةى  ةذا يضمن سلامة الشي  حتى ولو 
 212الرأي جانب من الفقه 

يةة ، فةانحراف وحجتهم في ملك أنه لو لا انحراف السفينة لما تعرضا السفينة المنقذة لأخطار حقيق  
 علةةى الأقةةل علةةى درايةةة السةةفينة عةةن خةةط سةةير ا يزيةةد مةةن احتمةةال وقةةو  الأخطةةار لأا الناقةةل يكةةوا 

بالأخطةةةار التةةةي قةةةد تهةةةدد السةةةفينة و ةةةي علةةةى خةةةط سةةةير ا الواجةةةب إتباعةةةه ، أمةةةا ب صةةةو  انحةةةراف 
انبةةه السةةفينة غيةةر المشةةرو  فسةةوف يعةةرذ السةةفينة لأخطةةار مجهولةةة ، وعليةةه فةةإا  ةةذا الحكةةم  قةةد ج

الصةةواب فيمةةا م ةةب إليةةه ملةةك أا الناقةةل يسةةتفيد مةةن الإعفةةا  عةةن الأضةةرار التةةي تةةنجم عةةن م ةةاطر 
نةةا  الطريةةـ الواجةةب عليةةه إتباعةةه ، فةةإما انحرفةةا السةةفينة وكةةاا الانحةةراف غيةةر مشةةرو   ةةم البحةةر أ 
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لمةةادة واجهةةا السةةفينة  ةةذه الم ةةاطر فةةلا يكةةوا للناقةةل أا يتمسةةك بهةةذا الإعفةةا  و ةةو مةةا نصةةا عليةةه ا
 213من القانوا البحري الجزائري  334

م ، إم يعتبر من القوانين التةي  1936وزيادة على ملك فإا القانوا البحري الأمريكي الصادر سنة   
مةن الاتفاقيةة فقةرة  4/4م ، قد أضاف إلى نة  المةادة  1924استمدت أحكامها من اتفاقية بروكسل 

بقصةةد شةةحن البضةةائع أو تفريغهةةا أو صةةعود الركةةاب أو تقضةةي بةةأا الانحةةراف لا يكةةوا معقةةولا إما تةةم 
أنه بمقتضى  ةذه الفقةرة لا يريةد منهةا أكثةر  إنزالهم وعلى الناقل إ بات عكس ملك ، والن  يوضل لنا

من مجرد لفا الانتباه إلى عدم معقوليةة الانحةراف الةذي يكةوا بقصةد تحقيةـ منفعةة خاصةة بالناقةل ، 
ة لقاضةي الموضةو  فةي تقةدير إا كةاا الانحةراف مشةروعا أو غيةر وتبقى فةي الأخيةر السةلطة التقديرية

 مشرو .
 ا: شروط أخرى مانعة للانحراف ثالث

حيةةك  ةةذه الشةةروا إا وجةةدت فهةةي ستشةةدد مةةن النظةةام القةةانوني لمسةةؤولية الناقةةل البحةةري إم تعتبةةر  
فوفقةةا  ويمكةةن إدراجهةةا فةةي و يقةةة الشةةحن و ةةذا حسةةب إرادة واتفةةاق أطةةراف العقةةد ،214شةةروا صةةحيحة 

ت أا الناقةل حةر فةي الت لةي عةن م  ، اعتبةر  1924لن  المادة ال امسة مةن اتفاقيةة بروكسةل لسةنة 
إلا أنه  إما كانا و يقة الشحن تفرذ على الناقةل إتبةا  المسةار  215ه والإعفا ات الممنوحة له حقوق

ا كةاا الانحةراف المباشر دوا توقف حتى مينا  الوصول ، فهنا تثار مسؤولية الناقل البحري حتى وع
معقةةةولا ، و ةةةذا غيةةةةر شةةةروا الإنقةةةةام المشةةةروعة فةةةي الاتفةةةةاقيتين السةةةابقتين و مةةةةا حالةةةة إنقةةةةام الأرواح 

 والأموال.
 :الخاتمة 

ن ل  في الأخير إلى أنه رغم وجود العقد بين الناقل البحري والشاحن ، الذي بدوره  يوجةب علةى   
ا مسةةؤوليتهما ، إلا أا رغةةم الأ ميةةة  ةةذه فثمةةة مةةا عةةاتـ كةةل واحةةد منهمةةا التزامةةات إا أخةةلا بهةةا قامةة

ر ملةك ، ومةن يجعل الناقل ي ر  عن عقد النقل ويتنازل عن أحةد التزاماتةه سةوا  كانةا محةددة أو غية
بين الالتزامات التي يتقيد بها الناقل و ي عدم ال رو  عةن خةط السةير حةك لا حظنةا أنةه قبةل اتفاقيةة 

علةةى الناقةل ال ةرو  عةن خةةط سةيره، إلا إما اعتةرذ مسةةاره  م، لةم يكةن  مةةة مةا يفةرذ1924بروكسةل
نةا مسةألة الانحةراف حالة طارئة أو قوة قا رة أيةا كةاا نوعهةا تجعلهةا تشةكل خطةرا علةى سةفينته ، وكا

لغرذ إنقام الأرواح البشرية أمر ا متروك لضمير الر اا أي كاا له ال يار فةي المبةادرة بالإنقةام مةن 
                                                           

  يتعؤين علؤى كؤل ربؤان سؤفينة أن يقؤدم يؤد المسؤاعدة ل ؤل ب نؤمن القانون البحري الجزائري    334ولقد حددل المادة - 213
  شخص موجود في البحر ويوشك على الهجك ونلك بدون أن يعر  سفينت  و اقم  ومسافري  لخطر جدي .

   134د. مراد بسعيد ، المرجع السابم ، ص .- 214
يتنؤازل عؤن الحقؤوق وارعفؤا ال  أن م علؤى أنؤ    للناقؤل 1924قد نص  المادة الخامسؤة مؤن معااؤدة بروكسؤل لسؤنة - 215

المخولة ل  كلها أو بعضها كما يجوز ل  أن يزيد في مسؤوليات  على الوجؤوه المبينؤة فؤي المعااؤدة الحاليؤة بشؤر  أن ي ؤون 
  اذا التنازل أو اذه الزيادة في المسؤولية وارد  في سند الشحن المسلم  لى الشاحن. 
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أدبةةي لا غيةةر ، إلا أنةةه  هةةر بصةةي  الأمةةل مةةع إبةةرام اتفاقيةةة بروكسةةل عدمةةه ، وكةةاا يعتبةةر سةةلوك 
لتةزام إلةى التةزام قةانوني وكةل ناقةل م حيةك تحةول فيهةا  ةذا الا 1910المتعلقة بالمساعدة والإنقام لعام 

يتلقةةى نةةدا  الاسةةتغا ة ولةةم يلبةةي ملةةك يةةتم مسةةا لته جنائيةةا ، ومةةن  ةةم صةةار لا يمكةةن إخةةرا  الانحةةراف 
لأرواح البشةرية المعرضةة ل طةةر الهةلاك فةي البحةر مةةن نطةاق الانحةراف المشةرو  وملةةك لأجةل إنقةام ا

رية ، و عةد ا اسةتمدت الكثيةر مةن تشةريعات  لمسا  المسألة بأغلى شي  في الوجود و ةي الةروح البشة
دول العالم بما فيها التشريعات العر ية  من اتفاقية بروكسل  ذا المبدأ ، وأقةرت عقو ةة جزائيةة تفةرذ 

لةةى مةةن يت لةةف عةةن تنفيةةذ التزامةةه فةةي الانحةةراف لأجةةل إنقةةام الأرواح والأمةةوال و ةةو مةةا أقرتةةه بعةةد ا ع
م ، وقةةد صةةادق المشةةر  الجزائةةري علةةى الاتفةةاقيتين  1978ر  واتفاقيةةة  ةةامبو  1924اتفاقيةةة بروكسةةل 

نقام للسفينة وكاا سباقا لاحتضاا  ذا المبدأ من أوائل التشريعات ، رغبة منه في تقديم المساعدة والإ
 المنكو ة ولا يترتب على الناقل أي مسؤولية حيال ملك و ذا تشجيعا لهم في  ذه المبادرة.

 :المراجع المعتمد عليها
أ بسعيد مراد ، عقد النقل البحري للبضائع وفقا للقانون البحري الجزائري والاتفاقيات الدولية،رسالة لنيل - 1

 . 2011/2012جامعة أبي بكر بلقايد تلمسانالجزا ئر، شهادة الدكتوراه في القانون الخاص،
 .1996العربية،القاهرة ،مصرد.علي جمال الدين عوض،القانون البحري،دار النهضة -2
د.ملككككل شككككقلن ، الككككرهن التككككتميني البحككككري ،مكتبككككة الوفككككاس القانونيككككة ،ال بعككككة ا ولكككك  ا سكككككندرية ، -3

 .177،ص2018مصر،
 .1987منشتة المعارف ، ال بعة الثانية ، ا سكندرية ، لبحري للبضائع ، م بعة د.أحمد حسني ، النقل ا-4
،  1990لسكنة  8دويدار ، إشكالات تسليم البضائع فكي لكل قكانون التجكارة البحريكة رقكم د. هاني محمد  -5 

 .1996دار الجامعة الجديدة للنشر ، ا سكندرية ، مصر 
 لفكر العربي ، مصر ، بدون سنة  بع .د. علي حسن يونس ، عقد النقل ، دار ا -6
ة ، دراسكة فكي البيكع سكيف وفكون ، ميسسكة د. ل يف جبكر كومكاني ، مسكيولية البكائع فكي البيكور البحريك-7

 الثقافة ، بغداد ،العراق.
أ بسعيد مراد ، عقد النقل البحري للبضائع وفقا للقانون البحري الجزائري والاتفاقيات الدولية،رسالة لنيكل -8

 . 2011/2012دة الدكتوراه في القانون الخاص، جامعة أبي بكر بلقايد تلمسانالجزا ئر،شها
اد بسعيد ، ا  ار القانوني للمساعدة وا نقاذ البحري ، المجلة الجزائرية للقانون البحكري والنقكل ، د . مر-9

 .2014،  2العدد 
وأثكره فكي مسكيولية ناقكل الشكيس بحكرا  دراسكة أ. عبد الملل عبكد   محمكد الكورقي ، انحكراف السكفينة -10

معة بغداد وهي جزس من مت لبات نيل درجة الماجستير ة تقدم بها إل  مجلس كلية القانون لجامقارنة (، رسال
  .2003في القانون الخاص ، العراق ، 

جكوي ، دار الثقافكة د. محمود محمد عبابنة ، أحككام عقكد النقكل ، النقكل البحكري ، النقكل البكري ، النقكل ال-11
 ، عمان ، ا ردن. 1436،  2015للنشر والتوزيع ، ال بعة ا ول  ، 
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 12 -PIERRE BONNASIES-CHRISTIAN  SCAPEL ,droit  maritimes, LGDJ,2006,p 
602 .  

-13 JEAN-PIERR BEURIER ,droits maritimes, Dalloz action , 3em édition 
2014 ,paris .  
14-Martine Remonde-Gouilloud, droit maritime,2m éditio , 
pedone ,paris ,1993,n563  
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