
19

المجلــة الجزائريــة للقانــون البحــري والنقــل                                                                             العــدد الثامــن

 
 

 : نظام مسؤولية موحد لنقل مشترك بواسطتينCMRاتفاقية النقل الطرقي
 27إلدياز ليلى قماز

 ة:ـمقدم
واحةدة مةن 28CMR ميتها باتفاقيةة تعد اتفاقية عقد نقل البضائع الدولي الطرقي المتعارف على تس

وقةةةد تةةةم توقيعهةةةا  ،معا ةةةدات النقةةةل البةةةري التةةةي تلعةةةب دورا مهمةةةا فةةةي تسةةةهيل عمليةةةات التجةةةارة الدوليةةةة
و ةةةي مةةةن المعا ةةةةدات ال اضةةةعة لإشةةةراف منظمةةةةة الأمةةةم المتحةةةةدة  .291956 يمةةةةا 19بجنيةةةف فةةةي 

 CMRتضةةم اتفاقيةةة  .ور ةةابةةالرغم مةةن أا تقةةديم  ةةذه المعا ةةدة جةةا  عةةن طريةةـ اللجنةةة الاقتصةةادية لأ،
مةةادة عةةلاوة علةةى البروتوكةةول المصةةاحب لتةةاري  توقيةةع المعا ةةدة، كمةةا  51فصةةول تتكةةوا مةةن   مانيةةة

. 198030 ، الةةذي دخةةل حيةةز التنفيةةذ عةةام1978مهةةا بروتوكةةول ألحةةـ بهةةا عةةدد مةةن البروتوكةةولات أ 
 .312011 جواا 5 النافذ بتاري . 2008والبروتوكول ال ا  بسندات النقل الإلكترونية لة 

 كةةل إلةى يمتةةد لتجعلةه ،32مجةال تطبيقهةةا الأولةى فقرتهةةا فةي "CMRحةددت المةادة الأولةةى مةن اتفاقيةةة " 

 خخةر بمعنةى .متعاقةدة دولةة فةي تسةليمها أو البضةائع اسةتلام فيةه يةتم الطرقيةة، البريةة بالواسةطة دولةي نقل

 مكةاا كةاا متةى عليهةا، متفةـ أجرة ظيرن الشاحنات على برّا البضائع لنقل عقد كل على الاتفاقية تنطبـ

 متعاقةةةةدا طرفةةةا الأقةةةةل علةةةى إحةةةةدا ا تكةةةوا  م تلفةةةين دولتةةةةين فةةةي يقعةةةةاا تسةةةليمها ومكةةةةاا البضةةةائع متسةةةلّ 

 كشةرا ماتةه النقةل ةبدوليّة الاتفاقيةة فتهةتم .العقةد أطةراف وجنسةية إقامةة محةل عن النظر بغ  اقية،بالاتف

 تةنظم لا  CMR اتفاقيةة أا إلايةة.الوطن القةوانين عليةه فتسةري  الةداخلي البةري  النقةل أمةا .أحكامها لسرياا

 كبيةر، با تمةام البةري  الوسةائط متعةدد النقةل ت ة  إنمةا و فحسب، الرحلة طول على الطرقي البري  النقل

                                                           
  -تلمسان – بلقايد ب ر أبي السياسية جامعة والعلوم الحقوق كلية "ب"  محاضرة أستانة  27

28 - la CMR :convention international relative au transport routier de marchandises 
ن انضؤم   ليهؤؤا . فؤي حؤؤيCMR. الجزائؤر دولؤؤة غيؤر مصؤؤادقة علؤى اتفاقيؤؤة 1961جويليؤؤة  2دخلؤ  حيؤز التنفيؤؤذ فؤي  - 29

 .24/01/1994، و تونس بتاريخ 23/02/1995المغرب بتاريخ 
فريؤؤم مؤؤن خبؤؤرا  المنظمؤؤة العربيؤؤة للتنميؤؤة ارداريؤؤة، ارتفاقيؤؤال الدوليؤؤة وارقليميؤؤة للنقؤؤل البؤؤري ودوراؤؤا فؤؤي تؤؤذليل  - 30

 .151ص ، 2003معوقال التجارة العربية البينية،
ة العاملؤؤة المعنيؤؤة بالنقؤؤل البؤؤري التابعؤؤة للجنؤؤة الأمؤؤم المتحؤؤدة الاقتصؤؤادية لأوروبؤؤا فؤؤي الؤؤدورة التاسؤؤعة والتسؤؤعين للفرقؤؤ - 31

ل ي تضؤع الصؤيغة النهائيؤة  la CNUDCIو  l’Unidroit، أنشئ  لجنة تحرير تضم كج من 2005المنعقدة في أكتوبر 
روتوكؤول  ضؤافي لجتفاقيؤة ب 1956لؤ   CMR لؤنص بروتوكؤول  ضؤافي لجتفاقيؤة المتعلقؤة بعقؤود النقؤل الؤدولي للبضؤائع

 102، بغية تسؤهيل اسؤتخدام بيانؤال النقؤل ارل ترونيؤة، وفؤي الؤدورة 1956ل   CMR المتعلقة بعقود النقل الدولي للبضائع
فؤؤي اتفاقيؤؤة عقؤؤود النقؤؤل الؤؤدولي الطرقؤؤي  لؤؤى التوقيؤؤع علؤؤى  53دعيؤؤ  الأ ؤؤرام المتعاقؤؤدة الؤؤ   2008المنعقؤؤدة فؤؤي مؤؤاي 

، علؤى أن يؤدخل البروتوكؤول 2008جتفاقية بصيغت  التي اعتمدتها لجنة النقؤل الؤداخلي فؤي فبرايؤر البروتوكول ارضافي ل
لجنؤؤة الأمؤؤم المتحؤؤدة للقؤؤانون    و انضؤؤمامهادول بإيؤؤداع صؤؤ وك تصؤؤديقها أ 5يومؤؤا علؤؤى قيؤؤام  90حيؤؤز التنفيؤؤذ بعؤؤد مؤؤرور 

مؤن  41الؤدورة  -القؤانون التجؤاري الؤدولي وتوحيؤده التجاري الدولي ، أنشطة المنظمال الدولية الجاريؤة المتصؤلة بمناسؤقة
 . 09، ص  2008جويلية  23جوان  لى  16

ا علؤى الشؤاحنال بمقابؤل  " تطبم الاتفاقية الحالية علؤى كؤل عقؤدCMR من اتفاقية " 1فقرة  1المادة  - 32 نقؤل للبضؤائع بؤرع
يقعان في دولتين مختلفتين  حؤدااما علؤى -في العقد  المشار لي -، والم ان المحدد للتسليم  ،عندما ي ون م ان أخذ البضاعة

 الأقل دولة متعاقدة ،بصرم النظر عن محل " قامة وجنسية الأ رام".
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 الوسةائط متعةدد لنقةل المرجةو النظام الإتفاقية  ذه تمنل فهل طرقية. غير مراحل إلى أحكامها تطبيـ بمد

 تحكمه؟ نافذة اقيةاتف غياب  ل في
 و النقل بالواسطتين البرية و البحرية. CMR: اتفاقية المطلب الأول

 ،الاتفاقيةةة عليهةةا تنطبةةـ التةةي الوسةةائط متعةةدد النقةةل حةةالاتب CMR اتفاقيةةة مةةن الثانيةةة المةةادة تتعلةةـ
 ملةك بعةد ررلتقة  الأول" "الفةر  الإتفاقية به تتميز الذي الهيمة طابع بموجبه جسدت أساسي بمبدأ فجا ت

 الثاني". "الفر  الإفتراضي العقد نظرية خلاله من تجسد استثنا 
 قي.: النظام الموحد لمسؤولية الناقل الطر الفرع الأول

فةةي أا نقةةل المركبةةة الطرقيةةة فةةي  CMRمةةن اتفاقيةةة  2يتمثةةل المبةةدأ الأساسةةي  الةةوارد فةةي المةةادة 
و دوا انقطا  للحمولة، بالواسةطة البحريةة  ليةالأص البرية الرحلة مراحل إحدى خلالجز  من الرحلة، 

الرحلة من البةاب على كل   CMRأو السككية أو الممرات المائية الداخلية، يؤدي إلى تطبيـ اتفاقية 
 نهاأ  نا والمقصود واسطة النقل الطرقية في بداية النقلمع التأكيد على إلزامية است دام  ،33إلى الباب

 المسةافة كانةا مهمةا  ةذا و .34طرقةي - بحةري  نقةل علةى تطبةـ ولا ري حةب - طرقي نقل على مثلا تطبـ

 اللةذين إليةه المرسةل و المرسةل عةن الوحيد المتحدث  و  الطرقي الناقل فيصبل المقطوعة، الطرقية غير

 السككي.... أو البحري  الناقل مع علاقة أية تر طهما لا
 شةحنال بسةند الةواردة بالشةروا الإحتجةا   مةن الطرقةي الناقةل تمكةن عةدم -خاصة– عنه ينجم ما  ذا و 

 الناقةةل و إليةةه المرسةةل أو المرسةةل بةةين قانونيةةة علاقةةة فةةلا ،35العقةةد معةةه أبةةرم الةةذي الز ةةوا  مواجهةةة فةةي

 فعلي. إليه مرسل أو كشاحن صفتهما بموجب بذلك لأحد ما الإعتراف تم إما إلا البحري 
 لناقةةلل تسةةليما يعةةد لا السةةفينة مةةن سةةائـ، دوا  كانةةا إما المقطةةورة نصةةف أو المركبةةة تفريةةا أا كمةةا

 الشةةحن سةةند فةةي وارد شةةرا كةةل بةةاطلا يعةةد لةةذلك نتيجةةة36عليهةةا. الماديةةة السةةيطرة مةةن لابةةد  إم الطرقةةي،

  تفريةا بةين مةا الفتةرة فةي سةرقتها أو البضةاعة تلحـ التي الأضرار عن المسؤولية من البحري  الناقل يعفي

 .37المادي اتسليمه و السفينة، من  المقطورة نصف

                                                           
 نا اشتمل نقل البضائع على نقل بحؤري أو نقؤل بالسؤ ك الحديديؤة أو نقؤل  -الفقرة الأولى " CMRمن اتفاقية  2المادة  - 33

دون انقطؤاع الحمولؤة ومؤع احتؤرام تطبيؤم نؤص المؤادة  –قل جوي عن جؤز  مؤن الرحلؤة في الممرال المائية الداخلية  أو ن
 .تنطبم الاتفاقية الحالية على النقل ك ل -14

34 - Bonassies Pierre et Christian Scapel, Traité de droit maritime, LGDJ, 2006- p 774 
35-Cass. com., 5 juill. 1988, no 87-10.566, BT 1989, p. 449- 
36- Cass. com., 5 juill. 1994, no 92-17.385, BTL 1994, p. 690 : "Une semi-remorque non 
accompagnée débarquée du navire ne peut être considérée comme livrée au transporteur 
routier qu'à partir du moment où il « l'appréhende matériellement ». 
37 -CA Aix-en-Provence, 2e ch., 6 janv. 1994, Gauthier c/ La Neuchâteloise et a.: Le Lamy 
Transport Tome 1 ,route, transport intérieur et international,édition 2018, p 460,§ 715. 
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 فةإا البضةاعة، تضةررت واسةطة بةأي و الضةرر حةدوث مرحلةة تحديةد إمكانية دمع حالة في فإنه عليه و

 العلاقةة في طرقية غير مراحل إلى الإتفاقية تطبيـ امتداد فيعد أحكامها. بكل دائما تطبـ CMR اتفاقية

 موحد. مسؤولية لنظام تجسيدا البضاعة، على الحـ أصحاب و الطرقي الناقل بين
 الوسائط. بين للنقل النمطية  التعبئة وحدات ضعية و :الثاني الفرع

 انقطةةةا  عةةةدم ، الوسةةةائط متعةةةدد النقةةةل مراحةةةل جميةةةع علةةةى أحكامهةةةا لبسةةةط  CMR اتفاقيةةةة تشةةةترا

يقصةد بهةا تفريةا   وععةادة الشةحن فةي مفهةوم الاتفاقيةة .البضةائع لشةحن إعةادة  نةاك يكةوا  فةلا الحمولةة
ل. و بالتةالي إلزامةي إعةةادة شةحن المركبةة الطرقيةةة بةة البريةةة فةي إحةدى مراحةةل النقةالبضةاعة مةن المرك
 عند تغيير الواسطة.

 فيفترذ أا يتم الشحن على قاطرة سككية، و  و مايصطلل عليه النقل المشترك الطرقي / السككي 
بين السةكك  الحديك، المعروف بنظام التحميل فوق عر ة القطار، أو على  هر القطار كنمط للتزاو 

فيةتم التحميةل الكامةل للمركبةات المحمّلةة بالحاويةات علةى ، (38م le ferroutageت الحديديةة والشةاحنا
: حيةةةك يةةةتم (39م » TOFC «قطةةةار البضةةةائع.أو يةةةتم تحميةةةل المقطةةةورات فةةةوق عر ةةةة القطةةةار  عر ةةةات

ل الرفةةع فصةةل شةةبه المقطةةورة عةةن الجةةرار، وتحميلهةةا  ةةي فقةةط علةةى  هةةر شةةاحنة القطةةار، إمةةا بوسةةائ
لتحميةل،  ةم تنقةل الرأسية أو بالدحرجة أفقيا على مستويات مائلةة، بالاسةتعانة بجةرارات خاصةة  أ نةا  ا

هةة البضةةائع بالقطةار إلةى محطةةة الوصةول، حيةك تركّةةب علةى جةرار يسةةير بهةا علةى الطريةةـ حتةى وج
لا انقطةةةا  النهائيةةةة. ويسةةةمى  ةةةذا النظةةةام أيضةةةا نظةةةام نقةةةل المقطةةةورات علةةةى الشةةةاحنات المسةةةطحة. فةةة

 تشةةةمل أنهةةةا علةةةى الشةةةاحنة تعةةةرف CMR اتفاقيةةةة مةةةن 2فقةةةرة 1 المةةةادة أا باعتبةةةارللحمولةةةة  نةةةا أيضةةةا 

 .(41م النصفية المقطورات أو المقطورات وشبه المقطورات ،(40م الآلية الشاحنات

. فيةتم  ةذا الةنمط مةن النقةل باتبةا  تقنيةة أو عمليةة الدحرجةة  السةفينة  هةر علةى الشةحن يتم قد كما
Ro)-le transroulage (Ro 42م)  داخةل وخةار  سةفن الدحرجةة الم صّصةة لنقةل الآليةات السةيّارة

 على أنواعها "شاحنات، مقطورات، شبه المقطورات". 
                                                           
(38) L’arrêté français du 18 juillet 1989 relatif à l’enrichissement du vocabulaire des 
transports, Annexe 1« le ferroutage : (transport combiné rail- route), le terme en usage en 
anglais est piggyback » ou « piggy back traffic » : J.O. du 12 Aout 1989 
mais c’est le terme : rail road transport qui a été retenu par la conférence européenne des 
ministres des transports : terminologie des transport combinés – document P. cité, p 19 : « 
le terme Kangourou : (piggy back ) ne s’applique pas au transport combiné rail- route en 
général, mais au transport de semi-remorques sur des trains. »  
(39) Trailer on Flat car :Techniques véhicule routier sur wagon  
(40)  Véhicules, articulés. 
(41) Remorques et semis remorques. 
(42) Terminologie en transports combinés (CEE-ONU), Document P. cité, p 22 : « le 
transroulage  (Ro-Ro) : Embarquement ou débarquement d’un navire, d’un Véhicule 
routier, d’un Wagon sur ses roues, ou sur des roues qui lui sont ajoutées à cette fin. Dans le 
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لةةة بالحاويةةات بأكملهةةا إلةةى السةةفينة، فتبقةةى فةةي السةةفينة دخةةول الشةةاحنة المحمّ وتتضةةمن  ةةذه العمليةةة 
نة، وفةي  ةةذه الحالةةة إمةةا أا يرافةةـ السةةائـ الشةةاحنة خةةلال طةوال الرحلةةة ،  ةةم تنةةزل الشةةاحنة مةةن السةةفي

.أو « Ro/Ro accompagné » : ها أو إنزالها مةن السةفينةالرحلة، فيقوم بقيادة الشاحنة عند دخول
بعةةةد فصةةلها عةةةن  « Ro/Ro Non accompagné »دخةةول شةةبه المقطةةةورة فقةةط إلةةى السةةةفينة 

سوا  من أجل دخولها أو خروجها  « le tracteur portuaire »الشاحنة، بالاستعانة بجرّار خا  
 .من السفينة في مينا  الوصول

مةن  2فقةرة  1المةادة  أما ب صو  وحدات التعبئة النمطية، فإنها لم ترد ضمن التعداد الةوارد ف
 حكةم فةي الحاويةات و اعتبةار لةذا  ،44. و القصود بذلك الحاويات و الحاويةات البدالةة 43CMRاتفاقية 

 إنزالهةةا تميةةو  -طرقةةي نقةةل بعةةد– الشةةاحنة علةةى مشةةحونة المينةةا  إلةةى تصةةل التةةي الحاويةةة فةةإا البضةةائع

 إعةةةادة تةةةمّ  قةةةد المركبةةةة، ل يكةةة مةةةن أفرغةةةا بحيةةةك السةةةفينة علةةةى شةةةحنها أجةةةل مةةةن قةةةاطرة علةةةى ووضةةةعها

 علةةى وشةةحنها القةةاطرة فصةةل وتةةمّ  قةةاطرة، علةةى مشةةحونة المينةةا  إلةةى الحاويةةة وصةةلا إما أمةةا .45شةةحنها

 مةةن الصةةهريجية أوالحاويةةات الحاويةةات لتحويةةل بالنسةةبة الأمةةر كةةذلك،(46مشةةحن إعةةادة  مةةة لةةيسف السةةفينة

 .CMR لاتفاقية خاضع مشترك بنقل الأمر يتعلـ فلا.47سككية قاطرة إلى طرقية مركبة
                                                                                                                                                    
cas de la route roulante, seuls les véhicules routiers entrent et sortent du train par leurs 
propres moyens. »  

والعربؤال  المركبؤال بمحؤركعنؤي يعربؤال  مصؤطل  غايؤال اؤذة الاتفاقيؤة فؤانل  "CMRمن اتفاقيؤة 2فقرة  1المادة  - 43
سؤبتمبر /ايلؤول  19من اتفاقية المرور البؤري بتؤاريخ  4المقطورال كما عرف  في المادة المترابطة والمقطورال ونصف 

1949". 
44-  Swap bodies  les caisses mobiles 
45 -C. Versailles, 12ème chambre section 2; 24 septembre 2009; Cie maritime Marfret contre 
SAS DHL Express; Mes Guenoux et Finkelstein, avocats., BTL N° 3293 - 9 novembre 
2009 ,P662: “Le trajet allant d’Orléans à Dublin,il aurait alors pu être transpor-teur 
international si la CMR s’était appliquée, d’où la possibilité de faire grimper la prescription 
à 3 ans en cas de faute lourde. Or, si la Convention de Genève continue à régir le transport 
routier quand un autre mode est emprunté, c’est à condition qu’il n’y ait pas de rupture de 
charge (article 2).Tel n’était pas le cas,le conteneur étant passé du véhicule routier au quai 
du manutentionnaire puis sur le navire… l’application de la CMR est exclue et le transport 
est régi, par la loi française pour sa partie routière d’Orléans au Havre et par les Règles de 
La Haye Visby pour la partie maritime.”  
(46)P. Bonassises, C.Scapel,Op-Cité- p 774 
47-CA Rouen, 29 juin 2017, no 16/00591, Sté Paganella c/ Me X ès qual. BTL Nº 3653, 17 
juillet 2017,p451 : «  Les conteneurs citernes n’étant pas des véhicules selon l’article 1er de 
la CMR, leur acheminement routier intérieur après transport ferroviaire depuis l’Italie ‐ 
avec rupture de charge ‐ échappe à la Convention de Genève pour relever du Code de 
commerce et de ses fins de non‐recevoir (C. com., art. L. 133‐3 et L. 133‐6). ....  l’article 2 
ne s’applique pas puisqu’il y a alors rupture de charge ; Que selon l’article 1 § 2 de la CMR 
le terme véhicule s’entend « des automobiles, véhicules articulés, remorques et semi‐
remorques tels que définis par la convention sur la circulation routière en date du 19 
septembre 1949 »  Que de cette définition il résulte que l’hypothèse prévue par l’article 2 
de la CMR, concerne exclusivement des véhicules eux‐mêmes et non les conteneurs, ceux‐
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 بسةةيط علةوي   يكةةل بوصةفها البدالةةة الحاويةات ت ضةةع فةلا للحاويةةات. بالنسةبة مطبةةـ  ةو مةةا غةرار وعلةى

نظةةام ب يعةةرف مةةا و ةةو .CMR اتفاقيةةة لأحكةةام السةةفينة القطةةارأو إلةةى الطرقيةةة مركبةةة نمةة تحويلهةةا عنةةد
وري الةةذي يشةةبه الحاويةةة مةةن علةةى  يكةةل المركبةةة، ع  يكةةل اللّةةالهياكةةل التبادليةةة للةةوري حيةةك يةةتم رفةة

ووضعه على القطار أو السفينة،  م رفعه  انية عنةد محطةة الوصةول لتركيبةه علةى  يكةل خخةر للةوري 
 .فلا ي تلف عن نقل الحاويات التقليدية. (48متجه إلى وجهته النهائيةمما ل ي

إلةةةى تطبيةةةـ نظةةةام شةةةبكي،  CMRلاتفاقيةةةة  مةةةن  ةةةم فةةةإا تحقةةةـ فرضةةةية انقطةةةا  الحمولةةةة يةةةؤدي طبقةةةا
 فتطبـ على كل واسطة النظام القانوني الذي يحكمها. 

 : تطبيق نظرية العقد الإفتراضي استثناء من الأصل.المطلب الثاني
الأولويةةة فةةي التطبيةةـ للإتفاقيةةة التةةي تحكةةم مرحلةةة الضةةرر، فتت لةةى عةةن حكةةم   CMRاتفاقيةةة  نلتمةة

"الفر  الأول". مع الإبقا  على الهدف الأسمى للمادة الثانية منها المتمثةل فةي  الناقل الطرقي مسؤولية
 تشةةترا.فالمحافظةةة علةةى مصةةالل أصةةحاب الحةةـ علةةى البضةةاعة و حمةةايتهم مةةن الشةةروا المجحفةةة 

 الثاني". "الفر  التطبيـ الواجبة الاتفاقية أو للقانوا  الإلزامية صفة فاقيةالات
 CMR: الخروج عن نطاق تطبيق اتفاقية الفرع الأول

 العامةةةة القاعةةدة تطبيةةـ معةةه رحظةةةي اسةةةتثنا  مةةن الأصةةل العةةام 49CMRمةةن اتفاقيةةة  2أوردت المةةادة 

 حةالات فةي الاسةتثنا   ةذا ويتجلةى. CMR اتفاقيةة حكامأ النقل على تنطبـ لاف الأولى، الفقرة في الواردة

 الآتية: الظروف تلابسها التي تسليمها في التأخير أو تلفها أو البضائع  لاك

 إم للشةرا، موسع كتفسير.الطرقية غير حلةر الم  خلال وقع قد التأخير أو التلف أو الهلاك يكوا  أا 1-

 غيةر الأخةرى  الواسةطة ةبمناسةب إلا يحةدث لا ثحةاد بسةبب البضةاعة ضةررت شةرا علةى الإسةتثنا  ين 

 أا لايمكةن واقعةة فهةي حمولتهةا، و الشةاحنة ضةيا  إلى أدى  بحري  حادث نتيجة السفينة الطرقية.كغرق 

 مةتن علةى  حريةـ بسةبب الضةرر كاا إما الطرقي.أما النقل في تحدث البحري.فلا النقل خلال إلا تحدث

 المرحلةة فةي حريةـ حةدوث يمكةن أنةه ملةك يتةوافر، لةم البحةري  لللنقة مةلازم حةادث وقو  شرا السفينة،فإا

   الطرقية.

                                                                                                                                                    
ci ne figurant pas dans l’énumération des matériels susceptibles d’être considérés comme « 
véhicules » au sens des articles 1 § 2 et 2 de la CMR ;Qu’il en résulte qu’un conteneur ne 
donne pas lieu à un transport combiné régi par la CMR lorsqu’il est seul chargé, (c’est à 
dire, en dehors de tout véhicule le transportant), sur un wagon de chemin de fer .” 

لوسائط  رؤية من العالم ال الس مؤع  شؤارة خاصؤة  لؤى السؤ ك الحديديؤة ،اسؤتعرا  النقؤل أحمد فرحال، النقل متعدد ا (48و
 .17، ص 2001أبريل  E/ESCWA/TRANS 10 /4/2001 12في بلد ارس وا، العدد 

قؤل ومع نلؤك  نا غبؤ  أن الفقؤد أو التلؤف أو التؤ خير فؤي تسؤليم البضؤاعة، قؤد حؤدن أغنؤا  الن "....الاتفاقيؤةمؤن  2المؤادة  - 49
لسبة لا يرجع  لى تصرم أو  امال الناقل البري، وأن سبة حدوغ  يرجؤع  لؤى وسؤائل  غير الطرقية بإحدد وسائط النقل

هذه الاتفاقية ول ن وفقا لمسؤولية الناقل بوسؤائط النقؤل الأخؤرد النقل الأخرد، فإن مسؤولية الناقل البري تتحدد ليس وفقا ل
بنقؤؤل  المتعلقؤؤة ح ؤؤامنصؤؤوص الؤؤواردة فؤؤي الأوفقؤؤا لل  غيؤؤر الطرقؤؤيلمرسؤؤل والناقؤؤل أبؤؤرم عقؤؤد نقؤؤل البضؤؤائع بؤؤين ا كمؤؤا لؤؤو،

 "ا لهذه الاتفاقية.فإنا لم ي ن اناك نصوص فإن مسؤولية الناقل البري ستتحدد وفق غير الطرقية. وسائط النقلالبضائع ب
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 البةةةري  الناقةةةل جانةةةب مةةةن امتنةةةا  أو فعةةةل نتيجةةةة حةةةدث قةةةد التةةةأخير أو التلةةةف أو الهةةةلاك يكةةةوا  ألاو  2-

  ر  سةةو  أو للشةةاحنة، السةةيئة كالحالةةة ، منةةه ب طةةأ البضةةاعة أصةةاب الةةذي الضةةرر كةةاا فةةإا .الطرقةةي
  ..50CMR.اتفاقية في الواردة مسؤوليته امأحك طبقا الطرقية، بةالمرك داخل البضاعة
 تحكةم التةي الملزمةة الاتفاقيةة أو الةداخلي القةانوا  طبةـ الإسةتثنا ، ضةمن الةواردة الشروا توافرت فإما

 لكةةن و ، البضةةاعة علةةى الحةةـ صةةاحب طةةرف مةةن مسةةا لة محةةل الطرقةةي الناقةةل فيبقةةى .الضةةرر مرحلةةة

 الناقةةةل مسةةةؤولية تكةةةوا  بحيةةةك .51الحةةةادث لالهةةةاخ وقةةةع التةةةي النقةةةل واسةةةطة علةةةى المطبقةةةة الأحكةةةام وفةةةـ

 الأحكةةام تصةةور يةةتم إم ملزمةة. أحكامهةةا مادامةةا ، الطرقةي غيةةر الناقةةل لمسةؤولية مطابقةةة نسةة ة الطرقةي

 ، يالطرقةة غيةةر الناقةةل مةةع منفصةةلا عقةةدا أبةةرم قةةد البضةةاعة علةةى الحةةـ صةةاحب أا بةةافتراذ المطبقةةة
 .52الإفترلضي  العقد لنظرية تطبيقا
 مةن فيسةتفيد. .53البحةري  التشةريع وفـ الطرقي الناقل مسؤولية تقررت بحرية، الضرر  واسطة كانا فإا

 أا إم إليةةه، المرسةةل و المرسةةل مواجهةةة فةةي  البحةةري  للناقةةل المقةةررة الإعفةةا  حةةالات و المسةةؤولية حةةدود

 رفةع يمكنةه كما .54المسؤولية من بدوره الطرقي الناقل تحلل إلى يؤدي ، المسؤولية من الأخير  ذا إعفا 

 علةةى الحةةـ صةةاحب طةةرف مةةن مسةةا لته حالةةة فةةي رجةةو  دعةةوى  أو البحةةري، الناقةةل ضةةد أصةةلية دعةةوى 

                                                           
50 -C.A.Douai, 2e ch, 6 avril 2017, n°14/07838,BTL24 avril  2017,n°3641,p 260: “Il 
convient de rechercher si les dommages sont dus ne serait-ce que partiellement à un acte ou 
omission du transporteur routier auquel cas la responsabilité du transporteur demeure régie 
par la convention CMR ou si les dommages proviennent d’un fait qui n’a pu se produire qu’en 
raison du transport maritime auquel cas la responsabilité s’appréciera conformément à la loi 
maritime applicable.” 
51 -. CA Paris 5ème ch. B, 27 avril 2006, navire Pioner, BTL 2006, p 347,et DMF Juin 2007  
Hors série n° 11.§ n° 101 :"la marchandise a été volée alors qu’elle se trouvait sous la 
responsabilité de Navigation Maritime Bulgare. Dans ces conditions, il ne pouvait être 
question d’exonération sur le fondement de la CMR.” 
52 - C.A.Douai, 2e ch, 6 avril 2017, arrêt pré.cité, p 260 : “ En vertu de l’article 2 de la CMR, 
lorsque le dommage est survenu au cours de la phase maritime du trajet, indépendamment de 
tout acte ou omission du transporteur routier, la responsabilité de ce dernier est déterminé non 
par la CMR « mais de la façon dont la responsabilité du transporteur non routier eût été 
déterminée si un contrat de transport avait été conclu entre l’expéditeur et le transporteur 
nonroutier pour le seul transport de la marchandise conformément aux dispositions impératives 
de la loi concernant le transport de marchandises par le mode de transport autre que la route. » 
53 - Cass. com. 23 sept. 2014, n° 13 -17.607, BTL 2014,P 572 : «les dommages sont 
produits lors du trajet maritime, au cours et en raison du transport maritime. D’où, en 
application de l’art. 2 de la CMR, la responsabilité du transporteur engagée sur le 
fondement du droit maritime….  le transporteur ne bénéfice d’aucun cas excepté faute de 
pouvoir établir que la présence de clandestins à bord ne lui était pas imputable 
 
54 -C.A Reins.Ch.Civ.22 janv 2007,BTL 2007,p 95. 
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 أا إ بةات إلا-الإسةتثنا  بتطبيةـ أي-البحةري  القةانوا  أحكةام بتطبيةـ المتمسك على ما بالتالي البضاعة.

 55البحري. النقل بةبمناس و خلال وقع قد الضرر
 تلةةك و للمسةةؤولية المنظمةةة المةةواد بةةين فصةةولها ضةةمن تفصةةل  CMR اتفاقيةةة فةةإا ، أخةةرى  احيةةةن  مةةن

 المنظمةةةة الأحكةةةام إلةةةى إلا تحيةةةل لا  CMR اتفاقيةةةة مةةةن 2 المةةةادة أا الملاحةةةل و بالةةةدعاوى. المتعلقةةةة

 دحرجةةال سفن على المشحونة قيةالطر  االمركبة تضررت إما لذلك، نتيجة البحري. القانوا  في للمسؤولية

 ضةةد المرفوعةةة القضةةائية الةةدعوى  إجةةرا ات بشةةأا تطبةةـ  CMR اتفاقيةةة فةةإا ، ريةةةالبح المرحلةةة خةةلال

 56التقادم. مدة خاصة الطرقي، الناقل
 : شرط الإلزامية لتطبيق النظام الشبكي.الفرع الثاني
فةةي مادتهةةا الثانيةةة علةةى أا حةةدوث ضةةرر للبضةةاعة فةةي مرحلةةة غيةةر طرقيةةة   CMRتؤكةةد اتفاقيةةة 

المنظمة لهذه المرحلةة متةى صورة مستقلة عن خطإ الناقل الطرقي  يؤدي إلى مسا لته وفـ الأحكام ب
.و قةةد تةةم إدرا  عبةةارة الأحكةةام CMRكانةةا ملزمةةة. فةةإا لةةم تكةةن خمةةرة طبقةةا اتفاقيةةة النقةةل الطرقةةي 

 -صةالحهالنقل الطرقي بهدف حماية المرسةل مةن الشةروا العقديةة التةي لا ت ةدم مالملزمة في اتفاقية 
الطرقي لقبولها في علاقته مع الناقل و التي اضطر الناقل  -شروا الإعفا  و التحديد من المسؤولية

 .57البحري ، و تظهر في سند الشحن، أو علاقته مع الناقل السككي
نجةةةد ا علةةةى وجةةةه ال صةةةو  فةةةي حالةةةة النقةةةل علةةةى سةةةطل  أ ةةةار شةةةرا الإلزاميةةةة إشةةةكالات قانونيةةةة 

من نطاق تطبيةـ أحكامهةا "الشةحنة  تستبعد 1924روكسل لسندات الشحن لة قية باتفا ملك أاالسفينة.
، 58السةفينة، وتكةوا قةد نقلةا فعةلا بهةذه الطريقةة سطلالتي يذكر في عقد النقل، أا نقلها يكوا على 

، الشةةحن علةةى السةةطل عنةةديجسّةةد الحريةةة ن  الةة. و ةةذلك فةةإا دوا أا تبةةين الإتفاقيةةة النظةةام المطبةةـ
التمسةك بمةا أدرجةه فةي سةند الشةحن مةن شةرا و  ،م الفة قواعد ا الملزمةةوفقا للمعا دة   للناقلفيجوز 

. و 59إعفائةةه مةةن المسةةؤولية عةةن أي  ةةلاك أو تلةةف يصةةيب البضةةاعة المشةةحونة علةةى سةةطل السةةفينة
عليةةه، إما تعلةةـ الأمةةر بمركبةةة  طرقيةةة مشةةحونة علةةى سةةطل السةةفينة، فةةإا اتفاقيةةة بروكسةةل لا تتميةةز 

                                                           
55 -CA Versailles, 15 oct. 1992, no 90/4973, La Concorde c/ Scac Fultrans et a., BTL 1993, 
p. 239. 
 
56 - CA Aix-en-Provence, 30 mai 1991,DMF 1992, P 194, note approbative: P. Bonassises. 
 .113- علي حسن، مسؤولية متعهد النقل متعدد الوسائط، دار الجامعة الجديدة،مصر 2003، ص57

المصؤادق  .الخاصة بتوحيد بعؤم القواعؤد المتعلقؤة بسؤندال الشؤحن 1924اتفاقية بروكسل لسنة فقره ج من  1المادة   -58
'البضؤائع' تشؤمل الأمؤوال  " 1964لؤ   28، ج ر رقؤم 1964مؤار   02المؤر  في  70-64ها بمقتضى المرسوم رقم علي

الحيوانال الحية والمشحونال العتؤي يذؤذكر فؤي عقؤد النقؤل أنع نقلهؤا ي ؤون والأشيا  والبضائع والمواد من أي نوع كان  عدا 
 .على ظهر السفينة وت ون قد نقل  فعج بهذه الطريقة"

اشؤتر  و بخصوص حمولة السؤط ، فاعتبراؤا بضؤاعة، يعتنم نظاما قانونيا مختلفا. المشرع الجزائري نشير  لى أن  - 59
الناقؤل البحؤري بموجؤؤة  بعؤداا م نلؤي،  الشؤحن قانونيؤالي ؤؤون  قؤا.ب.ج 774بموجؤة المؤادة ارخطؤار أو الموافقؤة المسؤبقة 

 .قا.ب.ج من تحديد مسؤوليت  812المادة 
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لتطبيـ أحكامها في حال تضرر البضةاعة بمناسةبة النقةل  CMRمر الذي تشترطه اتفاقية بالطابع الآ
 .CMRالبحري. و بالتالي تطبـ اتفاقية 

تةةم مةةن خلالهةةا شةةحن شةةاحنتين علةةى  قضةةيةفةةي  هاتجةةا 60لقضةةا  الفرنسةةيل فةةي  ةةذا الإطةةار قةةد كةةاا 
تضةةةةررت البضةةةةائع  ونتيجةةةةة لعاصةةةةفة خةةةةلال الرحلةةةةة البحريةةةةة. سةةةةفينة خاصةةةةة بنقةةةةل المركبةةةةات سةةةةطل

سةةةند ب المةةةدوا  (61م Paramountبرامونةةةا ى الشةةةاحنتين، فةةةدفع الناقةةةل بشةةةرا المشةةةحونة علةةةى إحةةةد
 م بةةةا .CMRالشةةةحن وتطبيةةةـ اتفاقيةةةة بروكسةةةل، وعليةةةه فةةةإا مسةةةؤوليته لا تتحةةةدد بمقتضةةةى أحكةةةام 

 اتفاقيةة ـتطبية مةن يمكةن الةذي الشةرا علةى بالموافقةة يؤشةر لةم المرسةل أا إلةى  الفرنسية النق  محكمة

 المرسةةةل حوصةةةر  كةةةذلك الأمةةةر لوكةةةاا لأنةةةه الشةةةحن سةةةند فةةةي المةةةدر  السةةةطل علةةةى النقةةةل علةةةى بروكسةةةل

 الشةحن تةنظم لا بروكسةل اتفاقيةة أا و اعتبةار فإنةه الحالةة،  ةذه فةي أمةا .يطرح لا الإشكال فإا فقته،ابمو 

 مةةن 2 المةةادة حسةةبو  النقةةل  ةةذا علةةى مطبةةـ قةةانوني نظةةام وجةةود عةةدم ملةةك عةةن ينةةت  فإنةةه السةةطل، علةةى

 17للمةادة تطبيقةا البحريةة، المرحلةة خةلال الحاصلة الأضرار عن مسؤول البري  الناقل فإا CMRاتفاقية

 .الاتفاقية نفس من 1فقرة
فةةةي حةةةين نجةةةد أا المحكمةةةة العليةةةا الهولنديةةةة قةةةد طبقةةةا أحكةةةام اتفاقيةةةة بروكسةةةل علةةةى الشةةةحن علةةةى 

رسل  كاا سيقبل شحن المركبة  على سةطل السةفينة السطل، و قد سببا ملك بعدم التأكد من أا الم
 .62لو أعلم بذلك من قبل الناقل البحري 

القضا  الفرنسةي لازال فةي كةل مةرة يؤكةد علةى ضةرورة إعةلام المرسةل مسةبقا بةأا البضةاعة أو بل أا 
المركبة سوف تشحن على السطل من أجةل اسةتبعاد أحكةام اتفاقيةة بروكسةل الآمةرة، فةلا تكفةي شةروا 

لشةةحن التةةي تمكةةن الناقةةل مةةن ملةةك و تمنحةةه حريةةة الإختيةةار بةةين الشةةحن فةةي العنةةابر أو علةةى سةةند ا
و بالتةةةالي فةةةإا الشةةةرا  الةةةوارد بسةةةند الشةةةحن والةةةذي يسةةةمل للناقةةةل البحةةةري بشةةةحن شةةةبه  . 63السةةةطل

بةةأا المركبةةة  -الشةةاحن –المقطةةورة علةةى سةةطل السةةفينة لا يعفيةةه مةةن ضةةرورة إعةةلام الناقةةل الطرقةةي 
                                                           
60 -Cass. com., 5 juill. 1988, no 87-10.566, BT 1989, p. 449 , DMF 1989, p227 

 1924شر  برامون  أن الطرفين قؤد اتفقؤا علؤى تطبيؤم معااؤدة بروكسؤل  لمفاد الاتفاق في سند الشحن على  عما -(  61و 
لخاصة بتوحيد بعم القواعد المتعلقة بسندال الشحن، حيس يجوز النص في سند الشحن على سريان أح ام المعاادة فؤي ا

نص علؤى تطبيؤم الحالال التي لا تسري فيها اذه الأح ام بحسة الأصل، ففي حالة شحن البضاعة فوق سط  السفينة والؤ
ن فؤوق السؤط  حفقؤرة وج( الخاصؤة باسؤتبعاد الشؤ 1يد بؤنص المؤادة المعاادة في سند الشحن، فإن المعاادة تنطبم دون التق

لسؤؤنة  8عقؤؤد النقؤؤل البحؤري فؤؤي القؤؤانون البحؤؤري الجديؤؤد الصؤؤادر بالقؤؤانون رقؤؤم  أحمؤؤد محمؤؤود حسؤؤني،مؤن مجؤؤال تطبيقهؤؤا  
 46، المرجع السابم،ص1990

62 - Cour suprême des Pays-Bas, 29 juin 1990, Dr. eur. transp. 1990, p 589. 
63 - C. CASS. (Ch. com.) 16 novembre 2014, Navire Marie Delmas ,N° 13.23879,Obs. 
Philippe DELEBECQUE , DMF Nº 765 — Janvier — 2015,  p 29 ,et  .DMF HS 19, § n° 
87 : « En application de l’article 1 c. de la Convention de Bruxelles du 25 août 1924, seule 
la déclaration par le transporteur de ce que la marchandise est mise sur le pont est de nature 
à en informer le chargeur et faire ainsi échapper le transport à l’empire de cette Convention. 
; les clauses du connaissement permettant au transporteur de charger sur le pont 
n’équivalent pas à la déclaration de mise sur le pont exigée par les textes.” 
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البحري قد ارتكب خطأ إما قام بشحن  شبه المقطورة  لى السطل. و بالتالي يعدّ الناقلسوف تشحن ع
طل قبةةل الحصةةول علةةى الموافقةةة المسةةبقة للناقةةل الطرقةةي، خاصةةة إما كةةاا  ةةذا الأخيةةر قةةد علةةى السةة

   64اشترا في سند الشحن عدم نقل المركبة على السطل.
مركبتين على  هةر السةفينة تكةوا إحةدا ما علةى إشكال خخر يطرح عندما يقوم ناقل طرقي بشحن    

بالنسةةبة للمركبةةة  CMRلعقديةةة وفةةـ أحكةةام إتفاقيةةة السةةطل، فحينئةةذ قةةد تثةةار مسةةؤولية الناقةةل الطرقةةي ا
 .65المشحونة على السطل، و اتفاقية بروكسل بالنسبة للمركبة الثانية

 مةةةال أا يةةةدفع ب طةةةإ أو إ ، للناقةةةل  الطرقةةةي CMRمهمةةةا يكةةةن فإنةةةه عنةةةد التمسةةةك بتطبيةةةـ اتفاقيةةةة  
صةةل مةن المسةةؤولية، و  ةةذا فةةي مةةن  ةذه الاتفاقيةةة  للتن 2فقةةرة  17المطالِةب طبقةةا لمةةا ورد فةي المةةادة 

حالةةةة ال طةةةإ الملاحةةةي أو حتةةةى الحريةةةـ. لكةةةن بالمقابةةةل، فةةةي حالةةةة العاصةةةفة البحريةةةة كسةةةبب رئيسةةةي 
هةذا للةةردّ، بأنةه كةاا يمكةةن للضةرر الةذي يصةيب حمولةةة السةطل، فقةد يتعةةرذ الناقةل فةي حالةةة الةدفع ب

ر مةن الأجةدر أا يكةوا .و فةي  ةذا الإطةا66تفادي ملةك بةالإعتراذ علةى شةحن المركبةة علةى السةطل
المرسل فطنا، حريصا على مصةالحه و يطلةب مةن الناقةل البةري أا يت ةذ مةا يلةزم فةي مواجهةة الناقةل 

علةى السةطل فةي  البحري لعدم شحن المركبة على السطل،عن طريـ وضةع شةروا تمنةع مةن الشةحن
 البحري.–النقل الطرقي 

رية بسبب الحالة السيئة للمركبةة أو سةو  ر  ف  دفع الناقل الطرقي المرتبط بالعاصفة البحيُر و قد 
و مةةن  ةةم يمكةةن أا تتقةةرر مسةةؤولية الناقةةل  الطرقةةي دوا أا يةةتمكن مةةن  -كمةةا سةةبـ الةةذكر-البضةةاعة

دث البحةري. اللهةم إلا إما اعتبةره القضةا  قةد ارتكةب الرجو  على  الناقل البحري الذي يستفيد من الحةا
 خطأ باختياره شحن القاطرة على السطل.

نفس حكم حمولة السطل، يطبـ بالنسبة للحيوانات الحية التي لا تعةد بةدور ا بضةاعة بموجةب اتفاقيةة 
 فةلا تكةوا أحكامهةا ملزمةة سةوا  شةحنا علةى السةطل أو فةي -فقةرة   1طبقا لذات المادة -بروكسل،
 العنابر.

 البحةةر طريةةـ عةن للبضةةائع الةدولي النقةةل بعقةود المتعلقةةة المتحةةدة الأمةم إتفاقيةةةأمةا قواعةةد روتةردام أو  
، فقةد اعتبةرت الحيوانةات الحيةة بضةاعة ولكنهةا مكنةا أطةراف عقةد النقةل مةن  2008لة  جزئيا أو كليا

عةةةن قواعةةةد  الطةةةابع الأمةةةر . وحينهةةةا يغيةةةب(67مالإتفةةةاق علةةةى تحديةةةد أو إعفةةةا   الناقةةةل مةةةن المسةةةؤولية 
 مطبقة. CMRروتردام مما يجعل اتفاقية 

                                                           
64 -CA Toulouse, 2e ch. civ., 6 janv. 1987, no 2588/86, Comanav et a. c/ Racine et a., BT 
1988, p. 78 
65 - Le Lamy Transport Tome 1 ,Op.Cité, p 458,§ 714. 
66 - CA Paris, 5e ch. A, 23 mars 1988, no 4533, Tor Line et a. c/ Scac et a., BT 1988, p. 265. 

 .من اتفاقية روتردام  فقرة أ 81المادة   (67و
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بة للعقةةةد الكمةةةي الةةةذي أقةةةرت بموجبةةةه قواعةةةد روتةةةردام الحريةةةة التعاقديةةةة ، فسةةةمحا كةةةذلك الأمةةةر بالنسةةة
  ةةذا التفةةاوذ علةةىبعةةد  تطبيةةـ أحكامهةةا  يسةةتبعد بموجبةةهأا يتضةةمن العقةةد بيانةةا واضةةحا لرطةةراف 

. فإما أبرم ناقل بري عقدا كميا مع ناقل بحري، و تم  80بموجب المادة  بصورة منفردة ، و ذا العقد 
مةن خةةلال العقةةد تحميةةل شةةاحنة علةةى  هةةر السةفينة دوا انقطةةا  للحمولةةة. كانةةا قواعةةد روتةةردام غيةةر 

فةةةي  ةةةذه العلاقةةةة علةةةى حسةةةاب اتفاقيةةةة النقةةةل البحةةةري بسةةةبب الحريةةةة   CMRخمةةةرة، فتطبةةةـ اتفاقيةةةة 
 طراف. التعاقدية الممنوحة لر

 :ةـالخاتم
بفضلها في تطوير النقل الطرقي الذي  1956يُشهد لاتفاقية النقل الدولي للبضائع على الطرق لة 

تت لله واسطة أخرى، باست دام تقنية إدما  وسةيلتين للنقةل، فمنحةا فةي  ةل أنظمةة نقةل متعةددة تبعةا 
ة المطبقةةة. و ت القواعةةد الملزمةةللواسةةطة المسةةت دمة، نظامةةا موحةةدا يتةةدخل بطابعةةه الآمةةر كلمةةا اُفتقةةد

تبقةةى مسةةألة حلةةول نظةةام محةةل الآخةةر مصةةدر إشةةكالات قانونيةةة، سةةوف  تطةةرح بصةةورة متزايةةدة مةةع 
 CMRدخول قواعد روتردام حيز النفام. و في المقابل تطرح مسألة الطابع الآمر و المهيمن لاتفاقية 

لطرقيةةة فةي نقةل بحةةري سةت دام الواسةطة امةن قواعةةد روتةردام إليهةا عنةةد ا 82بقةوة بةدليل إحالةةة المةادة  
 متعدد الوسائط.و نظرا أيضا للحرية التعاقدية التي تمنحها قواعد روتردام للناقل.
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