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28 _la CMR :convention international relative au transport routier de marchandises
el Gl (s (A .CMR A8l o ddalias e Adso 500 5al) 1961 Aabisn 2 8 2l joa calin - 29
.1994/01/24 o)l o8 5¢1995/02/23 Fa)l caall
Qa5 8 U505 (ol I ALY 5 Gl ) L BUSY Y (g Y1 A gl Aol bl ¢l 58 (o 38 - 30
A510a 2003 Al 4yl 3 jladl) il sre
LossY Al saniall aadf) diall Aadill (5l QL A yinall dbalall 28 A0 Cpon il Radill 55 5al) 8 31
Al dipaall i SV la CNUDCIs 'Unidroit ¢ SIS auai s Aiad el <2005 o 58T 8 s2ieiall
AW L) 35S 55551 1956 3 CMR bl sl il 3 gy Rsbesiall 28 il J5S 535 0 ]
102 35l @J M_uj).\SXY\ Ja) u\_ﬂ_u(.b;.\.m\ Jied A <1956 4 CMR @LAAHL;JJS\ Jall 3 giay dalatial)
e adsill (A Skl el Jall 3 gie daE) 4 53 Al sadlaiall il b e 2008 sl (3 Bainiall
Js<gigyll d;muh;c <2008 ﬁ\)ﬁ@&;\ﬂ\ M\ML@M‘H\M@@M@L@Y\ JsS gigl
u_,.\uﬂa.\.;mnﬁay‘m Lealasiail j‘L@AJMJ}S.;A&\JJL\d}JSeL\S‘HQLA}JQO BYBP R LR BEWEN
=41 b‘)}ﬂ‘ -a.\..\;;.u‘;}ﬂ\ d‘)l.;.d\ uyLﬂ\mewlu)u\u)ﬂ\ clabaid) ddaisf ¢ GJ}_\S\ L;JL;.J\
.09 o= ¢ 2008 Lhisa 23 M oisa 16
daliay claalill e 17y @Lm_xﬂ Jaiage JS o Al A8y 3t "CMR " 48lél (e 1338 ] salall - 32
e Laalaa) oyiline oyl g0 & e sall b4 Ll adudll sasall Sl s ¢ Aeliad) 331 (lSa ()5S Ladie
MG RY) A s A8 Jae e aill Gopeane sailatia 4 50 JiYI

19



ool szl Jly ol 958 &y il dld)
Lol aawia Jail g sall plaill 28LEY) 030 rial Jgd Ak e dabe ) LalSal Gadai aa
£ 5380 48l e b
a9 Al Guihalglly Ji) g CMR 48U @] Y1 culaal)

AN Lgle 3l 1) il sasie Ja <V Ly CMR 48 (e 4000 50l (3les
QU aay ) ") el ABEY) 4 e (s3] dagll ol dimgar sl Tang cielad
S I ol ) daal) Ay ADUA (he dusad oL
Aol JALL) Aty foaal angal) aliail) ) g0 ¢ il

3 Ayl A U o 8 CMR ksl (e 2 50ld) 3 3)lsd) ) Tl Jiay
padl Aaulsll cilgaall g Uaki) (50 5 dbal) dndl Als il dabe s2a) PA clal) o e
Ul e sl S e CMR - dlal ks ) (535 cAalalal) dalad) culyadd) 5 4SS
Lol i gy Jail Ay & dpal) Jaal) Aandy aladsd dual) Ao aslll ae S0l )
Ailsal) S Lage 138 5.3 50k — (gyan Jii o i Vs gy — Bk Jii e Dl Gl
Ol 4] assall 5 daspall e 2ingl) Goaatiall g Bykall L o cdeghadal) 48,k e
e S () Jl pe BDAe & Lagha i Y
Ol ain 83))el) Jag il latia¥) (e Bykall JAl) (S5 aae —dali die s lelda
S 5 asl) Jaspall o dnpall (s A g8 Ao D8 P2kl dna syl (G2 (530 dganlga A
cslad Al duge sl GALES Lagibon Cingen Gl Laanal CilieY) 2313 Y] (gad)

JAU Lods ey Y L) (e ¢ (3ilas (50 cailS 13) 8y atall o o) Sl jis o LS
oAl a8 3l da s JS DLy ey @l Aa i, Lgale Lalall Blavidl (e Y 3] ¢ )L
dot o Lo 3dl) gy ol debiad) 3als U Y] e dghunall (a (gl JBLY Jdng
ST 5ol ek g i) (pa 8)glatall Couad

Ja gl dgapaal) AL J8 i g an B e aluadl Jis Janal 13) 2" 3581 5 5880 CMR 481 (e 2 33l - 33

Balall s (Gauka ol yin) aa s & gendl g Uil (50 — Alda 5l (a6 3 (e (s B 5 AdAA Al <) padd) B
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34 _Bonassies Pierre et Christian Scapel, Traité de droit maritime, LGDJ, 2006- p 774

3_Cass. com., 5 juill. 1988, n° 87-10.566, BT 1989, p. 449-

36_ Cass. com., 5 juill. 1994, n® 92-17.385, BTL 1994, p. 690 : "Une semi-remorque non

accompagnée débarquée du navire ne peut étre considérée comme livrée au transporteur

routier qu'a partir du moment ou il « I'appréhende matériellement ».

37 _CA Aix-en-Provence, 2° ch., 6 janv. 1994, Gauthier ¢/ La Neuchateloise et a.: Le Lamy

Transport Tome 1 ,route, transport intérieur et international,édition 2018, p 460,§ 715.
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Jailagl) ¢ JA Adaail) Al Chang a9 3 SN g A

g il axe ¢ il aneie Jall dalpe posen Ao LealSaf il d CMR - dlasl Lo jiis
it Ly vt ALY agghe 3 el Balely i) il ale) dllia ()5S Db A ganl)
LBbll A ad sale] bl JUb 5 Jall dabie gaa) 8 A Al e deliad)
JAdaulgll s aie
GSSall [ (Bl sl Jal ade wllaiaie g 5 ASSu BlE e gadll sy of padd
A glll Jaai€ Ul gla e i ¢ Uil dje 358 Jaaal) alaisy g paall cuaal)
o alslall Alaadll LSl LI Jaaatll 514 (8) le ferroutage cilialilly Loaaal)
i G ()« TOFC » Uil duje (358 cysdaball Jead o1y gl adlaad) Lk clipe
el dilugy Le) Ll diald jeha (Ao Jadd 8 Lehaady ¢ Jhad) (e Byphaiall 4l Jucad
Jan o5 cJaeatll ol Aals iy LbiuaYh Al Gl o Lal dsaally 5 dud )
glhad dgag s bl o L s Jbs e 85 s (Jsaasl) ddana ) Uil
g ki) DU LAkl clialal) e s daiall Ji ol Lol aldaill 1aa ey L 40dl)
Jooiin Lgdl o a3l Giyat CMR adli) (e 28538 1 saladl o)) e b Loadl Lis ddgeall
1) Laail) il yshaiall of ol yshaiall ands clyshaall «(40) L cilia il

Aaad) dlee o A g Lol Jall oo Jaail) 13a i Aududl jela e a8 LS
Bl LIV ol daadd) dapaall i )i Jala @D le transroulage (Ro-Ro)
Selyshaall d4nd o yshie cliald! gl e

G L’arrété frangais du 18 juillet 1989 relatif a I’enrichissement du vocabulaire des
transports, Annexe 1« le ferroutage : (transport combiné rail- route), le terme en usage en
anglais est piggyback » ou « piggy back traffic » : J.O. du 12 Aout 1989

mais c’est le terme : rail road transport qui a été retenu par la conférence européenne des
ministres des transports : terminologie des transport combinés — document P. cité, p 19 : «
le terme Kangourou : (piggy back ) ne s’applique pas au transport combiné rail- route en
général, mais au transport de semi-remorques sur des trains. »

©9 Trailer on Flat car :Techniques véhicule routier sur wagon

(9 V¢hicules, articulés.

@) Remorques et semis remorques.

@2) Terminologie en transports combinés (CEE-ONU), Document P. cité, p 22 : « le
transroulage (Ro-Ro) : Embarquement ou débarquement d’un navire, d’un Véhicule
routier, d’un Wagon sur ses roues, ou sur des roues qui lui sont ajoutées a cette fin. Dans le
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Al b hod duiad) ) LeleSh clslall dlaad) dialall Jyas Laleall o3a e
Pl Daalal) @l 3ily of L Dlall sda &y il (o dalal) J35 o5 ¢ dall Jlsha
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e bt 22 « Ro/Ro - Non  accompagné » duaudl ) Jasé 5)sladall 4n s Jeda
leassd ol Ledsan Jal o elsw « le tracteur portuaire » (ald s LlaiuyU cdsalall
dyasll elina (& Lndudl (s

e 2 5o 1 salall o alsl) dlaeill e 255 Al Lgil cdidaadll Liaill Cilany (ageads L
aSa o cbglall jlaels 131 Hallall wlslall 5 ciliglall el sgeaill 5. CMR® a8l
L) piny = (Aol J& aam daaldll e A e elisall () duad (Al dglall b plal
Bale] 25 28 Ayl Ui (e il s dnd ) o gin s dal e kU e lgaag
e Lginig B Jaad 255 5lal8 o A e slinall ) dglal) cibiag 13 Wl Pl s
O daaygaall lglallgl cliglall Qogatl Aol 51 SIS0 in i sale] 4 (uld A1)
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cas de la route roulante, seuls les véhicules routiers entrent et sortent du train par leurs
propres moyens. »
Sl pall 5 & yaa GLS pall Jiny @il je mllaiae ol A8EY) sha L] " CMRABE (0 2 558 1 skl - 43
Jsll/ yacives 19 eyl g yall 5 yal) 48N (50 4 53} 5 <y LS il shaiall i g <l ghaial  dday) yiall
".1949
#_ Swap bodies :les caisses mobiles
45 _C. Versailles, 12 chambre section 2; 24 septembre 2009; Cie maritime Marfret contre
SAS DHL Express; Mes Guenoux et Finkelstein, avocats., BTL N° 3293 - 9 novembre
2009 ,P662: “Le trajet allant d’Orléans a Dublin,il aurait alors pu étre transpor-teur
international si la CMR s’était appliquée, d’ou la possibilité de faire grimper la prescription
a 3 ans en cas de faute lourde. Or, si la Convention de Genéve continue a régir le transport
routier quand un autre mode est emprunté, ¢’est a condition qu’il n’y ait pas de rupture de
charge (article 2).Tel n’était pas le cas,le conteneur étant passé du véhicule routier au quai
du manutentionnaire puis sur le navire... I’application de la CMR est exclue et le transport
est régi, par la loi frangaise pour sa partie routiére d’Orléans au Havre et par les Régles de
La Haye Visby pour la partie maritime.”
(“6)P. Bonassises, C.Scapel,Op-Cité- p 774
4T_CA Rouen, 29 juin 2017, n° 16/00591, Sté Paganella ¢/ Me X és qual. BTL N° 3653, 17
juillet 2017,p451 : « Les conteneurs citernes n’étant pas des véhicules selon I’article 1¢" de
la CMR, leur acheminement routier intérieur aprés transport ferroviaire depuis I’Italie -
avec rupture de charge - échappe a la Convention de Geneve pour relever du Code de
commerce et de ses fins de non-recevoir (C. com., art. L. 133-3 et L. 133-6)..... I’article 2
ne s’applique pas puisqu’il y a alors rupture de charge ; Que selon I’article 1 § 2 de la CMR
le terme véhicule s’entend « des automobiles, véhicules articulés, remorques et semi-
remorques tels que définis par la convention sur la circulation routiére en date du 19
septembre 1949 » Que de cette définition il résulte que I’hypothése prévue par Iarticle 2
de la CMR, concerne exclusivement des véhicules eux-mémes et non les conteneurs, ceux-
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Lalal) sac Wl sadsi dae ylasy alall sl e cliin) CMRY dalal e 2 salall <yl
YL L) 1aa Aats. CMR 4kl HSaT Jal e et Db ¢ o) 5aal) d 53))sl)
) gyl el Al Lgales 8 5l gl of adliadd) Dl

3 ol yill psge S AE LY e Alajpall DA adg 8 el S calil of Dl 058 of -1
s (OAY) Al deulias V) Gy ¥ il s de Ll i oy o olinny) Gai
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RERAT

ci ne figurant pas dans 1I’énumération des matériels susceptibles d’étre considérés comme «
véhicules » au sens des articles 1 § 2 et 2 de la CMR ;Qu’il en résulte qu’un conteneur ne
donne pas lieu a un transport combiné régi par la CMR lorsqu’il est seul chargé, (c’est a
dire, en dehors de tout véhicule le transportant), sur un wagon de chemin de fer .”
JA Gl jriale dpuaa) A ) dala s )La) e G Alladl (e 5y il sl aaeie JaH) eCla i 2an] (48)
17 o= <2001 J: 11 10 E/ESCWA/TRANS /2001/4 12 33ad) ¢l Sy oy &
Ja oL as 38 deliadl sl bl S Calil) i gl o o 13 Gl g, ASEY) e 2 B3l - 90
iy (A e isan s Ol s gl JBN Jlaa) 51 s ) g Y o A8 e Jl iy s0ay
s AY) il dailas gy JAUI Al g panal L g (S0 5 BEY) 0361 188 5 Gl 20a (g pall JAU Al 5 5man (4 s AY) Jail)
iy daleial) AlSaY) 85050 sl (aguaill Uiy Bk e JEUN 5 Qo yall (o ailiad) J5 e o il o1 LS
" AEY) og U 5 2T (5l JE A g s (b (m gamd llia (5 ) 13 A Dy Ji) Jail gy il
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CMR.20.28) 3 53))5)) 4idg5esa 28] cida ¢dyal) 2.5l ks delial)

2S5 1 Aol 28N S AAIaN st (3o el G Bll) ag yal) s 1308
oS s cdelad) Jle 3all calia Coyla (e Alelis Jane Byhl) J Gl . ) jucal) Al je
JBLD Al gsane 055 i Ol alall LgDIS a8y AN Jaal) ddaidy Ao diiadll JLSSY) (345
ALY o 2 3 L Aasle LgalSal caalabe ¢ B yae J A g5anal dilan a8, L)
¢Skl e JEU ae Sadic lade oy 28 deliadl o all calia o (il L dddadl
D2 oal Y] daall dplail ke
(e i, 2 g a3y Bylall S Alggune oy i cAuyan el ey calS Gl
O 3 eal) Junpall 5 onsall dgalsa (B gradl JBUl 5y Haall clieY) s 5 giuall 2508
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o aall calia Cayla e ailebun s B gsn (5323 o (ol JAL am dilial (gpe

0 _C.A.Douai, 2° ch, 6 avril 2017, n°14/07838,BTL24 avril 2017,n°3641,p 260: “II
convient de rechercher si les dommages sont dus ne serait-ce que partiellement a un acte ou
omission du transporteur routier auquel cas la responsabilité du transporteur demeure régie
par laconvention CMR ousi les dommages proviennent d’un fait qui n’a pu se produire qu’en
raison du transport maritime auquel cas la responsabilité s’appréciera conformément a la loi
maritime applicable.”

1., CA Paris 5éme ch. B, 27 avril 2006, navire Pioner, BTL 2006, p 347,et DMF Juin 2007
Hors série n° 11.§ n° 101 :"la marchandise a été volée alors qu’elle se trouvait sous la
responsabilité de Navigation Maritime Bulgare. Dans ces conditions, il ne pouvait étre
question d’exonération sur le fondement de la CMR.”

52 C.A.Douai, 2°ch, 6 avril 2017, arrét pré.cité, p 260 : “ Envertudearticle2 delaCMR,
lorsque le dommage est survenu au cours de la phase maritime du trajet, indépendamment de
tout acte ou omission du transporteur routier, la responsabilité de ce dernier est déterminé non
par la CMR « mais de la fagon dont la responsabilité du transporteur non routier et été
déterminée si un contrat de transport avait été conclu entre I’expéditeur et le transporteur
nonroutier pour le seul transport de la marchandise conformément aux dispositions impératives
de la loi concernant le transport de marchandises par le mode de transport autre que la route. »

33 = Cass. com. 23 sept. 2014, n° 13 -17.607, BTL 2014,P 572 : «les dommages sont
produits lors du trajet maritime, au cours et en raison du transport maritime. D’ou, en
application de l’art. 2 de la CMR, la responsabilit¢ du transporteur engagée sur le
fondement du droit maritime.... le transporteur ne bénéfice d’aucun cas excepté faute de
pouvoir établir que la présence de clandestins a bord ne lui était pas imputable

3% _C.A Reins.Ch.Civ.22 janv 2007,BTL 2007,p 95.
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35 _CA Versailles, 15 oct. 1992, n° 90/4973, La Concorde ¢/ Scac Fultrans et a., BTL 1993,
p- 239.

36 - CA Aix-en-Provence, 30 mai 1991,DMF 1992, P 194, note approbative: P. Bonassises.
T 2003 paacsyiall daadadl Hly cdailo ol adate Jail) agatie A 5 use cCpuan e 113,
Gbadl i) ot Adlaiall ao) @) (amy i g AalAll 1924 A0l JuS 5y A e z o8 ] Bl 58
JI s Jadii il 11964 28 23 )z <1964 Ll 02 (A EL3al 70-64 8 o g sall (pualiag lele
055 Ll O Jai) ade & ,S85 ) el saniiall 5 Aaldl il gaall e cilS g 5 gl e al sall 5 giliall 5 e LuiY)
JAEy Hall o3gy Dlad Clas 8 (S5 Adall jela e
L i)y el W yiicls qrladl A g (m peads Lilide L gil8 Laldas (3iiay (500 Jadl ¢ i) o ) jedi - 39
Cia g (s aal) JEUH Ly (Sl ¢ L il (il 058 .0 8 774 33lall s g sl 4380 ) ) U3y
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60 _Cass. com., 5 juill. 1988, n® 87-10.566, BT 1989, p. 449 , DMF 1989, p227
1924 JuS 5 0 32alae (3udai e Uil 28 (8 jlall () i gl y Ja i Jlee) e il i 8 V) alaa - O
o 8alaall alSal e e ol di 3 Gail) gag Gun (o) i daleial) ae) @ ey ya s dualall
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