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Alee Mia (5% B 5 gl Haisall (B LeDle) 5 b 85 b (Al (i sal
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el 485k 5 g ) Ji iy las deatys palll sl el )
el Ll cuad Ll el ae ¢ Cequalization sile e o3
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pan s g s b ganadilly 1 sall cdal Y g oad) Jull el ol 130 sall gl -
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lelen ADLaall MY Hgelay candl el b ek Aa o ¢ obsilain ol Jie
Laaie a5 shie Agline e 5 48 il ga e 5360 50000 (3 50 8 ) sea
Lol o2 Jial
%_ Cette pratique est couramment désignée sous le terme anglo-saxon de
« equalization » ou plus rarement, grid.
. Ce forfai 1¢ ire, facturé a 1 ] ’
e forfait supplémentaire, facturé a la tonne ou sur la base d’un

pourcentage du fret maritime, est couramment désigné en pratique sous le
terme de arbitrary charge ou additionnal charge.
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(métre Arunigd bishall cua e gl el cli sal
.(Car ferry) § (Navire Roulier) 5 sall caulls Jaill Jis linéaire)

5 aY) ey pladl g caea albglall Al Lia Sl
A(FAK) glad ¢ 5 oS U 45all Uil a4 '(CBR)

5050 i o lglall hu o A8 e ol su J)aY) S ad

A Gl & cady o A Asall o s il @l (Roulier)

clad A4 Akl G ALED 5kl Ad 0 Jie daldd) cldy
RIS WARS FEATRRU J.|

o sl 2y (lad) pas B G cpilad) aas doa dled
DS O O S P N L PR V0 0 P R
0S5 8 Alexia)l Gl A8 o Gy cailiad) e Gl Qe uals
058y 8 G ally Galdll il e A Gy Ayseaad) @l e ddlis

Dl il aamal Jgiall 5 il el Cony Lodie Aol 53l 5

'. CBR, commodity Box Rate.

2. FAK, Freight all Kinds.(taux forfaitaires a la boite quel que soit son
contenu)

Jaany Las 192 Ga e padl Jal die i ala 5 5 clglal) ¢ daall Halal) 2 =
4 oliy Jelae 55 (stowage factor) Cagindll Jelas auls 4de allaay Lo a5 =
G e o oKas gl 4 Daid) delad i of (Ko gl aaad el
oe aliad ol A san el Miad ¢ il Jaka Ldiid s deliadl ol ve el
e Jafy ohils coadl) die alady M) sl ) laliid aoall Al A geall 5 sl

el 3l 5 S 455 00 W sl e s 5 ST Sk
Cojlaall sline aoys AHEN DLl s dadae (il Gl 5 ulall deas =
182 daiall « 2000 dineiy juSuy)
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. aaal)
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Ca) Galdd Fle o oAbl S ap ey B iy s
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oAl Ll (y ae f P

(ISPS) bzl ciliiiall 5 caal) (3l 5 Aadls Jsa sl 0l J 530 22
O pea Gl aisal e o deaal (e el O3l e

e L) s LI il gy il o (flael) 35851 Aalaal) a3 =
(BAF Jsde o (a5 ¢l Gl (o Wase ) plia sy Glea Ll (5505 285
.Interim fuel participation IFP — g 3« s « Bunker adjustment factor
caaama bl (o5 ol oda iy o d sV ARy ylall iy dleally daleiall 5ol 30 2
5aY) b Alexivsddl Lot Leal) Aleadl Cojia e b Y il HlieY) ey 3l
(Currency adjustment factor) CAF — sale L e s e ¥ ol asenll Jo as
.(Currency adjustment charge) J

Lals il Gt Gl 5 s 521 3 ol a2l Alaiall a3
slla Gdeaall (e 2l ¢ 1990 il Al 8 Db (e V1 gl iy b
.(Middle East Emergency Surcharge) (MESS) | suad 5 3 031 a5

SEaY) Cayjlas o sleY) Liad aud a1 el dlaa 5l dilaiall ol 3l Jie
AL 5 YL ddleid) a3 5 .(Surcharge pour congestion portuaire) sl

.(les surcharges ISPS) 4,

>~ Code ISPS, Adopté en 2002 par I'Organisation Maritime Internationale,
Internationale, le « Code international pour la sireté des navires et des
installations portuaires » (« International Ship and Port facility Security
code ») a pour but de renforcer la streté maritime et de prévenir certains
actes illicites (contrebande, piraterie, terrorisme...). Le Code a pris effet le
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o3 5 caaall () clillie dgal sl 5 ) 5ol 8 e ) 2004
lea Gy Jleae 135 Andud) (el Al Gy Jlan e S pend ol )
il D (g Adlaiall 4y oY) Gy juadd IS5 dda V) Ay ol
V) foanl sl Aslall 550 5 A sal) ellis culS el b sl
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cilexd Gy jlas 5 (slise ciyjlas o Alsall pgu) okl s dilaia

Jsall Aallae Ciyjae s il 0l e clglall Seaddl gy

Ciy ban 5 ISO uladd s ddiae cangl dald clsla 5 3 ,0aal)
s Adle @il Jlesind §f ((LCL) slall g i s g

Jaind Ly Ageall 5 al S o5 goba®) cuilall (e o Y1
Aia o V) g adl cl paipall abiie dady Jail 8 dala claly ) Gany
gyl Clua W) as Jall G (8 Basa e Dladddll (e (e 5
ol oo M)At s jal my o (521 JS e (miail) alsd

Glind agal G cpalill dldae Jiad gd V) (asadd
saigall Al (b Wlee oK1y Aald Asea al e (st 5 e
ade aliee Al of Cusy (Bish iyl calal Gl g

1" juillet 2004. Ses dispositions s'appliquent notamment aux navires de
charge (d'une jauge brute égale ou supérieure a 500 tonneaux) et aux
terminaux maritimes.

I_ Journal de la Marin Marchande, 11 aout 2004, pl1l.

2. JMM 17 Sept. 2004, p 10.

. 183 dadall ¢ Gl ga el Jail) cililee 5 )3 ¢ oudiall dena =
el Blind) cadl el Gmidn cadl GlSHE ol salied) clejled) e =t
pad o gl Juany Cuny el Aol gl 5 Sl Slhall (53 gl

RGP wwamgu&sé\ﬂﬂ\sﬁigmﬁjzamw
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el 5Ly

Aadlee Ay Ta sl 8 Gadae oligl liaddd (e 6 ol el
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Y Ll V) Ay s Ji agie cuilS ) 5 asiall 538 5 (contrats de tonnage)
S 5 Al o 4 a Lesle el Sy Cuny el i 03] g

(Taxation des conteneurs). iy siall s Lalaif :J ¥ £ il

Db 380 3 clglally Ja Hlas J 8 Jal sl saas
A yeas saa S Agslall i s al el e ay cgad) Jal) delia e
G Aslall g gy i) caea @l QL) ) QL) e JED 5 el Jaks

Lee iy Aol (1)s coen IS 5 ZLad ey V1 S 38y pdall 45

' Lamy transport, 2009, op.cit. Page 156. N° 761.
Gl A Gl s dle cllla llligh (el 3 ) pladl ¢l iy clglal) g g =2

ce V) (e da e lglas el el Gl Gl gla
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Baage (i Bt Alend) A ledd @i a8 L AL ) il Jshy
Cusy o(freight of all kinds)lslally s Al adladl ¢ il eal
biine (3ol s Agla IS e Ol jhie JA Lps s amliy
imidie (58 sale Lolind (o Al Jsall 5 lia 5wl s3a (Bies

i)

o Sl el @ Gy it Aglall Jlasiad o8 lld ae
reyla AU 2 g 1AL AT ) J8G (e ddlide L LS A gaal) 5 5al
A Gl e dadia clyglad) z 1Y) Adlad)
(Conteneurs fournis par le transporteur)

e 3aame OS5 Yl JH Gala e dpglall i 5 1Y)
s Lels ) bgod Qi clglal al b il de pasal Loyl
Ciy Jme ot g b 5 lginaly Aslall Jasiay ade aa g Cuay O R

h\)&&,})}.\j\ B‘)léﬂ\ uylﬁc‘)ubd.b:zu}j\ ‘(aa.L\ JAM(:.NLI ‘)..ﬂa:d\ Ja&fl\ J,ﬂ:—l
266 Ga ¢ 2009 G ) Gaadal) clac e 3l 5 il BEN sk lia
2. REGHANIA GHAZI : « Evolution de la conteneurisation dans le

Maghreb », revue des sciences juridiques et économiques Algérienne,
n°l, 1995, P48.

Oe aad Gl Jae il Aa el sl 138 Gl Gt dyglal) w0
Aslally paldll Gusai w19 e Al (3 Gihae 5 agal)l dusdlly il )k
Lo L Leling 4y glall s Sl s (S5 bl Ladie adf imay ¢ JALL 48 gl
O A W canl) 138 (i sl S U eliall e oSl slisall 1) Waga s
Ghall b S )5 bl e iy ay Y I Gle e clilead sda 5SS

THC aggal jeais jal 8 e clad 6 o
oyt g s Y] oda a5 Agall Jala deliadl (o) o LIS aae Ua g =
G le Lty Clydall i 5 giag alall 6 sedally alli Aidud) mhas e il glal)
sL L)) 55 Aol Jadats Al 5 oDle) llie (e Liles (ansd Aisma Ayl Ziiad
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28 13 (d’dépotage) leam & iy jbas 5 (d’empotage) L il
e Ju Ledlaul s (positionnement)lgra s cayjlas XS Jilll e

calall oy Al Gy jlass
Lcaldl Gl e dadia il glal) cASEY A
(Conteneurs fournis par les chargeurs)

Lol & 4 aSle clsla Ul axy o caldl) adaiy

JS (OB Guenal il (e Badins il (e by c4 ey

or s o7 I1SO) 53 Glinalpe e 55 of oY Losd) clslay

clyslalls ( CSC *agla) cilyslal ol 5 Adle 48 4t 3 Al slaiey)

ng);i At dale ayh Glas S et Cplill) oyl e Badiaall e
Al

.Conteneurs de groupage aaxill cily gl ALY )

o padd Cipb (e dliad) Calide lgd pesy dgls A
G4 Aalal) cles a5 ) Jlaa) 8 Lgraay aeaad) 134 groupeur

lelaaty A Gl 3 e )2 asgdall 1agd L85 Gl ol 51 5 e jadl sl
kil sl Sl sed Al Bty pa)y Wogoadl Ji e oomie JEW
Ll BV alias Y cAal) e lgindy B D L Ayglal) sl 45 sl
sl ol i G calall sa Adeall o3 Sl S 1Y Lo oy dyglal) Al e A3 i)
Jad 13 b daadia) ilS )

Ja cclglall dasiad il can g opadl Jail gl ae) @ s ol aud) deas !
51 dxiall 2007 A byl daslall

2_ International Standardization Organization.

3~ Convention pour la Sécurité des Conteneurs.

4 Lamy transport, tome 2, commission de transport mer, fer, air,
commerce extérieur, édition Lamy 2009, n° 754, page 149.
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o G peaall (K 131 %l el Lomlia (Y dmn S s 3 la
aadie Jillh IS5 e ab Lisosl B Llae s (opane ddia pgd (5SS
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D el US 5 Gl e lede e 0555

Liner terms 4 guiall Ciy jlaa : ALY g Al

o oS G by, e s'(liner terms) Al oy las

5 ondd iy jlae dileial 5 dakiiia)l 4adla) o ghaall 4y jml) cadl) il

Gl Jul Lgod By el 3l a8 L sesally gsl

30a7 g 3 54l dupdl  oaldl 5 BB G Alalal) Ak

il 5 il £l ge A cpd okl S Lelaay ) AGSH) 5l g gl
el 4l e a5 g3 byl ¢ s e saae CRSE) 038 aa 35

' CFS, Container Freight Station.

iy ol 5l (b lede G peatal)l lglall (el VI L ey 2

Wil ailiadl S jhay Lu el el AdlE o s manifeste Cuudila ol dala
A peal) o ) duant Alee Jagudt (B ala 50 Ll dud) jela e

3~ La mention CFS (Container Freight Station) portée au connaissement

indique que le transport maritime ne prend fin qu’avec la délivrance de la

marchandise a la Container Freight Station et non au port de
débarquement. Lamy transport, tome 2, €d.2009, n° 664.

Addad) Aylatl) Jag ) iatd terms Ll clediiiall Jaglad) s liner 4aS —*
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i oy jlan Ay )y pen S 1Y Jlall wafi (4l Jussall) gl Gile
& o) Sy il Johy cana ) e J5Y) 5 (Virage) Juad
(free in and out) FIO 1 i Sied .5l & 4 Ly ) cladansd)
Gl Gle o ey il (8 pamg wlad e
el iy a7 s 23l i Casn L5 (L i jladll)
Qb oDl ge Al sl (o B plic) Lde ey Y 138 GllS aay ca)
eilad

slie 3 Al Salal deliadl pe alaal e | lie) deliadly Gl il iy jladl
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2. P. CORDIER, Vente maritimes, ventes CAF/CIF, obligation relatives a
la livraison de la marchandise, j. cl. Transport, fasc. 1360, 1995.
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2_ Lamy transport, tome 2, d.2009, n° 757, p. 152.
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I_R. RODIERE, Vente CAF et frais de transbordement, BT, 1971, p. 130
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