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ص:  Abstract :  الم

دفت الدراسة إ تحديد أثر النقل البحري ع 
ة ( زائر خلال الف ارجية  ا ة ا - 2000المبادلات التجار

ن لو )، 2020 صف العلاقة وذلك من خلال اعتماد نموذج
ل من الصادرات اليف النقل البحري و ن ت باستخدام  ،ب

ي للفجوات الزمنية الموزعة ية الانحدار الذا  ،ARDL من
أثر للنقل البحري حيث خلصت الدراسة إ وجود علاقة 

ل والقصع صادرات السلع وا ن الطو ، دمات  الأجل
السلع أثر للنقل البحري ع صادرات  علاقة ووجود

دمات  الأجل القص فقط.   وا
لمات الدالة: اليف النقل ال رات سلع وخدمات، ، صادت

زائر، ،خدماتو واردات سلع   .ARDL ا
يف    ,JEL : R 41  F 14اتتص

  

The study aimes to determine the impact of 
maritime transport on Algeria's foreign trade during 
the period 2000-2020, Through the adoption of two 
models to describe the relationship between 
maritime transport costs and each export ،Using the 
self-regression methodology of distributed time 
gaps ARDL, The study found an impact 
relationship for shipping on long and short-term 
exports of goods and services, The existence of an 
impact relationship for shipping on exports of 
goods and services in the short term only. 

 
Keywords: Transport costs, Exports of Goods and 
Services, Imports of Goods and Services, Algeria, 
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 مقدمة

تلف ارجية بأنواعھ ا ا المبادلات التجارة ا ائز ال تقوم عل م الر ي، ة عت النقل أحد أ وي،و ال  ا

ن الدولة والبحري  ذا راجع ، ظل التنافسية العالمية القائمة ب د لما لھ من دور كب و  مات نقل السلع وا

عت النقل البحري  ذكرنخص بالو  ،العالم بلدان فإ مختل والأفراد مة الذي    الأك استخداما ومسا

ذا راجع  ،المبادلات التجارة العالمية م  لكفاءتھ العالية ال تقوم ع النقل و ا دد و لمطلوب ا الوقت ا

اليف أقل الت سبة المبادلات  العالم باستخدام ا حيث  عالية من الأمان وتحقيقھ لدرجات و لنقل تجاوزت 

  .80 %البحري 

سية: الية الرئ وانب ال تخص ا الإش م ا ة التجار لنقل البحري وأثره ع المبادلاتمن أجل الوقوف ع أ

سية التالية:  الية الرئ ارجية نطرح الإش ئا ات ع  ما مدى تأث مؤشر حركھ النقل  الموا او ا

زائر ةالمبادلات التجار   )؟2020-2000( للمدة  ا

  فرضيات الدراسة:

 زائر ةتوجد علاقة تأث ايجابي دمات  ا   .للنقل البحري ع واردات السلع وا

 دماتللنقل البحري ع  ةتوجد علاقة تأث ايجابي زائر صادرات السلع وا   . ا

 د ل من صادرات وواردات السلع وا ن النقل البحري و لة الأجل ب زائر ماتناك علاقة توازنية طو   . ا

دود الموضوعية  :الدراسةحدود  ن مؤشر حركة النقل البحر  ا ي س الدراسة لإبراز أثر  وطبيعة العلاقة ب

زائر، و والمب ارجة ل انية للدراسةادلات التجارة ا دود الم زائر تتخذ ا أما  ،ةحالة الدراس الدراسة دولة ا

دود الزمانية   ن سن اسة الدر  تنحصر فا كة متوفرة  قياسيا حيث 2020و 2000ب ة مش تمثل أق ف

ات الدراسة ة إ سداسية ،شمل جميع متغ ل البيانات من سنو م العينة  وتم  تحو ون  دة 42لي   .مشا

مية الدراسة:    أ

ارجية وطبيعة ال وم النقل البحري والمبادلات التجارة ا ما  اس الدراسة للتعرف ع مف زائر علاقة بي

شيط المنظرا  ،)2020- 2000( للمدة متھ  ت ايدة للنقل البحري ومسا مية الم ارجية للأ  بادلات التجارة ا

 . ل والقص ن الطو   الأجل

  دف الدراسة:

ارجية وتحديد طبيعةدف الدراسة  ما العلاقة بي إ إبراز أثر  مؤشر النقل البحري ع المبادلات التجارة ا

زائر  ن  ARDLيةباستخدام من نقياسي ننموذجوذلك من خلال بناء  )،2020-2000( للمدة ا  الأجل

ل والقص   .الطو
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ومي  من الدراسة: بع المن الوصفي وأسلوب التحليل للوقوف ع مف الية المطروحة سن للإجابة ع الإش

ارجية وال تم الاعتماد ع المن البحري  نقلالمبادلات التجارة ا انب التطبيقي س ، أما فيما يخص ا

ن وتفس مخرجات برنامج  القيا ا، ال تم التوصل Eviews12 بناء واختبار النموذج اعتمادا ع  إل

ي للفجوات الزمنية الموزعة المتباطئة  :ARDLنموذج الانحدار الذا   ، وتكمن أجزاء العمل فيما ي

 انبور الأول :ا   النظري  ا
  ور يا انب: الثا  التطبيقي ا

  الدراسات السابقة:
 ) دراسةCourage Mlambo, 2021(   ئ ع التجارةدفت الدراسة لتحديد  لبعض الدول  أثر أداء الموا

يةبمن خلال دراسة قياسية  الأفرقية سلسل الم أنھ لا إ. توصلت الدراسة ARDLاستخدام من ئ يزال  وا
يات النقل الأوسع  إفرقيا ضعيفًا شار   سلاسل لوجس لفة والتعقيدات  الإجراءات وان سب الت

ئ ع التجارة  إفرقيا. ي للموا   الفساد، توصل أيضا  وجود أثر ايجا
  ،ي ضر مدا دفت الدراسة لتحديد دور 2021دراسة ( ر خدمات )  النقل البحري الدو  ضبط تطو

ر الك ت ن حركية نمو التجارة الدولية والتطو اليف المبادلات التجارة. توصلت إ أن مدى التوافق ب
ن الدو الس ات  سوق ال او ئ العالمية والنقل با   . ب الرئ فعالية التورد الدووالنو للموا

 ) دراسةEdvard Tijan, MarijaJović, MladenJardas, Marko Gulić,2019 دف من الدراسة ان ال تحديد ) 
ئ البحر وم النافذة الواحدة  التجارة الدولية والنقل والموا س التج. توصلت الدراسة إ أنةمف ارة ، ت

مة  التجارة الدولية، ت س فقط  البحري  النقل قطاع عد الاتصال  كماز كقضية م شرطًا أساسيًا ل
ن  من أجل فعالية عمليات النقل ة ولكن أيضًا لتحس اب المص ا العديد من أ شارك ف البحري ال 

سيق و أداء سلسلة التورد.  امل والت   الت

ور الأول  انب :ا   النظري  ا

ارجية ل من النقل البحري والتجارة ا انب النظري ل تم التطرق ل ور س ذا ا  .  

  البحري  الإطار النظري للنقل :الفرع الأول 

ن مختلــف اقتصــاديات الــدول يلعــ ــ عمليــة الــرط بــ ســيا  ســبة  ،ب النقــل البحــري دورا رئ ــ  ونــھ يحــوز ع

وانب المتعلقة بھ.  تلف ا م المبادلات التجارة الدولية وسنحاول فيما ي التطرق  ة من    كب

وم النقل البحري  : أولا   مف

ع حمل  :أنھ النقل البحري ب عرف وات والمعارف من موضع "خدمة اقتصادية  اص والمتاع والسلع وال الأ

تلفة النوع والسعة والسرعة ". ان لآخر بالوسائط ا ي و قندوز،  أو م   )345، صفحة 2021(التاو

ا" كما تلفة من م اص والموارد ا ع والأ ا حركة انتقال البضا ون عرف عملية النقل بأ ن لآخر ع أن ت

املة  ركة مت ،  ".ذه ا   )430، صفحة 2018(عبد الرزاق و ع
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م سية لمنظومة النقل البحري كو ع وخدمات النقل  : ن تحديد العناصر الرئ  السفينة والميناء والبضا

ع   .)3، صفحة 2015-2014(ولد لغواطي،  البحري للبضا

مية النقل البحري  :ثانيا   أ

مية النقل البحري  النقاط التالية يمكن    :إيجاز أ

 ان المدفوعات وتقليل معدلات البطالة ن من م من خلال وتنمية المدن الواقعة ع ضفاف البحار   التحس

ناء  ثمارات و ع واستقطاب الاس ئ والمصا ، و  ولة الصيانة والتحرك.س تفادة منالاس الموا اج، ع (ا

 ،   .)149، صفحة 2020ع

 م مثل القطاع البحري يتم نقل ما يقرب من   التجارة الدولية ع 80لا يوجد قطاع نقل م ٪ من جميع البضا

لفة العالم عن طرق البحر، ومن حيث  و الت ن   Kurt)وسيلة النقل الأك كفاءة وفعالية  فإن ال

Bodewig European Coordinator, 2022, p. 8).  

 دمات شيط الطلب ع السلع وا افة أنحاء العالم وتوليد وت  رط مختلف مناطق الإنتاج والأسواق  

  .)43، صفحة 2020(لطيفة، مروان، و ياسر أحمد محمد،  وتحقيق التنمية والتنوع الاقتصادي

   معوقات النقل البحري  :ثالثا

م معوقات النقل البحري  النقاط التالية   :تكمن أ

  ية التحتية المتطورة للنقل لا تقلل المسافات فقط بل ترط اقتصاديات ئ لأن الب ية التحتية للموا الب

ضر،  قتصاد واحدالعالم  ا ا أثار سلبية وعكسية ع  .)550، صفحة 2021( الكة فل ية الم أما الب

شاط النقل البحري.     تطور 

  شاء الأماكن ثمارات اللازمة لإ م الاس سانة البحرة نظرا لك  لفة الرأسمالية لبناء ال ارتفاع الت

ناء اصة ب ا ا شطة المكملة ل ات وكذا الأ او شاء المرا وا ا و (قلبازة،  السفن والبواخر وصلاح

  . )95، صفحة 2015-2016

  ئالكفاءة  نقص دود   خدمات الموا ع  ا ن وتخليص البضا دد يؤدي إ ا سليمو ال  الوقت ا

ائية خاصة  ظل ارتفاع   ،ة للبلدضعف القدرة التنافسي لفة المنتجات ال ن وت لفة ال ذا يزد ت لأن 

اليف التخزن  لفة) الم بدورهو والذي يؤثر والنقل  ت ودة والت ،  ثلث اللوجس (السرعة وا (خش

  .)175، صفحة 2021
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عا ئ علاقة النقل :را ارجيةبا والموا    لتجارة ا

ارجية تكمن  ما ي ئ علاقة وطيدة بالتجارة ا    :للنقل البحري والموا

سبة الأعظم من حركة النقل العالمي،   ناءاإن التجارة الدولية تحتكر ال ذا زاد و وحركة مولة ح تع 

ادة مستمرة، فالتجارة والنقل  ج ائلة وما تزال  حالة ز ادة  ات عبارة عن وحدة وسائل النقل ز ميع الف

  .)13، صفحة 2018(محمد،  وظيفية واحدة

ية البحرة ئ البحرة، كجزء من النقل البحري تلعب المواكما  دمات اللوجس مًا للغاية  ا ا لأ دورًا م

ن البحر والأ  وجزء لا يتجزأ من النقل الدو  ة ب واج  ,Edvard, Marija) رض لإجراء التجارة ع البحرعمل 

Marko, & Mladen, 2019, p. 132).  ئ عزى نمو معظم المدن الساحلية حول العالم إ موقع الموا ُ لذلك 

ئ ،البحرة ذه الموا  .Güler, Gülsüm, & Sibel BAYAR, 2011, p) الاقتصادوتن  تحفز التجارة الدولية ف

334).  

يالفرع  ارجية للتجارةالإطار النظري  :الثا    ا

وانب المتعلقة  تلف ا تم التطرق  ارجية بقطاع النقل البحري س ا نظرا للارتباط الكب للتجارة ا

   :فيما ي

ارجية :أولا وم التجارة ا   .مف

م مظا تقل ع إن أ دمات ت ل السلع وا ن الدول تأخذ عادة ش ر العلاقات التجارة الدولية ب

س واردات ا  س صادرات أو داخلة إل ا  دود إما خارجة م ،  ا مكن  .)24، صفحة 2012(أحمد ي و

ارجية كما ي عرف شامل للتجارة ا    :إعطاء 

ا "أحد فروع علم الاقتصاد ال تختص بدراسة المعاملات الاقتصادية الدولية  ممثلة  حركة السلع  عرف بأ

تلفة فضلا عن ن الدول ا دمات ورؤوس الأموال ب ا دول  وا (أحمد م  العالم" سياسات التجارة ال تطبق

ذا التعرف فإن مصط التجارة   .)207، صفحة 2019محمد حسن،  الدين، السيد محمد أحمد، و وحسب 

دمات، وحركة رؤوس الأموال،  شمل  معناه الواسع كلا من الصادرات والواردات من السلع وا الدولية 

رة الأفراد ،  و   .)3، صفحة 2014-2013(عر

مية التجار  :ثانيا ارجيةأ     ة ا

ما ن  مية التجارة  مبدأين أساسي ل الموارد  :تكمن أ "مبدأ ندرة الموارد حيث لا توجد أي دولة تملك 

ية الشعب" ،بالوفرة اللازمة . )9، صفحة 2015(نوال عبد الكرم،  و مبدأ التخصصية الذي يزد من رفا

ا  ا مي ا إ الناتج ا الإجماوتقاس أ ارجية  سبة التجارة ا سبة ارتفعت  ،لدول ب لما ارتفعت ال و

ا مي اب، و محمود،  أ   )29، صفحة 2015(أسامة أحمد، ع عبد الو
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ارجية  :ثالثا   أسباب قيام التجارة ا

بعود   اإ الس تلفة "عدم التوزع المت ن دول العالم ا اليف وأسعار  ،لعناصر الإنتاج ب وتفاوت ت

ل دولة لية ل بالإضافة  ،اختلاف الميول والأذواقو  ،ووجود فائض  الإنتاج ا ،عوامل الإنتاج والأسعار ا

ادة الدخلل    )7-6، الصفحات 2019-2018(وليد،  ."لس إ ز

عا ارجية معوقات التجارة :را     :ا

ي م المعوقات  الآ   :يمكن إيجاز أ

  اد الأخرى، والقيود الكمية، وتراخيص يل المثال، التعرفات ورسوم الاست اد (ع س سياسات الاست

س التجارة أو  ممارسا مركية وأوجھ القصور  ت واجز ا ن، وا ش قبل ال اد، والتفت ت الاست

ا من حواجز الوصول إ الأسواق)   ,Office of the United States Trade Representative)التقييم، وغ

2021, p. 2)؛  

 ئ تتمتع العديد من البلدان الأفرقية بمراتب الأخص  الدول الإفرقية حيث و  ضعف كفاءة الموا

اتلأمر بمتوسط الوقت الذي تقضيھ سفن منخفضة عندما يتعلق ا او الوقت متوسط  يقدرحيث  ا

نما يوم.  0.88 بـالذي يقضيھ العالم  الميناء  سبة للدول تمتوسط الوقت الذي ب قضيھ  الميناء بال

ن و يوم   .(Mlambo, 2021, p. 3) الأفرقية 

 روب وروناالأ ة و المسالتجارة و  ا يجة جائحة  ت الصدمة ال حيث  زمات الدولية  كما حدث ن سب "

سبة  2020حدثت  النصف الأول من عام  (مؤتمر الأمم المتحدة  بالمائة " 3.8 انكماش التجارة البحرة ب

  )3، صفحة 2021للتجارة والتنمية ، 

ي ور الثا   التطبيقي انبا :ا

ا انب الدراسة القياسية بمختلف مراحل زء التطبيقي يتم التطرق     ا

ات الدراسة :أولا   دراسة استقرارة متغ

ات الدراسة.   قبل دراسة الاستقرارة نقوم بتحديد متغ

ات الدراسة-1   تحديد متغ

ارجية النقل البحري من أجل دراسة أثر   ات التالية: عتمد ع المبادلات التجارة ا   ع المتغ
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دول  ات الدراسة المستخدمة  بناء النموذج القيا :)01رقم ( ا   متغ

ات  النماذج   المصدر  الرمز  اسم المتغ  المتغ

  

  ذج الأول و النم

ع المتغ دمات  التا قاعدة  Z  واردات السلع وا

بيانات 

البنك 

  الدو

عادل حركة النقل مؤشر   المتغ المستقل ات ( وحدات  او ئ ا   W  قدماً) 20 موا

  

يو النم   ذج الثا

ع دمات  المتغ التا  X  صادرات السلع وا

عادل   المتغ المستقل ات ( وحدات  او ئ ا  W  قدماً) 20مؤشر حركة النقل  موا

ن المصدر:   من إعداد الباحث

ن ةتم تحديد أثر النقل البحري ع المبادلات التجاري ارجية من خلال بناء نموذج ن   ا قياسي

ية  استخدام من ي للفجوات الزمنية الموزعة المتباطئة) ARDLو ون من ، (نموذج الانحدار الذا نموذج يت

و مؤشر النقل البحري  دمات ومتغ مفسر  و واردات السلع وا ع  و مو         متغ تا  Z= C + Wكما 

ون م ي يت و مؤشر النقل البحري.والنموذج الثا دمات ومتغ مفسر  و صادرات السلع وا ع                                 ن متغ تا

X = C + W و مو           كما   

روالمنحنيات الموالية    ة الدراسة. تظ ات خلال ف   تطور المتغ

زائر تطور وا :)01رقم ( المنح دمات وحركة النقل البحري  ا - 2000( للمدةردات وصادرات السلع وا

2020(.  

 
ن المصدر:  .بالاعتماد ع بيانات البنك الدو من إعداد الباحث

دمات  ارتفاع مستمر  ي أن واردات السلع وا حيث  ، )2015-2000( للمدةيلاحظ من المنح البيا
 ،2015دينار جزائري سنة  5880933758100إ   2000دينار جزائري سنة  1677255384600القيمة من  ارتفعت

ذا راجع إ  ة  إنفاقو سبة  ةالمرتفعأموال الإيرادات الطاقو  عإشباالناتجة عن ارتفاع أسعار الطاقة  رفع 
ايدة عن طرق  ادحاجيات الأفراد الم ذا  الاست ل  ل   القيم تمرمس انخفاض الارتفاعبدل الإنتاج. و 

ول والغاز)ار عأس انخفاضسب أثار أزمة  2020دينار جزائري سنة  3989685625200 تم  حيث ،الطاقة (الب
ة  فرض اد لمواج   إيرادات الدولة. انخفاضسياسة تقشفية وترشيد الاست

دمات  صادراتأن  لاحظو   ن 2020-2000( للمدةالسلع وا ا ب  و 3989685625200) تراوحت قيم
ا  ،دينار جزائري  7676226029000 ة الدراسة ولك مسة الأو من ف حيث عرفت ارتفاع  السنوات ا
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ة جدا ع  ،سرعان ما عاودت الانخفاض سبة كب عتمد  تصديره ب ون الاقتصاد الوط اقتصاد غ منتج و
ة ا من تذبذبات الأسعار  ،المنتجات الطاقو ي بدور عا   والطلب والعرض العالمي.وال 

عادل كما ي ات ( بوحدات  او ئ ا ان ضعيف جدا  20لاحظ أن حركة النقل  موا - 2000( للمدةقدماً) 
ات  ،وحدة 311111) حيث لم يتجاوز 2009 ذا راجع لنقص عدد حاو عادل  النقل و قدماً   20بوحدات 

زائري ما أدى للاعتماد ع الأساط ةالأسطول البحري ا ذه الف ا ارتفاعيل البحرة لدول أخرى   ذه   ، يل
ا ب القيم  ل أع قيمة ل زائري بوحدات  2015وحدة  سنة  1635509ـل يجة تدعيم الأسطول ا ن

ا من تخفيض حركة  ول وما نتج ع سب أثار أزمة إنخفاض أسعار الب جديدة، يليھ انخفاض  حركة النقل 
ارجية المبادلات التجا    ـرة ا

 رارة السلاسل الزمنية المدروسةدراسة استق-2

ا ع   ر وأدق طرقة، وسنحاول تطبيق م وأش عت دراسة الاستقرارة من خلال جذر الوحدة أ

دمات وسلسلة مؤشر النقل البحري وسلسلة صادرات السلع وا دمات، وذلك سلاسل واردات السلع وا

ر  ة  PPختبار او ADFارن. اختبار ختبابالاعتماد ع أش   . %5وعند مستوى معنو

   :النتائج التالية إمن خلال الاختبار تم التوصل 

دول  ة  PPو ADFنتائج اختباري  و :)02رقم ( ا   %5 المستوى وعند مستوى معنو

ة السلاسل  المستوى      استقرار

ات الدراسة  متغ
ADF  PP  

  القرار جذر الوحدة الثابتة الاتجاه العام  القرار  لوحدةجذر ا  الثابتة  الاتجاه العام

Z  

  

0.5001 0.1647  الاحتمال
0.7218  

  

  

غ 

مستقرة 

 

  المستوى 

0.1913  0.2604 0.6107  

  

غ 

مستقرة 

 

  المستوى 

ة. ق  0.19274- 2.06225- 2.84224- 0.142545 1.54595- 2.92818- محسو

 1.94909- 2.93500- 3.52362- 1.94960- 2.93898- 3.52362- . جدوليةق

W  

  0.5152  0.5966  0.8870 0.5169 0.5966 0.8966  الاحتمال
ة. ق  0.44643- 1.35086- 1.24655- 0.44221- 1.35086- 1.20319- محسو

 1.94909- 2.93500- 3.52362- 1.94909- 2.93500- 3.52362- . جدوليةق

X  

  الاحتمال
0.6884 
  

0.1598  

  0.2935 0.0634  0.1140 0.1640  

ة. ق  1.34038- 3.46909- 3.41423- 0.96352- 2.35854- 1.79177- محسو

 1.94909- 3.60098- 3.52362- 2.62896- 2.93898- 3.53660- . جدوليةق

ن. المصدر:   من إعداد الباحث
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تج أ Eviews12من خلال مخرجات برنامج  ست دول أعلاه  ة  ا ات الدراسة (واردات المو ل متغ ن 

دمات) غ مستقرة حسب نتائج اختبار  دمات، مؤشر النقل البحري، صادرات السلع وا  ADFالسلع وا

ة الصفرة عدم رفض الفرضي يؤكدتوي ع جذر الوحدة الأمر الذي ح، ذلك لأن السلاسل الثلاثة تPPواختبار 

ة أقل من  قيمغ مستقرة  المستوى)، ف لاسلال تنص ع وجود جذر الوحدة (أي الس سو يودنت ا س

دولية  القيم ذا ما تؤكده القيم PPوADFللاختبارن ا ، وذلك عند مستوى 0.05أك من  فالاحتمالية ، و

ة  وء  ما %5معنو ميع السلاسل الثلاثة.  إجراء إع ال   الفروق من الدرجة الأو  

دول  ة  PPو ADFئج اختباري  ونتا :)03رقم ( ا   %5 الفرق الأول وعند مستوى معنو

ة السلاسل     الفرق الأول  عند استقرار

  

ات  الدراسة متغ

ADF  PP  

الاتجاه 

  العام

جذر   الثابتة

  الوحدة

الاتجاه   القرار

 العام

جذر  الثابتة

 الوحدة
  القرار

    

Z  

  0.0000 0.0000  0.0000   الاحتمال
  

مستقرة 

عند 

الفرق 

 I)1( الأول 

 0.0000   0.0000  0.0000  
  

مستقرة 

عند 

الفرق 

 I)1( الأول 

ة. ق  7.59389- 9.68379- 11.6486- 7.49036- 7.47625- 7.47428- محسو

 1.94931- 2.93694- 3.52660- 1.94960- 2.93898- 3.52975- . جدوليةق

  

W  

  0.0000  0.0000   0.0000   0.0000 0.0000  0.0000   الاحتمال

ة. ق  6.24499- 6.18793- 6.18892- محسو
-6.19227 -6.18657 -6.24518 

 1.94931- 2.93694- 3.52660- . جدوليةق
-3.52660 -2.93694 -1.94931 

  

X  

  

  0.0000  0.0000   0.0000   0.0000 0.0000  0.0000   الاحتمال

ة. ق  8.02487- 7.94276- 7.83642- محسو
-12.8165 

-13.1296 
-13.3249 

 1.94960- 2.93898- 3.52975- . جدوليةق
-3.52660 

-2.93694 
-1.94931 

ن. المصدر:   من إعداد الباحث

ات الدراسة (واردات  Eviews12من خلال مخرجات برنامج  ل متغ تج أن  ست دول أعلاه  ة  ا المو

دمات، مؤشر النقل البحري، صادرات السلع و  ستقر  عند إجراء الفرق الأول حسب السلع وا دمات)  ا

رفض  يؤكدع جذر الوحدة الأمر الذي  تحتوي ، ذلك لأن السلاسل الثلاثة لا PPواختبار  ADFنتائج اختبار 
يودنت  قيمفع وجود جذر الوحدة (أي السلاسل غ مستقرة  المستوى)، تنص الصفرة ال  الفرضية س

ة أك من القيم  سو دولية ا ذا ما تؤكده القيم PPوADFللاختبارن ا ، 0.05من  أقل فالاحتمالية ، و

ة  ة %5وذلك عند مستوى معنو ع أن السلاسل الثلاثة مستقرة عند الفرق  ما %5، وذلك عند مستوى معنو
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املة من الدرجة الأو  ا مت ع أ ذا  ية I)1(الأول، و التا يمكننا تطبيق من لبناء نموذ  ARDL، و

  .الدراسة

ي للفجوات الزمنية الموزعة المتباطئة تقدير  :ثانيا   للنموذج الأول  ARDLنموذج الانحدار الذا

دمات، والمتغ الم ع واردات السلع وا ون من المتغ التا ستقل أولا نقوم بتقدير النموذج الأول الذي يت

  (المفسر) مؤشر النقل البحري.

ات -1 اييك  لإبطاءااختبار ف   المث حسب معيار أ

ل ات :)01رقم ( الش اييك الإبطاءف   المث حسب معيار أ

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

و  ل نلاحظ أن أفضل نموذج حسب معيار شوارز    ARDL (3.2)من خلال الش

ل والقص باستعمالتق-2   ARDLدير الأثر  الأجل الطو

طوات التالية: بع ا  ن
دود-2-1 ك باستعمال من ا امل المش    F-Bounds Test اختبار الت

دول الموا ر  ا  :نتائج الاختبار تظ

دول  دود اختبار :)04رقم ا   F-Bounds Testمن ا

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

دول  شر أك من القيم ا04رقم ( يلاحظ من ا ة لإحصائية ف سو د الأع ) أن القيمة ا دولية ل

ة  ات المعنو ى عند مستو رفض فرضية العدم ال تنص ع عدم وجود علاقة ن، ومنھ %10; %5; %2.5والأد

ن متغ وا لة الأجل ب ع وجود علاقة توازنية طو ات ونقبل الفرضية البديلة، ما  ن المتغ ك ب امل مش ردات ت
دمات ومتغ النقل البحري.   السلع وا
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ل -2-2   تقدير النموذج  الأجل الطو

رجات التالية صول ع ا   :من خلال تقدير النموذج تم ا

دول رقم ( ل  ):05ا   نتائج تقدير النموذج  الأجل الطو

 
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

  تقييم النموذج-2-2-1

  ية القياسيةمن الناحوالاقتصادية و يتم تقييم النموذج من الناحية الإحصائية 

   لإحصائيةامن الناحية -2-2-1-1

  ساوي التا نرفض الفرضية المعدومة 0.05و أقل من  0.0000القيمة الاحتمالية لمتغ النقل البحري   و

دمات. ع أنھ يؤثر ع واردات السلع وا ة متغ النقل البحري، ما   ال تنص ع عدم معنو

  (موجبة) نتوجد علاقة طردية دماتمتغ النقل البحري ومتغ وارد ب ، لأن معلمة متغ ات السلع وا

 النقل البحري موجبة. 

  لاقتصاديةمن الناحية ا-2-2-1-2

 ل لدولة دمات  الأجل الطو ع أنھ يؤثر ع متغ واردات السلع وا ذا   متغ النقل البحري معنوي، 

زائر    ).2020-2000( للمدةا

 ا  بوحدة واحدةالبحري  لما زاد النقل ات (سفينة حمول  واردات السلع تزاد )قدماً  20عادل  اوحداحاو

دمات بـ  لما زادت حركة النقل دينار جزائري  271876893808.2986وا ذا لا يتعارض مع الواقع ف و

ئ ا زائر و الدول الأخرى ع الموا ن ا  إلبحرة ما يؤدي البحري زادت سرعة عملية المبادلات التجارة ب

ادة دمات من  ز زائر دولة مستوردة لمعظم السلع وا ون ا دمات،  زائرة من السلع وا الواردات ا

ارج.   ا

ي-2-3 طأتقدير النموذج  الأجل القص ومعلمة ت   ح ا

دول رقم (   تقدير النموذج  الأجل القص  ): 06ا

  
  .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:
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 الإحصائية والاقتصادية والقياسية.احية يتم تقييم النموذج من الن:  تقييم النموذج-2-3-1

  من الناحية الإحصائية-2-3-1-1

  ساوي طأ  يح ا التا نرفض الفرضية  0.05و أقل من  0.0003القيمة الاحتمالية لمعامل ت و

ة الصفرة ونقبل الفرضية البديلة ال تنص ع أن معامل ت طأ معنوي عند مستوى معنو ، %5يح ا

ين. إبالإضافة  ن المتغ لة الأجل ب ذا ما يؤكد وجود علاقة توازنية طو   قيمة معاملھ سالب، و

  ساوي طأ  يح ا ع أن -0.582983قيمة معامل ت ل و  ن الأجل الطو طأ الموجود ب ھ ي ا

ن. ت ـعد أقل من س   والأجل القص 

  ساوي يلاحظ أن و و 0.0000متغ الفرق الأول لمتغ النقل البحري معنوي، لأن الاحتمال المرافق للمقدر 

دمات  المدى القص5أقل من    .%، أي أن النقل البحري يؤثر  واردات السلع وا

  من الناحية الاقتصادية--2-3-1-2

 ناك علاق ع أنھ  ن النقل البحري  وواردات السلعقيمة معامل متغ النقل البحري  موجبة ما   ة طردية ب

ة الدراسة. زائر خلال ف دمات  ا   وا

  ساوي ع139092144293.0522قيمة معامل متغ النقل البحري  لما زاد النقل دينار جزائري ما   أنھ 

ا  وحدة واحدةالبحري بـ ات (سفينة حمول لسلع لما زادت واردات ا )قدماً  20عادل  اوحداحاو

دمات ب  . ي دينار جزائر  139092144293.0522ـ وا

تج أن متغ النقل البحري يؤثر  ست دمات   من خلال النتائج السابقة  نواردات السلع وا  الأجل
ل   .القص  والطو

ل القياسية-3   اختبار خلو النموذج من المشا

ل القياسية من خلا ع طوات يتم التأكد من خلو النموذج من المشا ا  ا م دة اختبارات نوجز أ

  :التالية

اك للبوا-1 موع ال غ:  )CUSUM المعاد (ا ا نقومللتأكد من خلو البيانات من وجود أي  لية ف ي  ات 

  بالاختبار

ل موع  :)02رقم ( الش اك للبوا المعاد (اختبار ا اك لمرعات البوا و )CUSUMال موع ال   . ا

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:
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اك للبوا المعادنلاحظ أن  موع ال اك لمرعات البوا ( و (CUSUM) ا موع ال   CUSUM ofا

 Squeres( ة ع استقرار النموذج عند مستوى معنو رجة ما  ذا % 5داخل حدود المنطقة ا . ومن خلال 

ناك استقرارا و  تج أنھ  ست ة المدى.الاختبار  لة المدى وقص ن طو ت ن نتائج الف اما  النموذج ب   ا

ي للأخطا-2   ءاختبار الارتباط الذا

ي للأخطاء من عدمھ      :Serial Correlation LM Testطرقة  ستخدملقياس الارتباط الذا

دول رقم ( ي للأخطاء اختبار الارتباط): 07ا   الذا

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

ساوي  ع عدم رفض الفرضية الصفرة ال تنص  0.05و أك من  0.0992القيمة الاحتمالية  ما 

ي للأخطاء. لة الارتباط الذا ي من مش عا ي للأخطاء، فالنموذج لا    ع عدم وجود ارتباط ذا

س تباين البوا-3   اختبار تجا

س تباين الأخطاء من عدمھ    ARCHطرقة  ستخدملقياس تجا

دول رقم ( س تباين الأخطاءاختبار ):08ا   تجا

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

دول رقم (  ساوي 08نلاحظ من خلال ا ع  0.05و قيمة أك من 0.9898) أن القيمة الاحتمالية  ما 

لة عدم  ي من مش عا س تباين الأخطاء.عدم رفض الفرضية الصفرة، ومنھ فالنموذج لا    تجا

  لتوصيف النموذج: Ramsey RESET Testاختبار -4

  لمعرفة مدى ملائمة نموذج الدراسة. Ramsey RESET Test ستخدم اختبار

دول رقم (   Ramsey RESET Testاختبار ):09ا

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

ساوي  شر  ذا الاختبار أن احتمالية اختبار ف ن لنا من نتائج  ب ة و  0.2500ي أك من مستوى معنو

ناك توصيف جيد 5   لنموذج.ل%، أي نقبل الفرضية الصفرة القائلة أن 
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ي للفجوات الزمنية الموزعة المتباطئة تقدير  :ثالثا ي ARDLنموذج الانحدار الذا   للنموذج الثا

ي نقوم بتقدير النموذج عدما قدرنا النموذج الأول  ع الثا ون من المتغ التا السلع  ادراتصالذي يت

دمات، والمتغ المستقل (المفسر) مؤشر النقل البحري.   وا

ات -1 اييك  الإبطاءاختبار ف   المث حسب معيار أ

  :تم التوصل للنتائج التالية

ل ات  :)03رقم ( الش اييك الإبطاءف   المث حسب معيار أ

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

ل نلاحظ أن أفض و من خلال الش   ARDL (2.0)ل نموذج حسب معيار شوارز 

ل والقص باستعمالتق-2   ARDLدير الأثر  الأجل الطو

طوات التالية: بع ا  ن
دود-2-1 ك باستعمال من ا امل المش    F-Bounds Test اختبار الت

  :تم التوصل للنتائج التالية

دول  دود اختبار :)10رقم ( ا   F-Bounds Testمن ا

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  در:المص

ة  ات المعنو ى عند مستو د الأع والأد دولية ل شر أك من القيم ا ة لإحصائية ف سو القيمة ا

ات . ومنھ نرفض فرضية العدم ال1%;  10%; 5%; 2.5% ن المتغ ك ب امل مش  تنص ع عدم وجود علاقة ت

ع وجود علا لة الأجل ونقبل الفرضية البديلة، ما  ن متغ قة توازنية طو دمات ب متغ و صادرات السلع ا

  النقل البحري.
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ل -2-2   تقدير النموذج  الأجل الطو

رجات التالية صول ع ا   :من خلال تقدير النموذج تم ا

دول رقم ( ل  ):11ا  نتائج تقدير النموذج  الأجل الطو

 
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

  تقييم النموذج-2-2-1

  ن الناحية الإحصائية والاقتصادية والقياسية.يتم تقييم النموذج م

  الإحصائيةمن الناحية -2-2-1-1

  ساوي التا لا نرفض الفرضية  0.05و أك من  0.2612القيمة الاحتمالية لمتغ النقل البحري  و

ة متغ النقل البحري، ما ع أنھ لا يؤثر ع صادرات السلع  المعدومة ال تنص ع عدم معنو

دمات.  وا

  دمات ، لأن معلمة متغ النقل البحري  لا ن متغ النقل البحري ومتغ صادرات السلع وا  توجد علاقة ب

 غ معنوي. 

  من الناحية الاقتصادية-2-2-1-2

 ع أنھ لا يؤثر ع متغ صادرات الس ذا  دمات  الأجل الطومتغ النقل البحري غ معنوي،  ل لع وا

زائر  زائر دولة 2020-2000(للمدةلدولة ا ون ا ذا راجع ل ا ر). و ومصدرة  ةغ منتج اقتصاد

ول والغاز والذي يتم تصديره  الأساس ع  الب ة  ناء تصدير المواد الطاقو دمات باست للسلع وا

سبة معينة ناء  ب باست ن الأناب ،الأناب سبانيا ومن ب زائر و ن ا لعابر اب المستعملة نجد الأنبوب الرابط ب

ي زائر و ن ا سبانيا العابر للبحر والأنبوب الرابط ب زائر و ن ا طاليا ع دولة المغرب والأنبوب الرابط ب

لما زادت حركة النقل البحري زادت سرعة عملية المبادلات التجار ا حيث  ة العابر ع دولة توس وغ

دمات. دمات بدل صادرات السلع وا زائر و الدول الأخرى  ولكن  جانب واردات السلع وا ن ا   ب

ي-2-3 طأتقدير النموذج  الأجل القص ومعلمة ت   ح ا

. دول الموا يو نتائج تقدير النموذج  الأجل القص   ا
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دول رقم (   تقدير النموذج  الأجل القص ): 12ا

  
  .Eviews12مخرجات برنامج  در:المص

  تقييم النموذج-2-3-1

 .القياسيةلناحية الإحصائية والاقتصادية و يتم تقييم النموذج من ا

  من الناحية الإحصائية-2-3-1-1

  ساوي طأ  يح ا التا نرفض الفرضية  0.05و أقل من  0.0001القيمة الاحتمالية لمعامل ت و

ة  الصفرة ونقبل الفرضية البديلة طأ معنوي عند مستوى معنو يح ا ، %5ال تنص ع أن معامل ت

ين.ةسالبالقيمة معاملھ  إبالإضافة  ن المتغ لة الأجل ب ذا ما يؤكد وجود علاقة توازنية طو   ، و

  ساوي طأ  يح ا ع أن -0.726872قيمة معامل ت ل و  ن الأجل الطو طأ الموجود ب ھ ي ا

  ـعد أقل من سنة ونصف. والأجل القص

  ساوي و أقل من  0.0000متغ النقل البحري معنوي، لأن الاحتمال المرافق للمقدر  %، أي أن النقل 5و

دماتالبحري يؤثر     . المدى القص صادرات السلع وا

  من الناحية الاقتصادية-2-3-1-2

 ناك ع ع أنھ  ن النقل البحري  قيمة معامل متغ النقل البحري  موجبة ما  صادرات و لاقة طردية ب

دمات ة الدراسة. السلع وا زائر خلال ف    ا

  ساوي ع 71246838499.19564قيمة معامل متغ النقل البحري  لما زاددينار جزائري ما   حركة  أنھ 

ا  وحدة واحدةالنقل البحري بـ ات (سفينة حمول صادرات السلع  لما زادت )قدماً  20عادل  اوحداحاو

دمات.  دينار جزائري. 71246838499.19564بـ وا

   ،ل ا  الأجل الطو دمات  الأجل القص فقط ولا يؤثر عل  يؤثر النقل البحري ع صادرات السلع وا

لة  ات طو ا لف س لھ سلع وخدمات يقوم  بتصدير زائري اقتصاد غ منتج ول ون الاقتصاد ا ذلك 

ل مستمر ش ات الاكتفاء ومواسيم الوفرة  فقط . و نما يقوم  بتصرف الفائض  ف  و

تج أن متغ النقل البحري يؤثر  ست دمات  المدى  من خلال النتائج السابقة  صادرات السلع وا
  .القص  فقط
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ل القياسية-3   اختبار خلو النموذج من المشا

ل القياس طوات التاليةيتم التأكد من خلو النموذج من المشا ا  ا م   :ية من خلا عدة اختبارات نوجز أ

اك للبو -3-1 موع ال غ:  )CUSUMا المعاد (ا ا للتأكد من خلو البيانات من وجود أي  لية ف ي ات 

  نقوم بالاختبار

ل اك للبوا المعاد ( :)04رقم ( الش موع ال   .)CUSUMاختبار ا

  
 .Eviews12 مخرجات برنامج المصدر:

اك للبوا المعاد موع ال اك لمرعات البوا و (CUSUM) نلاحظ أن ا موع ال  CUSUM of( ا

Squares(  ة ع استقرار النموذج عند مستوى معنو رجة ما  ذا  .% 5داخل حدود المنطقة ا ومن خلال 

ن  اما  النموذج ب ناك استقرارا وا تج أنھ  ست ة المدى.الاختبار  لة المدى وقص ن طو ت   نتائج الف

ي للأخطاءا-3-2   ختبار الارتباط الذا

ي للأخطاء من عدمھ      :Serial Correlation LM Testطرقة  ستخدملقياس الارتباط الذا

دول رقم ( ي للأخطاء اختبار الارتباط): 13ا   الذا

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

ع عدم رفض الفرضية الصفرة ال تنص  0.05و أك من  0.1062ساوي القيمة الاحتمالية  ما 

ي للأخطاء. لة الارتباط الذا ي من مش عا ي للأخطاء، فالنموذج لا    ع عدم وجود ارتباط ذا

س تباين البوا اختبار -3-3   تجا

س تباين الأخطاء من عدمھ    ARCHطرقة  ستخدملقياس تجا

دول رقم ( س تباين الأخطاءاختبار ):14ا   تجا

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:
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دول رقم (ي  ساوي 14لاحظ من خلال ا ع  0.05و قيمة أك من  0.6004) أن القيمة الاحتمالية  ما 

لة عدم  ي من مش عا س تباين الأخطاء.عدم رفض الفرضية الصفرة، ومنھ فالنموذج لا    تجا

  لتوصيف النموذج: Ramsey RESET Testاختبار -3-4

  لمعرفة مدى ملائمة نموذج الدراسة. Ramsey RESET Test ستخدم اختبار

دول رقم (   Ramsey RESET Testاختبار ):15ا

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

ساوي   شر  ذا الاختبار أن احتمالية اختبار ف ن لنا من نتائج  ب ة و أك من مستوى م 0.4591ي عنو

ناك توصيف جيد 5 .لنموذجل%، أي نقبل الفرضية الصفرة القائلة أن 

   خاتمة
ارجية لدول زائر تم التوصل إ النتائج  ةمن دراسة أثر النقل البحري ع المبادلات التجارة ا ا

   :التالية
 . ستقر عند إجراء الفروق الأو   السلاسل غ مستقرة  المستوى، و
  ي ناك علاقة تو ا بمتغ ارجية المع ع ن النقل البحري والمبادلات التجارة ا لة الأجل ب اردات و ازنية طو

دمات. دمات وصادرات السلع وا   السلع وا
  ينعلاقة طردية أثر و ناك ن المتغ لما زاد ا ،ب واردات السلع  بوحدة واحدة زادتلنقل البحري حيث 

دمات ل  الأجل  وا زد بـ دينار جزائري   271876893808.2986 بـ الطو  139092144293.0522، و
  .دينار جزائري  الأجل القص

  ين ن المتغ لما زاد ا الأجل القص فقطناك أثر وعلاقة طردية ب بوحدة واحدة لنقل البحري ، حيث 
دماتزادت   .دينار جزائري  71246838499.19564بـ  صادرات السلع وا

ا تأمن خلال النتا ات الدراسة إيجابية أثرعلاقة وجود  ديكئج ال تم التوصل إل ن متغ الفرضيات تحقق و  ب
  .  المطروحة سابقا

  توصيات الدراسة
  م ادة عدد و م المبادلات التجارة العالمية وكفاءة ز يعابية  زائرة لرفع القدرة الاس ئ ا ل االموا

زائر بو  ا باعتبار ا االشمالية إفرقياابة يمكن استقطا ة ل ثمارات الموج م الاس    .، من خلال رفع 
   ات الذكية للانخراط او تلفة من السفن وا زائري بالأعداد والأنواع ا ة الأسطول البحري ا تقو

زائر بلد مطلع ع البحر ون ا دمات لبلدان العالم  ن قارة  عملية نقل مختلف السلع وا رط ب  أفرقاو
ا ا دول العالم وأورو  .و
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  ةتوطيد و ضرورة دمات والتوجھ بالفائض نحو  تقو ي من السلع وا الإنتاج الوط وتحقيق الاكتفاء الذا
االتصدير مية النقل البحري تزداد  بوجود منتوجات وطنية لتصدير  .، لأن أ
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