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 Abstract :  المݏݵص:

 ʄتحديد أثر النقل البحري عڴ ʄدفت الدراسة إڲɸ
- 2000المبادلات التجارʈة اݍݵارجية ࢭʏ اݍݨزائر خلال الف؅فة (

صف العلاقة وذلك من خلال اعتماد نموذج؈ن لو )، 2020
باستخدام  ،ب؈ن تɢاليف النقل البحري وɠل من الصادرات

 ،ARDL منݤݨية الانحدار الذاȖي للفجوات الزمنية الموزعة
أثر للنقل البحري حيث خلصت الدراسة إڲʄ وجود علاقة 

، ݵدمات ࢭʏ الأجل؈ن الطوʈل والقص؈فعڴʄ صادرات السلع واݍ
السلع أثر للنقل البحري عڴʄ صادرات  علاقة ووجود

  واݍݵدمات ࢭʏ الأجل القص؈ف فقط.
رات سلع وخدمات، ، صادتɢاليف النقل الɢلمات الدالة:

 .ARDL اݍݨزائر، ،خدماتو واردات سلع 
   ,JEL : R 41  F 14اتتصɴيف

  

The study aimes to determine the impact of 
maritime transport on Algeria's foreign trade during 
the period 2000-2020, Through the adoption of two 
models to describe the relationship between 
maritime transport costs and each export ،Using the 
self-regression methodology of distributed time 
gaps ARDL, The study found an impact 
relationship for shipping on long and short-term 
exports of goods and services, The existence of an 
impact relationship for shipping on exports of 
goods and services in the short term only. 

 
Keywords: Transport costs, Exports of Goods and 
Services, Imports of Goods and Services, Algeria, 
ARDL. 

JEL Classification Codes : F 14,  R 41 

                                                 
  .المؤلف المرسل*
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 مقدمة

 اݍݨوي،و ال؄في، ة ʇعت؄ف النقل أحد أɸم الرɠائز الۘܣ تقوم علٕڈا المبادلات التجارʈة اݍݵارجية بأنواعھ اݝݵتلف

 ماتࢭʏ نقل السلع واݍݵد لما لھ من دور كب؈ف وɸذا راجع ،ࢭʏ ظل التنافسية العالمية القائمة ب؈ن الدولة والبحري 

ࢭʏ  الأك؆ف استخداما ومساɸمة الذي ʇعت؄ف النقل البحري  ذكرنخص بالو  ،العالم بلدان فإڲʄ مختل والأفراد

لمطلوب اࢭʏ الوقت اݝݰدد وȋاݍݱݨم  لكفاءتھ العالية الۘܣ تقوم عڴʄ النقل وɸذا راجع  ،المبادلات التجارʈة العالمية

لنقل تجاوزت ɲسبة المبادلات ࢭʏ العالم باستخدام ا حيث  عالية من الأمان وتحقيقھ لدرجات وȋأقل التɢاليف

  .80 %البحري 

ة التجارʈ لنقل البحري وأثره عڴʄ المبادلاتمن أجل الوقوف عڴʄ أɸم اݍݨوانب الۘܣ تخص ا الإشɢالية الرئʋسية:

اݍݰاوʈات عڴʄ  ما مدى تأث؈ف مؤشر حركھ النقل ࢭʏ المواɲئاݍݵارجية نطرح الإشɢالية الرئʋسية التالية: 

ʈاݍݨزائر ةالمبادلات التجار ʏ؟2020-2000( للمدة ࢭ(  

  فرضيات الدراسة:

 اݍݨزائر ةتوجد علاقة تأث؈ف ايجابي ʏواردات السلع واݍݵدمات ࢭ ʄللنقل البحري عڴ.  

 ةتوجد علاقة تأث؈ف ايجابي  ʄاݍݨزائر صادرات السلع واݍݵدماتللنقل البحري عڴ ʏࢭ.  

 ل من صادرات وواردات السلع واݍݵدɠلة الأجل ب؈ن النقل البحري وʈناك علاقة توازنية طوɸاݍݨزائر مات ʏࢭ.  

ي Ȗسڥʄ الدراسة لإبراز أثر  وطبيعة العلاقة ب؈ن مؤشر حركة النقل البحر  اݍݰدود الموضوعيةࢭʏ  :الدراسةحدود 

أما  ،ةحالة الدراس الدراسة دولة اݍݨزائر تتخذ اݍݰدود المɢانية للدراسةادلات التجارة اݍݵارجة لݏݨزائر، وࢭʏ والمب

 ʏتمثل أقظۜܢ ف؅فة مش؅فكة متوفرة  قياسيا حيث 2020و 2000ب؈ن سنۘܣ اسة الدر  تنحصر فاݍݰدود الزمانية ࢭ

  .مشاɸدة 42ليɢون ݯݨم العينة  وتم  تحوʈل البيانات من سنوʈة إڲʄ سداسية ،Ȗشمل جميع متغ؈فات الدراسة

   أɸمية الدراسة:

زائر علاقة بئڈما ࢭʏ اݍݨȖسڥʄ الدراسة للتعرف عڴʄ مفɺوم النقل البحري والمبادلات التجارʈة اݍݵارجية وطبيعة ال

ࢭʏ بادلات التجارʈة اݍݵارجية للأɸمية الم؅قايدة للنقل البحري ومساɸمتھ ࢭʏ تɴشيط المنظرا  ،)2020- 2000( للمدة

  الأجل؈ن الطوʈل والقص؈ف. 

  ɸدف الدراسة:

ٔڈما العلاقة بي إڲʄ إبراز أثر  مؤشر النقل البحري عڴʄ المبادلات التجارʈة اݍݵارجية وتحديد طبيعةٮڈدف الدراسة 

ࢭʏ الأجل؈ن  ARDLݤݨيةباستخدام من ؈نقياسي ؈ننموذجوذلك من خلال بناء  )،2020-2000( للمدةࢭʏ اݍݨزائر 

  .الطوʈل والقص؈ف
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للإجابة عڴʄ الإشɢالية المطروحة سنȘبع المنݤݮ الوصفي وأسلوب التحليل للوقوف عڴʄ مفɺومي  منݤݮ الدراسة:

، أما فيما يخص اݍݨانب التطبيقي سʋتم الاعتماد عڴʄ المنݤݮ البحري  نقلالمبادلات التجارʈة اݍݵارجية وال

اعتمادا عڴʄ  إلٕڈا، الۘܣ تم التوصل Eviews12ࢭʏ بناء واختبار النموذج؈ن وتفس؈ف مخرجات برنامج  القيا؟ۜܣ

  ، وتكمن أجزاء العمل فيما يڴARDL:ʏنموذج الانحدار الذاȖي للفجوات الزمنية الموزعة المتباطئة 

 النظري  اݍݨانبݰور الأول :اݝ  
  ياݝݰورɲالتطبيقي اݍݨانب: الثا 

  الدراسات السابقة:
 ) دراسةCourage Mlambo, 2021(   دفت الدراسة لتحديدɸالتجارة ʄئ عڴɲلبعض الدول  أثر أداء الموا 

واɲئ يزال Ȗسلسل الم أنھ لا إڲʄ. توصلت الدراسة ARDLاستخدام منݤݨيةبمن خلال دراسة قياسية  الأفرʈقية
Ȋسب التɢلفة والتعقيدات ࢭʏ الإجراءات وانȘشار  ࢭʏ سلاسل لوجسȘيات النقل الأوسع ࢭʏ إفرʈقيا ضعيفًا

  الفساد، توصل أيضا ڲʏ وجود أثر ايجاȌي للمواɲئ عڴʄ التجارة ࢭʏ إفرʈقيا.
  ،يɲدفت الدراسة لتحديد دور 2021دراسة (ݍݵضر مداɸ ( ر خدماتʈضبط تطو ʏࢭ ʏالنقل البحري الدوڲ

ɢاليف المبادلات التجارʈة. توصلت إڲʄ أن مدى التوافق ب؈ن حركية نمو التجارة الدولية والتطوʈر الك׿ܣ ت
Ȏالس ʏسوق الܨݰن الدوڲ ʏات ࢭʈئ العالمية والنقل باݍݰاوɲللموا ʏوالنوڤʏد الدوڲʈؠۜܣ فعالية التورʋب الرئ .  

 ) دراسةEdvard Tijan, MarijaJović, MladenJardas, Marko Gulić,2019 دف من الدراسةɺان الɠ ( تحديد
ʈئ البحرɲالتجارة الدولية والنقل والموا ʏوم النافذة الواحدة ࢭɺأنةمف ʄس؈ف التج. توصلت الدراسة إڲʋارة ، ت

شرطًا أساسيًا لʋس فقط  البحري  النقل قطاعࢭʇ ʏعد الاتصال  كماز كقضية مɺمة ࢭʏ التجارة الدولية، ت؄ف
البحري الۘܣ ʇشارك فٕڈا العديد من أܵݰاب المصݏݰة ولكن أيضًا لتحس؈ن  من أجل فعالية عمليات النقل

  التɢامل والتɴسيق و أداء سلسلة التورʈد. 

  النظري  اݍݨانب :اݝݰور الأول 

  .ࢭɸ ʏذا اݝݰور سʋتم التطرق لݏݨانب النظري لɢل من النقل البحري والتجارة اݍݵارجية

  البحري  الإطار النظري للنقل :الفرع الأول 

ɠونــھ يحــوز عڴــɲ ʄســبة  ،ب النقــل البحــري دورا رئʋســيا ࢭــʏ عمليــة الــرȋط بــ؈ن مختلــف اقتصــاديات الــدول يلعــ

  كب؈فة من ݯݨم المبادلات التجارʈة الدولية وسنحاول فيما يڴʏ التطرق ݝݵتلف اݍݨوانب المتعلقة بھ. 

  مفɺوم النقل البحري  : أولا

ʇعۚܣ حمل  :أنھ النقل البحري ب عرفʇ الأܧݵاص والمتاع والسلع وال؆فوات والمعارف من موضع "خدمة اقتصادية

  )345، صفحة 2021(التاوȖي و قندوز،  أو مɢان لآخر بالوسائط اݝݵتلفة النوع والسعة والسرعة ".

ن لآخر عڴʄ أن تɢون Ȗعرف عملية النقل بأٰڈا حركة انتقال البضاǿع والأܧݵاص والموارد اݝݵتلفة من مɢا" كما

  )430، صفحة 2018(عبد الرزاق و عʋؠۜܢ،  ".ɸذه اݍݰركة متɢاملة 
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ࢭʏ السفينة والميناء والبضاǿع وخدمات النقل  : ن تحديد العناصر الرئʋسية لمنظومة النقل البحري كوʈم

  .)3، صفحة 2015-2014(ولد لغواطي،  البحري للبضاǿع

  أɸمية النقل البحري  :ثانيا

  :إيجاز أɸمية النقل البحري ࢭʏ النقاط التالية يمكن 

 ضفاف البحار   التحس؈ن من م؈قان المدفوعات وتقليل معدلات البطالة ʄمن خلال وتنمية المدن الواقعة عڴ

(اݍݰاج، عڴʏ، و  ولة الصيانة والتحرك.سɺ تفادة منالاس المواɲئ والمصاɲع واستقطاب الاسȘثمارات وȋناء 

 ،ʏ149، صفحة 2020عڴ(.  

 التجارة الدولية ʏم مثل القطاع البحري يتم نقل ما يقرب من  ࢭɺع 80لا يوجد قطاع نقل مǿمن جميع البضا ٪

 Kurt)وسيلة النقل الأك؆ف كفاءة وفعالية  فإن الܨݰن ɸو التɢلفةࢭʏ العالم عن طرʈق البحر، ومن حيث 

Bodewig European Coordinator, 2022, p. 8).  

 السلع واݍݵدمات ʄشيط الطلب عڴɴافة أنحاء العالم وتوليد وتɠ ʏط مختلف مناطق الإنتاج والأسواق ࢭȋر 

  .)43، صفحة 2020(لطيفة، مروان، و ياسر أحمد محمد،  وتحقيق التنمية والتنوع الاقتصادي

   معوقات النقل البحري  :ثالثا

  :تكمن أɸم معوقات النقل البحري ࢭʏ النقاط التالية

  ط اقتصادياتȋية التحتية المتطورة للنقل لا تقلل المسافات فقط بل ترɴئ لأن البɲية التحتية للمواɴالب

أما البɴية المْڈالكة فلɺا أثار سلبية وعكسية عڴʄ  .)550، صفحة 2021(ݍݵضر،  قتصاد واحدالعالم ࢭʏ ا

    تطور ɲشاط النقل البحري.

  شاء الأماكنɲثمارات اللازمة لإȘة نظرا لك؄ف ݯݨم الاسʈلفة الرأسمالية لبناء ال؅فسانة البحرɢارتفاع الت

(قلبازة،  السفن والبواخر و୒صلاحɺا وɲ୒شاء المرا؟ۜܣ واݍݰاوʈات وكذا الأɲشطة المكملة لɺا اݍݵاصة بȎناء

  . )95، صفحة 2015-2016

  نقص ʏئالكفاءة ࢭɲخدمات الموا  ɠ اݍݰدود ʏع ࢭǿسليمو الܨݰن وتخليص البضاȖ اɺ ʄالوقت اݝݰدد يؤدي إڲ ʏࢭ

لأن ɸذا يزʈد تɢلفة الܨݰن وتɢلفة المنتجات الٔڈائية خاصة ࢭʏ ظل ارتفاع   ،ة للبلدضعف القدرة التنافسي

(خشۚܣ،  ثلث اللوجسۘܣ (السرعة واݍݨودة والتɢلفة)ࢭʏ الم بدورهو والذي يؤثر والنقل  تɢاليف التخزʈن 

  .)175، صفحة 2021
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   لتجارة اݍݵارجيةبا والمواɲئ علاقة النقل :راȊعا

ʏما يڴ ʏئ علاقة وطيدة بالتجارة اݍݵارجية تكمن ࢭɲللنقل البحري والموا:   

وحركة مولة ح تعڴɸ ʄذا زاد وȋناءاإن التجارة الدولية تحتكر الɴسبة الأعظم من حركة النقل العالمي،  

ميع الف؅فات عبارة عن وحدة وسائل النقل زʈادة ɸائلة وما تزال ࢭʏ حالة زʈادة مستمرة، فالتجارة والنقل ࢭʏ ج

  .)13، صفحة 2018(محمد،  وظيفية واحدة

ٰڈا لأ دورًا مɺمًا للغاية ࢭʏ اݍݵدمات اللوجسȘية البحرʈة ئ البحرʈة، كجزء من النقل البحري تلعب المواɲكما 

 ʏة ب؈ن البحر والأ  وجزء لا يتجزأ من النقل الدوڲɺواجɠ عملȖرض لإجراء التجارة ع؄ف البحر (Edvard, Marija, 

Marko, & Mladen, 2019, p. 132).  ئɲموقع الموا ʄعزى نمو معظم المدن الساحلية حول العالم إڲʇُ لذلك

 .Güler, Gülsüm, & Sibel BAYAR, 2011, p) الاقتصادوتن׿ܣ  تحفز التجارة الدولية فɺذه المواɲئ ،البحرʈة

334).  

   اݍݵارجية للتجارةالإطار النظري  :الثاɲيالفرع 

ا نظرا للارتباط الكب؈ف للتجارة اݍݵارجية بقطاع النقل البحري سʋتم التطرق ݝݵتلف اݍݨوانب المتعلقة ٭ڈ

ʏفيما يڴ:   

  .مفɺوم التجارة اݍݵارجية :أولا

ɸر العلاقات التجارʈة الدولية ب؈ن الدول تأخذ عادة شɢل السلع واݍݵدمات تɴتقل ع؄ف إن أɸم مظا

وʈمكن  .)24، صفحة 2012(أحمد يڍʏ،  اݍݰدود إما خارجة مٔڈا Ȗس׿ܢ صادرات أو داخلة إلٕڈا Ȗس׿ܢ واردات

ʏف شامل للتجارة اݍݵارجية كما يڴʈعرȖ إعطاء:   

بأٰڈا "أحد فروع علم الاقتصاد الۘܣ تختص بدراسة المعاملات الاقتصادية الدولية  ممثلة ࢭʏ حركة السلع  Ȗعرف

(أحمد مڍʏ  العالم" سياسات التجارة الۘܣ تطبقɺا دول  واݍݵدمات ورؤوس الأموال ب؈ن الدول اݝݵتلفة فضلا عن

وحسب ɸذا التعرʈف فإن مصطݏݳ التجارة   .)207، صفحة 2019محمد حسن،  الدين، السيد محمد أحمد، و

الدولية ʇشمل ࢭʏ معناه الواسع كلا من الصادرات والواردات من السلع واݍݵدمات، وحركة رؤوس الأموال، 

  .)3، صفحة 2014-2013(عرʈۗܣ،  وݠݨرة الأفراد

    ة اݍݵارجيةأɸمية التجار  :ثانيا

"مبدأ ندرة الموارد حيث لا توجد أي دولة تملك ɠل الموارد  :تكمن أɸمية التجارة ࢭʏ مبدأين أساسي؈ن ɸما

. )9، صفحة 2015(نوال عبد الكرʈم،  و مبدأ التخصصية الذي يزʈد من رفاɸية الشعب" ،بالوفرة اللازمة

وɠلما ارتفعت الɴسبة ارتفعت  ،لدول بɴسبة التجارة اݍݵارجية ٭ڈا إڲʄ الناتج اݝݰڴʏ الإجماڲʏوتقاس أɸميْڈا ࢭʏ ا

  )29، صفحة 2015(أسامة أحمد، عڴʏ عبد الوɸاب، و محمود،  أɸميْڈا
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  أسباب قيام التجارة اݍݵارجية  :ثالثا

وتفاوت تɢاليف وأسعار  ،لعناصر الإنتاج ب؈ن دول العالم اݝݵتلفة "عدم التوزʉع المتɢاࢭʄȃإڲ السȎبʇعود  

بالإضافة  ،اختلاف الميول والأذواقو  ،ووجود فائض ࢭʏ الإنتاج اݝݰڴʏ ،عوامل الإنتاج والأسعار اݝݰلية لɢل دولة

   )7-6، الصفحات 2019-2018(وليد،  ."لسڥʏ إڲʄ زʈادة الدخلل

    :اݍݵارجية معوقات التجارة :راȊعا

  :يمكن إيجاز أɸم المعوقات ࢭʏ الآȖي

  فات ورسوم الاست؈فاد الأخرى، والقيود الكمية، وتراخيصʈيل المثال، التعرȎس ʄسياسات الاست؈فاد (عڴ

ت الاست؈فاد، والتفتʋش قبل الܨݰن، واݍݰواجز اݍݨمركية وأوجھ القصور ࢭʏ تʋس؈ف التجارة أو ࢭʏ ممارسا

 ,Office of the United States Trade Representative)التقييم، وغ؈فɸا من حواجز الوصول إڲʄ الأسواق) 

2021, p. 2)؛  

 ئɲقية حيث و  ضعف كفاءة المواʈالدول الإفر ʏالأخص ࢭȋ قية بمراتبʈتتمتع العديد من البلدان الأفر

الوقت متوسط  يقدرحيث  اݍݰاوʈاتلأمر بمتوسط الوقت الذي تقضيھ سفن منخفضة عندما يتعلق ا

قضيھ ࢭʏ الميناء بالɴسبة للدول تمتوسط الوقت الذي بʋنما يوم.  0.88 بـالذي يقضيھ العالم ࢭʏ الميناء 

  .(Mlambo, 2021, p. 3) الأفرʈقية ɸو يوم؈ن

 ة و  اݍݰروبʈوروناالأ ݏݰة و المسالتجارɠ يجة جائحةȘت الصدمة الۘܣ حيث  زمات الدولية  كما حدث نȎسبȖ"

(مؤتمر الأمم المتحدة  بالمائة " 3.8ࢭʏ انكماش التجارة البحرʈة بɴسبة  2020حدثت ࢭʏ النصف الأول من عام 

  )3، صفحة 2021للتجارة والتنمية ، 

  التطبيقي ݨانباݍ :اݝݰور الثاɲي

  ࢭʏ اݍݨزء التطبيقي يتم التطرق ݍݨانب الدراسة القياسية بمختلف مراحلɺا

  دراسة استقرارʈة متغ؈فات الدراسة :أولا

  قبل دراسة الاستقرارʈة نقوم بتحديد متغ؈فات الدراسة.

  تحديد متغ؈فات الدراسة-1

  عڴʄ المتغ؈فات التالية: ɲعتمد عڴʄ المبادلات التجارʈة اݍݵارجية النقل البحري من أجل دراسة أثر  
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  متغ؈فات الدراسة المستخدمة ࢭʏ بناء النموذج القيا؟ۜܣ :)01رقم ( اݍݨدول 

  المصدر  الرمز  اسم المتغ؈ف  المتغ؈فات  النماذج

  

  ذج الأول و النم

قاعدة  Z  واردات السلع واݍݵدمات  التاȊع المتغ؈ف

بيانات 

البنك 

ʏالدوڲ  

  W  قدماً) ʏ20 مواɲئ اݍݰاوʈات ( وحدات Ȗعادل حركة النقل ࢭمؤشر   المتغ؈ف المستقل

  

  ذج الثاɲيو النم

 X  صادرات السلع واݍݵدمات  المتغ؈ف التاȊع

 W  قدماً) 20مؤشر حركة النقل ࢭʏ مواɲئ اݍݰاوʈات ( وحدات Ȗعادل   المتغ؈ف المستقل

  من إعداد الباحث؈ن المصدر:

قياسي؈ن   اݍݵارجية من خلال بناء نموذج؈ن ةتم تحديد أثر النقل البحري عڴʄ المبادلات التجارʈي

نموذج يتɢون من ، (نموذج الانحدار الذاȖي للفجوات الزمنية الموزعة المتباطئة) ARDLوȋاستخدام منݤݨية 

ݳ         متغ؈ف تاȊع ɸو واردات السلع واݍݵدمات ومتغ؈ف مفسر ɸو مؤشر النقل البحري   Z= C + Wكما ɸو موܷ

                               ن متغ؈ف تاȊع ɸو صادرات السلع واݍݵدمات ومتغ؈ف مفسر ɸو مؤشر النقل البحري.والنموذج الثاɲي يتɢون م

X = C + W ݳ           كما ɸو موܷ  

  تطور المتغ؈فات خلال ف؅فة الدراسة. تظɺروالمنحنيات الموالية   

- 2000( للمدةردات وصادرات السلع واݍݵدمات وحركة النقل البحري ࢭʏ اݍݨزائر تطور وا :)01رقم ( المنحۚܢ

2020(.  

 
 .بالاعتماد عڴʄ بيانات البنك الدوڲʏ من إعداد الباحث؈ن المصدر:

حيث  ، )2015-2000( للمدةيلاحظ من المنحۚܢ البياɲي أن واردات السلع واݍݵدمات ࢭʏ ارتفاع مستمر 
 ،2015دينار جزائري سنة  5880933758100إڲʄ   2000دينار جزائري سنة  1677255384600القيمة من  ارتفعت

 ʄذا راجع إڲɸة  إنفاقوʈسبة  ةالمرتفعأموال الإيرادات الطاقوɲ رفع ʏعإشباالناتجة عن ارتفاع أسعار الطاقة ࢭ 
ل  لʋܦݨ  ࢭʏ القيم تمرمس انخفاض الارتفاعبدل الإنتاج. وʈڴɸ ʏذا  الاست؈فادحاجيات الأفراد الم؅قايدة عن طرʈق 

تم  حيث ،الطاقة (الب؅فول والغاز)ار عأس انخفاضȊسب أثار أزمة  2020دينار جزائري سنة  3989685625200
  إيرادات الدولة. انخفاضسياسة تقشفية وترشيد الاست؈فاد لمواجɺة  فرض

 و 3989685625200) تراوحت قيمɺا ب؈ن 2020-2000( للمدةالسلع واݍݵدمات  صادراتأن  ʈلاحظو  
حيث عرفت ارتفاع ࢭʏ السنوات اݍݵمسة الأوڲʄ من ف؅فة الدراسة ولكٔڈا  ،دينار جزائري  7676226029000
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ɠون الاقتصاد الوطۚܣ اقتصاد غ؈ف منتج وʉعتمد ࢭʏ تصديره بɴسبة كب؈فة جدا عڴʄ  ،سرعان ما عاودت الانخفاض
  والطلب والعرض العالمي.والۘܣ Ȗعاɲي بدورɸا من تذبذبات الأسعار  ،المنتجات الطاقوʈة

- 2000( للمدةقدماً) ɠان ضعيف جدا  20لاحظ أن حركة النقل ࢭʏ مواɲئ اݍݰاوʈات ( بوحدات Ȗعادل كما ي
قدماً ࢭʏ  20بوحدات Ȗعادل  النقل وɸذا راجع لنقص عدد حاوʈات  ،وحدة 311111) حيث لم يتجاوز 2009

ɸذه  ࢭʏ ، يلٕڈا ارتفاعيل البحرʈة لدول أخرى ࢭɸ ʏذه الف؅فةالأسطول البحري اݍݨزائري ما أدى للاعتماد عڴʄ الأساط
نȘيجة تدعيم الأسطول اݍݨزائري بوحدات  2015وحدة ࢭʏ سنة  1635509ـلȘܦݨل أعڴʄ قيمة لɺا ب القيم 

جديدة، يليھ انخفاض ࢭʏ حركة النقل Ȋسب أثار أزمة إنخفاض أسعار الب؅فول وما نتج عٔڈا من تخفيض حركة 
   ـرʈة اݍݵارجية المبادلات التجا

 رارʈة السلاسل الزمنية المدروسةدراسة استق-2

  ʄا عڴɺقة، وسنحاول تطبيقʈر وأدق طرɺم وأشɸة من خلال جذر الوحدة أʈعت؄ف دراسة الاستقرارȖ

ݵدمات، وذلك سلاسل واردات السلع واݍݵدمات وسلسلة مؤشر النقل البحري وسلسلة صادرات السلع واݍ

  . %5وعند مستوى معنوʈة  PPختبار او ADFارʈن. اختبار ختبابالاعتماد عڴʄ أشɺر 

   :النتائج التالية إڲʄمن خلال الاختبار تم التوصل 

  %5ࢭʏ المستوى وعند مستوى معنوʈة  PPو ADFنتائج اختباري  و :)02رقم ( اݍݨدول 

  استقرارʈة السلاسل ࢭʏ المستوى   

 متغ؈فات الدراسة
ADF  PP  

  القرار جذر الوحدة الثابتة الاتجاه العام  القرار  لوحدةجذر ا  الثابتة  الاتجاه العام

Z  

  

0.5001 0.1647  الاحتمال
0.7218  

  

  

غ؈ف 

مستقرة 

 ʏࢭ

  المستوى 

0.1913  0.2604 0.6107  

  

غ؈ف 

مستقرة 

 ʏࢭ

  المستوى 

 0.19274- 2.06225- 2.84224- 0.142545 1.54595- 2.92818- محسوȋة. ق

 1.94909- 2.93500- 3.52362- 1.94960- 2.93898- 3.52362- . جدوليةق

W  

  0.5152  0.5966  0.8870 0.5169 0.5966 0.8966  الاحتمال
 0.44643- 1.35086- 1.24655- 0.44221- 1.35086- 1.20319- محسوȋة. ق

 1.94909- 2.93500- 3.52362- 1.94909- 2.93500- 3.52362- . جدوليةق

X  

  الاحتمال
0.6884 
  

0.1598  

  0.2935 0.0634  0.1140 0.1640  

 1.34038- 3.46909- 3.41423- 0.96352- 2.35854- 1.79177- محسوȋة. ق

 1.94909- 3.60098- 3.52362- 2.62896- 2.93898- 3.53660- . جدوليةق

  من إعداد الباحث؈ن. المصدر:
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ݰة ࢭʏ اݍݨدول أعلاه ɲستɴتج أ Eviews12من خلال مخرجات برنامج  ن ɠل متغ؈فات الدراسة (واردات الموܷ

 ADFالسلع واݍݵدمات، مؤشر النقل البحري، صادرات السلع واݍݵدمات) غ؈ف مستقرة حسب نتائج اختبار 

ة الصفرʈة عدم رفض الفرضي يؤكدتوي عڴʄ جذر الوحدة الأمر الذي ح، ذلك لأن السلاسل الثلاثة تPPواختبار 

سȘيودنت اݝݰسوȋة أقل من  قيمغ؈ف مستقرة ࢭʏ المستوى)، ف لاسلالۘܣ تنص عڴʄ وجود جذر الوحدة (أي الس

، وذلك عند مستوى 0.05أك؄ف من  فࢼܣالاحتمالية ، وɸذا ما تؤكده القيم PPوADFللاختبارʈن اݍݨدولية  القيم

  الفروق من الدرجة الأوڲʄ  ݍݨميع السلاسل الثلاثة.  إجراء إڲʇʄعۚܣ الݏݨوء  ما %5معنوʈة 

  %5ࢭʏ الفرق الأول وعند مستوى معنوʈة  PPو ADFئج اختباري  ونتا :)03رقم ( اݍݨدول 

  الفرق الأول  عند استقرارʈة السلاسل  

  

 الدراسة متغ؈فات

ADF  PP  

الاتجاه 

  العام

جذر   الثابتة

  الوحدة

الاتجاه   القرار

 العام

جذر  الثابتة

 الوحدة
  القرار

    

Z  

  0.0000 0.0000  0.0000   الاحتمال
  

مستقرة 

عند 

الفرق 

 I)1( الأول 

 0.0000   0.0000  0.0000  
  

مستقرة 

عند 

الفرق 

 I)1( الأول 

 7.59389- 9.68379- 11.6486- 7.49036- 7.47625- 7.47428- محسوȋة. ق

 1.94931- 2.93694- 3.52660- 1.94960- 2.93898- 3.52975- . جدوليةق

  

W  

  0.0000  0.0000   0.0000   0.0000 0.0000  0.0000   الاحتمال

 6.24499- 6.18793- 6.18892- محسوȋة. ق
-6.19227 -6.18657 -6.24518 

 1.94931- 2.93694- 3.52660- . جدوليةق
-3.52660 -2.93694 -1.94931 

  

X  

  

  0.0000  0.0000   0.0000   0.0000 0.0000  0.0000   الاحتمال

 8.02487- 7.94276- 7.83642- محسوȋة. ق
-12.8165 

-13.1296 
-13.3249 

 1.94960- 2.93898- 3.52975- . جدوليةق
-3.52660 

-2.93694 
-1.94931 

  من إعداد الباحث؈ن. المصدر:

ݰة ࢭʏ اݍݨدول أعلاه ɲستɴتج أن ɠل متغ؈فات الدراسة (واردات  Eviews12من خلال مخرجات برنامج  الموܷ

اݍݵدمات) Ȗستقر  عند إجراء الفرق الأول حسب السلع واݍݵدمات، مؤشر النقل البحري، صادرات السلع و 

رفض  يؤكدعڴʄ جذر الوحدة الأمر الذي  تحتوي ، ذلك لأن السلاسل الثلاثة لا PPواختبار  ADFنتائج اختبار 
سȘيودنت  قيمفعڴʄ وجود جذر الوحدة (أي السلاسل غ؈ف مستقرة ࢭʏ المستوى)، تنص الصفرʈة الۘܣ  الفرضية

، 0.05من  أقل فࢼܣالاحتمالية ، وɸذا ما تؤكده القيم PPوADFللاختبارʈن اݍݨدولية اݝݰسوȋة أك؄ف من القيم 

ʇعۚܣ أن السلاسل الثلاثة مستقرة عند الفرق  ما %5، وذلك عند مستوى معنوʈة %5وذلك عند مستوى معنوʈة 
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 ʄاملة من الدرجة الأوڲɢعۚܣ أٰڈا متʇ ذاɸ1(الأول، و(I يمكننا تطبيق منݤݨية ʏالتاڲȋو ،ARDL  ʏلبناء نموذڊ

  .الدراسة

  للنموذج الأول  ARDLنموذج الانحدار الذاȖي للفجوات الزمنية الموزعة المتباطئة تقدير  :ثانيا

ستقل أولا نقوم بتقدير النموذج الأول الذي يتɢون من المتغ؈ف التاȊع واردات السلع واݍݵدمات، والمتغ؈ف الم

  (المفسر) مؤشر النقل البحري.

  المثڴʄ حسب معيار أɠاييك  لإبطاءااختبار ف؅فات -1

  المثڴʄ حسب معيار أɠاييك الإبطاءف؅فات :)01رقم ( الشɢل

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

  ARDL (3.2)من خلال الشɢل نلاحظ أن أفضل نموذج حسب معيار شوارز ɸو 

  ARDLدير الأثر ࡩʏ الأجل الطوʈل والقص؈ف باستعمالتق-2

 نȘبع اݍݵطوات التالية:
   F-Bounds Test اختبار التɢامل المش؅فك باستعمال منݤݮ اݍݰدود-2-1

ʏاݍݨدول المواڲ ʏر ࢭɺنتائج الاختبار تظ: 

  F-Bounds Testمنݤݮ اݍݰدود اختبار :)04رقم اݍݨدول 

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

ݍݨدولية لݏݰد الأعڴʄ ) أن القيمة اݝݰسوȋة لإحصائية فʋشر أك؄ف من القيم ا04رقم ( يلاحظ من اݍݨدول 

رفض فرضية العدم الۘܣ تنص عڴʄ عدم وجود علاقة ن، ومنھ %10; %5; %2.5والأدɲى عند مستوʈات المعنوʈة 

ردات تɢامل مش؅فك ب؈ن المتغ؈فات ونقبل الفرضية البديلة، ما ʇعۚܣ وجود علاقة توازنية طوʈلة الأجل ب؈ن متغ؈ف وا
  السلع واݍݵدمات ومتغ؈ف النقل البحري.
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  تقدير النموذج ࡩʏ الأجل الطوʈل -2-2

  :من خلال تقدير النموذج تم اݍݰصول عڴʄ اݝݵرجات التالية

  نتائج تقدير النموذج ࢭʏ الأجل الطوʈل  ):05اݍݨدول رقم (

 
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

  تقييم النموذج-2-2-1

  ية القياسيةمن الناحوالاقتصادية و يتم تقييم النموذج من الناحية الإحصائية 

   لإحصائيةامن الناحية -2-2-1-1

  ساويȖ أقل من  0.0000القيمة الاحتمالية لمتغ؈ف النقل البحري ʏنرفض الفرضية المعدومة 0.05وۂ ʏالتاڲȋو 

 الۘܣ تنص عڴʄ عدم معنوʈة متغ؈ف النقل البحري، ما ʇعۚܣ أنھ يؤثر عڴʄ واردات السلع واݍݵدمات.

  (موجبة) لأن معلمة متغ؈ف ات السلع واݍݵدماتمتغ؈ف النقل البحري ومتغ؈ف وارد ب؈نتوجد علاقة طردية ،

 النقل البحري موجبة. 

  لاقتصاديةمن الناحية ا-2-2-1-2

 ل لدولةʈالأجل الطو ʏمتغ؈ف واردات السلع واݍݵدمات ࢭ ʄعۚܣ أنھ يؤثر عڴʇ ذاɸ ،متغ؈ف النقل البحري معنوي 

  ).2020-2000( للمدةاݍݨزائر 

 لما زاد النقلɠ  ات (سفينة حمولْڈا  بوحدة واحدةالبحريʈعادل  ڈاوحداٮحاوȖ20  ًواردات السلع تزاد )قدما 

وɸذا لا يتعارض مع الواقع فɢلما زادت حركة النقل دينار جزائري  271876893808.2986واݍݵدمات بـ 

ڲʄ إلبحرʈة ما يؤدي البحري زادت سرعة عملية المبادلات التجارʈة ب؈ن اݍݨزائر و الدول الأخرى ع؄ف المواɲئ ا

الواردات اݍݨزائرʈة من السلع واݍݵدمات، ɠون اݍݨزائر دولة مستوردة لمعظم السلع واݍݵدمات من  زʈادة

  اݍݵارج.

  ح اݍݵطأتقدير النموذج ࡩʏ الأجل القص؈ف ومعلمة تܶݰي-2-3

  تقدير النموذج ࢭʏ الأجل القص؈ف  ): 06اݍݨدول رقم (

  
  .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:
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 الإحصائية والاقتصادية والقياسية.احية يتم تقييم النموذج من الن:  تقييم النموذج-2-3-1

  من الناحية الإحصائية-2-3-1-1

  ساويȖ أقل من  0.0003القيمة الاحتمالية لمعامل تܶݰيح اݍݵطأ ʏنرفض الفرضية  0.05وۂ ʏالتاڲȋو

، %5يح اݍݵطأ معنوي عند مستوى معنوʈة الصفرʈة ونقبل الفرضية البديلة الۘܣ تنص عڴʄ أن معامل تܶݰ

  قيمة معاملھ سالب، وɸذا ما يؤكد وجود علاقة توازنية طوʈلة الأجل ب؈ن المتغ؈فين. إڲʄبالإضافة 

  ساويȖ عۚܣ أن -0.582983قيمة معامل تܶݰيح اݍݵطأȖ ʏل وۂʈھ يܶݱݳ اݍݵطأ الموجود ب؈ن الأجل الطو

  والأجل القص؈ف Ȋـعد أقل من سɴت؈ن.

  ساوي يلاحظ أنʇ 0.0000متغ؈ف الفرق الأول لمتغ؈ف النقل البحري معنوي، لأن الاحتمال المرافق للمقدر ɸو و

  .%، أي أن النقل البحري يؤثر ࢭʏ واردات السلع واݍݵدمات ࢭʏ المدى القص؈ف5أقل من 

  من الناحية الاقتصادية--2-3-1-2

 ناك علاقɸ عۚܣ أنھʇ ة طردية ب؈ن النقل البحري  وواردات السلعقيمة معامل متغ؈ف النقل البحري  موجبة ما 

  واݍݵدمات ࢭʏ اݍݨزائر خلال ف؅فة الدراسة.

  ساويȖ ع139092144293.0522قيمة معامل متغ؈ف النقل البحريʇ لما زاد النقل دينار جزائري ماɠ ۚܣ أنھ

لسلع ɠلما زادت واردات ا )قدماً  Ȗ20عادل  ڈاوحداٮحاوʈات (سفينة حمولْڈا  وحدة واحدةالبحري بـ

 . ي دينار جزائر  139092144293.0522ـ واݍݵدمات ب

ʏتج أن متغ؈ف النقل البحري يؤثر ࢭɴستɲ من خلال النتائج السابقة  ʏالأجل؈نواردات السلع واݍݵدمات ࢭ 
  .القص؈ف  والطوʈل

  اختبار خلو النموذج من المشاɠل القياسية-3

دة اختبارات نوجز أɸمɺا ࢭʏ اݍݵطوات يتم التأكد من خلو النموذج من المشاɠل القياسية من خلا ع

  :التالية

 فات ɸيɢلية فٕڈا نقومللتأكد من خلو البيانات من وجود أي Ȗغ؈:  )ʏCUSUM المعاد (اݝݨموع ال؅فاك׿ܣ للبواࡪ-1

  بالاختبار

  . اݝݨموع ال؅فاك׿ܣ لمرȌعات البواࢮʏ و )CUSUMال؅فاك׿ܣ للبواࢮʏ المعاد (اختبار اݝݨموع  :)02رقم ( الشɢل

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:
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  CUSUM ofاݝݨموع ال؅فاك׿ܣ لمرȌعات البواࢮʏ ( و (CUSUM) اݝݨموع ال؅فاك׿ܣ للبواࢮʏ المعادنلاحظ أن 

 Squeres( ةʈعۚܣ استقرار النموذج عند مستوى معنوʇ ذا % 5داخل حدود المنطقة اݍݰرجة ماɸ ومن خلال .

  اɲܦݨاما ࢭʏ النموذج ب؈ن نتائج الف؅فت؈ن طوʈلة المدى وقص؈فة المدى.الاختبار ɲستɴتج أنھ ɸناك استقرارا و 

  ءاختبار الارتباط الذاȖي للأخطا-2

    :Serial Correlation LM Testطرʈقة  ɲستخدملقياس الارتباط الذاȖي للأخطاء من عدمھ 

  الذاȖي للأخطاء اختبار الارتباط): 07اݍݨدول رقم (

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

ما ʇعۚܣ عدم رفض الفرضية الصفرʈة الۘܣ تنص  0.05وۂʏ أك؄ف من  0.0992القيمة الاحتمالية Ȗساوي 

  عڴʄ عدم وجود ارتباط ذاȖي للأخطاء، فالنموذج لا ʇعاɲي من مشɢلة الارتباط الذاȖي للأخطاء.

3-ʏس تباين البواࡪɲاختبار تجا  

  ARCHطرʈقة  ɲستخدملقياس تجاɲس تباين الأخطاء من عدمھ 

  تجاɲس تباين الأخطاءاختبار ):08اݍݨدول رقم (

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

ما ʇعۚܣ  0.05وۂʏ قيمة أك؄ف من 0.9898) أن القيمة الاحتمالية Ȗساوي 08نلاحظ من خلال اݍݨدول رقم ( 

  تجاɲس تباين الأخطاء.عدم رفض الفرضية الصفرʈة، ومنھ فالنموذج لا ʇعاɲي من مشɢلة عدم 

  لتوصيف النموذج: Ramsey RESET Testاختبار -4

  لمعرفة مدى ملائمة نموذج الدراسة. ʇ Ramsey RESET Testستخدم اختبار

  Ramsey RESET Testاختبار ):09اݍݨدول رقم (

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

أك؄ف من مستوى معنوʈة وۂʏ  0.2500يȘب؈ن لنا من نتائج ɸذا الاختبار أن احتمالية اختبار فʋشر Ȗساوي 

  لنموذج.ل%، أي نقبل الفرضية الصفرʈة القائلة أن ɸناك توصيف جيد 5
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  للنموذج الثاɲي ARDLنموذج الانحدار الذاȖي للفجوات الزمنية الموزعة المتباطئة تقدير  :ثالثا

السلع  ادراتصالذي يتɢون من المتغ؈ف التاȊع الثاɲي نقوم بتقدير النموذج Ȋعدما قدرنا النموذج الأول 

  واݍݵدمات، والمتغ؈ف المستقل (المفسر) مؤشر النقل البحري.

  المثڴʄ حسب معيار أɠاييك  الإبطاءاختبار ف؅فات -1

  :تم التوصل للنتائج التالية

  المثڴʄ حسب معيار أɠاييك الإبطاءف؅فات  :)03رقم ( الشɢل

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

  ARDL (2.0)ل نموذج حسب معيار شوارز ɸو من خلال الشɢل نلاحظ أن أفض

  ARDLدير الأثر ࡩʏ الأجل الطوʈل والقص؈ف باستعمالتق-2

 نȘبع اݍݵطوات التالية:
   F-Bounds Test اختبار التɢامل المش؅فك باستعمال منݤݮ اݍݰدود-2-1

  :تم التوصل للنتائج التالية

  F-Bounds Testمنݤݮ اݍݰدود اختبار :)10رقم ( اݍݨدول 

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  در:المص

القيمة اݝݰسوȋة لإحصائية فʋشر أك؄ف من القيم اݍݨدولية لݏݰد الأعڴʄ والأدɲى عند مستوʈات المعنوʈة 

ۘܣ تنص عڴʄ عدم وجود علاقة تɢامل مش؅فك ب؈ن المتغ؈فات . ومنھ نرفض فرضية العدم ال1%;  10%; 5%; 2.5%

متغ؈ف و صادرات السلع اݍݵدمات ب؈ن متغ؈ف قة توازنية طوʈلة الأجل ونقبل الفرضية البديلة، ما ʇعۚܣ وجود علا

  النقل البحري.
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  تقدير النموذج ࡩʏ الأجل الطوʈل -2-2

  :من خلال تقدير النموذج تم اݍݰصول عڴʄ اݝݵرجات التالية

 نتائج تقدير النموذج ࢭʏ الأجل الطوʈل  ):11اݍݨدول رقم (

 
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

  تقييم النموذج-2-2-1

  ن الناحية الإحصائية والاقتصادية والقياسية.يتم تقييم النموذج م

  الإحصائيةمن الناحية -2-2-1-1

  ساويȖ أك؄ف من  0.2612القيمة الاحتمالية لمتغ؈ف النقل البحري ʏلا نرفض الفرضية  0.05وۂ ʏالتاڲȋو

ʇعۚܣ أنھ لا يؤثر عڴʄ صادرات السلع  المعدومة الۘܣ تنص عڴʄ عدم معنوʈة متغ؈ف النقل البحري، ما

 واݍݵدمات.

  توجد علاقة ب؈ن متغ؈ف النقل البحري ومتغ؈ف صادرات السلع واݍݵدمات ، لأن معلمة متغ؈ف النقل البحري  لا 

 غ؈ف معنوي. 

  من الناحية الاقتصادية-2-2-1-2

 متغ؈ف صادرات الس ʄعۚܣ أنھ لا يؤثر عڴʇ ذاɸ ،متغ؈ف النقل البحري غ؈ف معنويʈالأجل الطو ʏل لع واݍݵدمات ࢭ

ومصدرة  ةغ؈ف منتج اقتصادɸا رʉڥʏ). وɸذا راجع لɢون اݍݨزائر دولة 2020-2000(للمدةلدولة اݍݨزائر 

للسلع واݍݵدمات باستȞناء تصدير المواد الطاقوʈة ɠالب؅فول والغاز والذي يتم تصديره ࢭʏ الأساس ع؄ف 

لعابر اʋب المستعملة نجد الأنبوب الرابط ب؈ن اݍݨزائر و୒سبانيا ومن ب؈ن الأناب ،الأنابʋب باستȞناء ɲسبة معينة

طاليا عڴʄ دولة المغرب والأنبوب الرابط ب؈ن اݍݨزائر و୒سبانيا العابر للبحر والأنبوب الرابط ب؈ن اݍݨزائر و୒ي

ʈلما زادت حركة النقل البحري زادت سرعة عملية المبادلات التجارɠ ا حيثɸس وغ؈فɲدولة تو ʄة العابر عڴ

  ب؈ن اݍݨزائر و الدول الأخرى  ولكن ࢭʏ جانب واردات السلع واݍݵدمات بدل صادرات السلع واݍݵدمات.

  ح اݍݵطأتقدير النموذج ࡩʏ الأجل القص؈ف ومعلمة تܶݰي-2-3

ݳ نتائج تقدير النموذج ࢭʏ الأجل القص؈ف.   اݍݨدول المواڲʏ يوܷ
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  تقدير النموذج ࢭʏ الأجل القص؈ف ): 12اݍݨدول رقم (

  
  .Eviews12مخرجات برنامج  در:المص

  تقييم النموذج-2-3-1

 .القياسيةلناحية الإحصائية والاقتصادية و يتم تقييم النموذج من ا

  من الناحية الإحصائية-2-3-1-1

  ساويȖ أقل من  0.0001القيمة الاحتمالية لمعامل تܶݰيح اݍݵطأ ʏنرفض الفرضية  0.05وۂ ʏالتاڲȋو

، %5الۘܣ تنص عڴʄ أن معامل تܶݰيح اݍݵطأ معنوي عند مستوى معنوʈة  الصفرʈة ونقبل الفرضية البديلة

  ، وɸذا ما يؤكد وجود علاقة توازنية طوʈلة الأجل ب؈ن المتغ؈فين.ةسالبالقيمة معاملھ  إڲʄبالإضافة 

  ساويȖ عۚܣ أن -0.726872قيمة معامل تܶݰيح اݍݵطأȖ ʏل وۂʈھ يܶݱݳ اݍݵطأ الموجود ب؈ن الأجل الطو

  Ȋـعد أقل من سنة ونصف. والأجل القص؈ف

  ساويʇ و أقل من  0.0000متغ؈ف النقل البحري معنوي، لأن الاحتمال المرافق للمقدرɸأي أن النقل 5و ،%

 ʏالمدى القص؈ف صادرات السلع واݍݵدماتالبحري يؤثر ࢭ ʏࢭ.  

  من الناحية الاقتصادية-2-3-1-2

 ناك عɸ عۚܣ أنھʇ صادرات و لاقة طردية ب؈ن النقل البحري  قيمة معامل متغ؈ف النقل البحري  موجبة ما

  ࢭʏ اݍݨزائر خلال ف؅فة الدراسة. السلع واݍݵدمات

  ساويȖ ع 71246838499.19564قيمة معامل متغ؈ف النقل البحريʇ لما زاددينار جزائري ماɠ حركة ۚܣ أنھ 

صادرات السلع  ɠلما زادت )قدماً  Ȗ20عادل  ڈاوحداٮحاوʈات (سفينة حمولْڈا  وحدة واحدةالنقل البحري بـ

 دينار جزائري. 71246838499.19564بـ واݍݵدمات.

   ،لʈالأجل الطو ʏالأجل القص؈ف فقط ولا يؤثر علٕڈا ࢭ ʏصادرات السلع واݍݵدمات ࢭ ʄيؤثر النقل البحري عڴ 

ذلك ɠون الاقتصاد اݍݨزائري اقتصاد غ؈ف منتج ولʋس لھ سلع وخدمات يقوم  بتصديرɸا لف؅فات طوʈلة 

 و୒نما يقوم  بتصرʈف الفائض ࢭʏ ف؅فات الاكتفاء ومواسيم الوفرة  فقط . وȌشɢل مستمر

ʏتج أن متغ؈ف النقل البحري يؤثر ࢭɴستɲ المدى  من خلال النتائج السابقة ʏصادرات السلع واݍݵدمات ࢭ
  .القص؈ف  فقط
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  اختبار خلو النموذج من المشاɠل القياسية-3

  :ية من خلا عدة اختبارات نوجز أɸمɺا ࢭʏ اݍݵطوات التاليةيتم التأكد من خلو النموذج من المشاɠل القياس

فات ɸيɢلية فٕڈا للتأكد من خلو البيانات من وجود أي Ȗغ؈:  )CUSUMاࡪʏ المعاد (اݝݨموع ال؅فاك׿ܣ للبو -3-1

  نقوم بالاختبار

  .)CUSUMاختبار اݝݨموع ال؅فاك׿ܣ للبواࢮʏ المعاد ( :)04رقم ( الشɢل

  
 .Eviews12 مخرجات برنامج المصدر:

 CUSUM of( اݝݨموع ال؅فاك׿ܣ لمرȌعات البواࢮʏ و (CUSUM) نلاحظ أن اݝݨموع ال؅فاك׿ܣ للبواࢮʏ المعاد

Squares(  ةʈعۚܣ استقرار النموذج عند مستوى معنوʇ ذا  .% 5داخل حدود المنطقة اݍݰرجة ماɸ ومن خلال

  نتائج الف؅فت؈ن طوʈلة المدى وقص؈فة المدى.الاختبار ɲستɴتج أنھ ɸناك استقرارا واɲܦݨاما ࢭʏ النموذج ب؈ن 

  ختبار الارتباط الذاȖي للأخطاءا-3-2

    :Serial Correlation LM Testطرʈقة  ɲستخدملقياس الارتباط الذاȖي للأخطاء من عدمھ 

  الذاȖي للأخطاء اختبار الارتباط): 13اݍݨدول رقم (

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

ما ʇعۚܣ عدم رفض الفرضية الصفرʈة الۘܣ تنص  0.05وۂʏ أك؄ف من  Ȗ0.1062ساوي القيمة الاحتمالية 

  عڴʄ عدم وجود ارتباط ذاȖي للأخطاء، فالنموذج لا ʇعاɲي من مشɢلة الارتباط الذاȖي للأخطاء.

  تجاɲس تباين البواࡪʏ اختبار -3-3

  ARCHطرʈقة  ɲستخدملقياس تجاɲس تباين الأخطاء من عدمھ 

  تجاɲس تباين الأخطاءاختبار ):14اݍݨدول رقم (

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:
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ما ʇعۚܣ  0.05وۂʏ قيمة أك؄ف من  0.6004) أن القيمة الاحتمالية Ȗساوي 14لاحظ من خلال اݍݨدول رقم (ي 

  تجاɲس تباين الأخطاء.عدم رفض الفرضية الصفرʈة، ومنھ فالنموذج لا ʇعاɲي من مشɢلة عدم 

  لتوصيف النموذج: Ramsey RESET Testاختبار -3-4

  لمعرفة مدى ملائمة نموذج الدراسة. ʇ Ramsey RESET Testستخدم اختبار

  Ramsey RESET Testاختبار ):15اݍݨدول رقم (

  
 .Eviews12مخرجات برنامج  المصدر:

عنوʈة وۂʏ أك؄ف من مستوى م 0.4591يȘب؈ن لنا من نتائج ɸذا الاختبار أن احتمالية اختبار فʋشر Ȗساوي  

.لنموذجل%، أي نقبل الفرضية الصفرʈة القائلة أن ɸناك توصيف جيد 5

   خاتمة
اݍݨزائر تم التوصل إڲʄ النتائج  ةمن دراسة أثر النقل البحري عڴʄ المبادلات التجارʈة اݍݵارجية لدول

   :التالية
 .ʄستقر عند إجراء الفروق الأوڲȖالمستوى، و ʏالسلاسل غ؈ف مستقرة ࢭ  
  ناك علاقة توɸ ة اݍݵارجية المع؄ف عٔڈا بمتغ؈فيʈلة الأجل ب؈ن النقل البحري والمبادلات التجارʈاردات و ازنية طو

  السلع واݍݵدمات وصادرات السلع واݍݵدمات.
  ناكɸ لما زاد ا ،ب؈ن المتغ؈فينعلاقة طردية أثر وɠ واردات السلع  بوحدة واحدة زادتلنقل البحري حيث

 139092144293.0522، وʈزʈد بـ دينار جزائري   271876893808.2986 بـ الطوʈل ࢭʏ الأجل  واݍݵدمات
  .دينار جزائري ࢭʏ الأجل القص؈ف

  ناك أثر وعلاقة طردية ب؈ن المتغ؈فينɸالأجل القص؈ف فقط ʏلما زاد اࢭɠ بوحدة واحدة لنقل البحري ، حيث
 .دينار جزائري  71246838499.19564بـ  صادرات السلع واݍݵدماتزادت 

الفرضيات تحقق و  ب؈ن متغ؈فات الدراسة إيجابية أثرعلاقة وجود  ديكئج الۘܣ تم التوصل إلٕڈا تأمن خلال النتا
  .  المطروحة سابقا

  توصيات الدراسة
  ادة عدد وݯݨمʈة العالمية وكفاءة زʈيعابية ݍݱݨم المبادلات التجارȘة لرفع القدرة الاسʈئ اݍݨزائرɲلۘܣ االموا

   .، من خلال رفع ݯݨم الاسȘثمارات الموجɺة لɺاالشمالية إفرʈقياابة يمكن استقطا٭ڈا باعتبار اݍݨزائر بو 
  ʏات الذكية للانخراط ࢭʈة الأسطول البحري اݍݨزائري بالأعداد والأنواع اݝݵتلفة من السفن واݍݰاوʈتقو

 أفرʈقاوʈرȋط ب؈ن قارة  عملية نقل مختلف السلع واݍݵدمات لبلدان العالم ɠون اݍݨزائر بلد مطلع عڴʄ البحر
 .وȋاࢮʏ دول العالم وأوروȋا
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  ةتوطيد و ضرورةʈي من السلع واݍݵدمات والتوجھ بالفائض نحو  تقوȖالإنتاج الوطۚܣ وتحقيق الاكتفاء الذا
 .، لأن أɸمية النقل البحري تزداد  بوجود منتوجات وطنية لتصديرɸاالتصدير
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