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التي تستدعي و  من الظواهر التي تحدث يوميا وفيات بأعداد كبيرة،، في الجزائران ظاهرة ارتفاع حوادث المرور     

 الاقتصاد.و  الدراسة للحد من اثارها على المجتمعو  البحث
مستعملي الطريق بصفة و  البشري من العوامل الرئيسية المسببة لهذه الظاهرة لارتباطها بالسواقيعتبر العامل     

 المركبات.و  المرتبطة بالطريقو  تساهم في ارتفاع اعداد حوادث المرورعامة بالاضافة الى عوامل اخرى 
 .سواق المركبات ؛مستعملي الطريق ؛امن الطرقات ؛العامل البشري ؛حوادث المروركلمات مفتاحية: 

Abstract:  

The phenomenon of high traffic accidents in Algeria , is one of the 

phenomena that cause deaths in large numbers evry day . It calls for 

researche  and study to limit ist effects on society and the economy. 

The human factoris one oft he main factors causing this phenomenon 

because the human factor is linked to markets and all road users in general , 

and this is in addition to other factors that cause an increase in traffic 

accidents that are related to the road and vehicles . 

Keywords:  Traffic accident; The human factor; Road safety; Road users 

Vehicle drivers. 
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 مقدمة: 
 تنشرهاحيث أن الأرقام التي  ،إن حوادث المرور التي تعرفها الجزائر في تزايد من يوم إلى آخر      

كذالمركز الذوطل للوقايذة والأمذن   :في هذذا المجذا الجهات المختصة استنادا إلى مختلف وسائل الإعلام 
بالإضذذذذافة إلى  الذذذذوطل أو مصذذذذام الشذذذذرطة أو الذذذذدر   ،أو مصذذذذام اةمايذذذذة المد يذذذذة ،عذذذذبر الطرقذذذذات

علذذى المسذذتوى  ذلذذلم لمذذا  لفذذث مذذن أثذذارو  هذذذه الأرقذذام  تذذدعو إلى دق  ذذاقو  ا طذذر ؛المستشذذفيات
لوفيذذات المبتبذذة  عذذن يظهذذر ذلذذلم بذذالرجوع الى عذذدد او  ،الاجتمذذاعيو  الاقتصذذاديو  المذذاديو  البشذذري

وعلاقة هذا العامل البشري  بمختلف البنيات  ،وكذللم الاعداد الكبيرة من الجرحى ،هذه اةوادث
العلاقذات الاجتماعيذة وعلذى سذلوكا م الاجتماعيذة و  ،التي ينتمذي اليهذا هذ لال اليذحايا الاجتماعية

مة تغذذير مذذن دامسذذتاو الاصذذابة بعاهذذة ، افذذراد الاسذذرة مذذ لابصذذفة عامذذة النانذذة عذذن ف ذذدان فذذرد مذذن 
 له لال. الاجتماعية مسار اةياة 

إلى  الارتفذاع مسذت بلا مذا ت تتخذذ الاجذرالات الالمذة للحذد مذن هذذه الظذذاهرة  الأرقذام تميذل         
هذذو مذذا دفعنذذا الى البحذذث في الجرحذى و  مذذن الوفيذذاتويمكذن ال ذذو  أن هذذذا التزايذذد في عذدد اليذذحايا 
دور العامذذل مذذا طذذرا التسذا:  : و مذذن جهذة أخذذرى ،الأسذبا  الم ديذذة إلى حذوادث المذذرور مذذن جهذة 

 ؟ الجزائر  البشري في حوادث المرور في

مذن عذدة  ذواحي مذع بعذو الذدو  الذتي تفوقنذا مذن حيذث العامذل التي نجدها رغم  الفوارق          
في  حذوادث المذرور الأسذبا  الذتي لعذل  مذاهي : الذتي هذي في حالذة سذيرركبذات عدد المو  الديموغرافي

  ؟ في الجزائر تزايد مستمر

هذه الاسبا   فالبحث في مسببات الظاهرة يحمل من الاهمية ال در الكبير  رغم انها تظهر       
في معظم الجا ب البشري ومس وليتث ب ما تعلق تفق عليها خاصةالمو  تعار الممن الاحيان بعو  في

الجزائر على ا صوص حيث يعتبر المسبب و  ،في مختلف البلدان في العات اةوادث المسجلة
 .الرئيسي  ةوادث  السير

يمكن ان  لاحظ ان الاسبا   تلف في الغالب من  حيث ترتيبها وأهميتها من مجتمع الى        
بينها في فيما او حالة المركبات والتي  تلف تماما  ،المتعل ة بحالة الطرقات بالنسبة للعوامل اخر



 علي أعراب 

264 

المركبات  تلف من حيث مبدأ و  باعتبار ان الطرقات ؛المجتمعات المتخلفةو  المجتمعات المت دمة
تحتل أهمية كبيرة في المجتمعات المت دمة عنها  فهي:  صيا تهان في إ تاجها وجود ا و السلامة والأما

 لذي لا نجد هذا المبدأ متوفرا في المركبات المتواجدة في هذه الدو ا في مجتمعات العات ال الث
خية التي  تلف بين كذللم بالنسبة للظرو  المناو  ،بنفس المستوى من الجودة والسلامة اوالطرقات

 .الدو 
والتي تشب  فيها معظم  يمكن أن  تفق على معظم الأسبا  التي ت دي الى حوادث المرور        

إلا أنها ليست بنفس الأهمية حيث ان اك ر الاسبا  الم دية الى حوادث المرور  ؛الدو و  المجتمعات
 في المجتمع الجزائري ليست باليرورة هي اك ر الاسبا  الم دية ةوادث المرور في المجتمع الفر سي. 

بالنسبة  من ضحايا يجعلنا  بحث عن خصوصية هذه الأسبا   حوادث المرور ما  لفثان        
من المجتمعذات مذن خذلا  مذا ت دمذث الهيلمذات المختلفذة مذن  وما يميزها عن غيرها للمجتمع الجزائري،

معطيات حو  الظاهرة، تسمح لنذا بذالوقو  علذى مختلذف السذلوكات الصذادرة عذن العامذل البشذري 
 .لف العلاقات مع هذا الفيال العامبمخت

 الصحة العالمية و  حوادث المرور -1
أدى إلى الاهتمام بهذه الظاهرة   ،إن الارتفاع الكبير في عدد الوفيات جرال حوادث المرور       

من بين الأسبا  الرئيسية و ، مشكلة للصحة العالميةباعتبارها من طر  منظمة الصحة العالمية 
ل واعتبارها مشكل من مشكلات الصحة العالمية الذي ينبغي العم،الم دية إلى الوفاة عبر العات 

وهذا إلى جا ب بعو الإمراض  ،جرحىو  من اجل اةد من الآثار المبتبة عنث من وفيات
وتركز المنظمة العالمية للصحة في التي تصنفها المنظمة  المستعصية الم دية إلى الوفاة بنسب معتبرة

 .ا يةة ثأسبا  الوفاة من جهو  ذللم بالربط  بين حوادث المرور والشرائح العمرية المختلفة من جهة
سنة  29الى  سنة15تظهر الفلمة العمرية الأك ر تعرضا للوفاة جرال حوادث المرور من        

سنة 30بعد فيرو  السيدا وتليها الفلمة العمرية   السبب ال اني للوفاة حوادث المرور حيث تعتبر
 السلتحتل حوادث المرور السبب ال الث للوفاة بعد كل من السيدا ومرض  سنة أين 44 الى

(OMS ، 2018، التقربر العالمي غن خالة السلامة على الطرق الغامة) . 
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التي  2030حددت خطة التنمية المستدامة لعام  في  فس السياقو  من جهة اخرى        
الاصابات النانة عن حوادث و  ، غاية طموحة تفيي بخفو عدد الوفياتمن المنظمةاعتمدت 

سبب لوفاة و الاصابات النانة عن حوادث المرور  كذاو  2030المرور في العات الى النصف بحلو  
 سنة . 29الى  سنة15الاشخاص البالغين من العمر من 

 صف الاشخاص ت ريبا الذين يتوفون على طرق العات يكو ون من " مستخدمي الطرق        
مليون شخص  1.3يل ي نحو  ات الهوائية والنارية .راكبي الدراجو  السريعي التأثر "، أي المشاة

 سنويا حتفهم  تيجة حوادث المرور .

٪ من الوفيات النانة عن حوادث المرور في العات ،على 90تشهد البلدان المنخفية الدخل     
٪ من المركبات الموجودة في العات .تتكلف حوادث المرور في  45الرغم من انها لا تحظى إلا بنحو 

الت رير العالمي عن حالة السلامة  على  حسب هذاو   من الناتج المحلي الانالي٪ 3معظم البلدان 
 (WHO, 2018)   .الطرق العامة

 العامل الاقتصادي في العالم و  حوادث المرور -2
المختلفة عبر العات   بين المناطقفي حوادث المرور في تفسير الفارق  الدراساتركزت         

حيث ان ، الدخل بالنسبة للدو  التي تنتمي الى هذه المناطق متغيرو  ،اساسا بالجا ب الاقتصادي
 ار ة  بدو  ومتحكم فيها  م ،بعيدعليها الى حد قتصاديا نجد الظاهرة مسيطر الدو  المت دمة ا

  المت دمة فالعامل الاقتصادي يتدخل من خلا  ما تتميز بث المركبات في هذه المناطق العات ال الث 
والتي  ،بالنسبة ةالة الطرقات الشيل فس  الجودة.الرفاهية و و  والسلامة ،من خصائص الأمان

 . لل من عدد اةوادثت  ابدوره تيالو  الامانو  السلامةنفس المعايير الاقتصادية و تستجيب ل

اذا رجعنا الى دو  العات ال الث فيمكن ان نجد افت ارها إلى هذه الأفيلية التي تنجم عن       
وتوفير ، اةظيرة الوطنية للمركباتوصيا ة الذي لا يسمح بتجديد و  المت دم،الجا ب الاقتصادي 

 وبذللم فالت رير هذا يبين دور العامل ،مركبات  تيمن جا ب من الأمان  والسلامة لمستعمليها
بذللم يمكن ،و  المركباتو  مرتبط بحالة الطرقات لأ ثت الاقتصادي كمسبب ةوادث المرور في العا

أن  يعث ضمن  الأسبا  الغير مباشرة التى ت دي إلى ا تشار ظاهرة حوادث المرور في العات 
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 . بالعامل الاقتصادي اوتندرج ضمن  الأسبا  المحيطة  والاسبا  المتعل ة بالمركبات وعلاقته
(OMS ،7، صفحة 2018، التقرير العالمي حول وضعية الامن عبر الطرقات في العالم)    
 الارقام حول الظاهرة في الجزائر بعض -3

ي در    سيارة وبارتفاع ونمو ملايين 5بلغت اةظيرة الوطنية للمركبات المختلفة أك رمن        
ويرجع ذللم إلى الإجرالات المحفزة لاقتنال السيارات بالت سيط والطبيعة  سنوياسيارة  200000

مهما  امتلا  السيارة الوصو  إلىو  لية في استخدام وسائل التن لالتي تميل أك ر الاست لا الجزائرية
بفبة لمنية محددة مرتبطة  هذه الارقام خاصةو  (Boubakour F. , 2009, p. 4) . كان ممكنا

 بزمن الدراسة .

بمختلف اصنافها مركبة  7731664ف د بلغ عدد المركبات  2020 سنة اما الى غاية      
   996رقم  ا اص بنفس السنة في الت رير الديوان الوطل للاحصائيات حسبهذا  و،احجامها و 
. (ONS, 2020) 

وخاصة إذا قار اها ببلد كالمغر  والذي ي ب   الأرقام تبين ك افة حركة المرور في الجزائرهذه       
مع المجتمع الجزائري حيث اةظيرة  ا صوص الم شرات العامة الديموغرافية على في العديد من

وهو  صف العدد ،وحدة  2284060حوالي  2007الوطنية المغربية للسيارات بلغت سنة 
كلم حسب إحصائيات الأمن   107000الجزائر أما شبكة الطرقات بلغت حوالي  الذي نجده في

( اما في المغر  وحسب  فس المصدر أي اللجنة الوطنية المغربية  2008ذللم) سنة  و  الوطل
 .4كلم    35661حوالي   2006بلغت شبكة الطرقات  سنة   للوقاية  من حوادث السير

(CNPAC, 2008, p. 4) 

فنجد في  المتعل ة بهذا العامل،و  الإحصالاتو  من الناحية البشريةاما من حيث حجم الظاهرة      
مع الاشارة الى ان الارقام المتوفرة مخلفا ا في الجزائر و  الجداو  التالية معطيات وأرقام حو  اةوادث

هو ما يطرا بعو من الاشكا  حو  و ، ترجع الى العديد من الهيلمات كما تطرقنا اليث ساب ا
 . رتباطها بتدخلات كل هيلمة في الميدانتحيين هذه المعطيات لإو  توحيد
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 الجرحى في اليومو  القتلىو  الجدول الاول : معدل الحوادث                          

 عدد الجرحى القتلى عدد دثعدد الحوا  السنة
2009 113 13 178 
2010 90 10 144 
2011 114 13 182 
2012 116 12 189 
2013 117 12 191 
2014 110 13 179 

       2015    96 13 153 
       2016 79 11 121 

2017 69 10 99 
 (HAMANI Abdelghani, 2018, p. 4)المصدر:                

و مخلفا ا من ال تلى ،بالنسبة للجدو  الذي يبين المعد  اليومي ةوادث المرور في الجزائر      
التى تعر  جرال حوادث السير يظهر بعو المعطيات المهمة ما تعلق بالوفيات في اليوم ،والجرحى 

قتلى حسب الدراسة التي  10و قتيل 13فهي تباوا بين   وع من ال بات اليومي في اةصيلة 
خاصة في  الباجعو  بالارتفاع قدمها الباحث . رغم هذا فإن عدد اةوادث يتميز بالتذبذ 

 هو ما ينطبق على عدد الجرحىو  ،التي عرفت بعو الانخفاض في اةوادثو  السنوات الاخيرة
 .الذي عر  بدوره بعو الباجع في السنوات الاخيرة

 2021-2019 الجرحىو  اعداد الوفياتو  : يبين تطور الحوادثثانيالجدول ال

 عدد الحوادث عدد الجرحى عدد القتلى السنة
2019 3275 31000 22507 
2020 2844 25836 18949 
2021 3061 29000 28292 

 (APS, 2022) :المصدر      

الصحي العالمي جع تفسيره الى الوضع ير  2020الباجع الذي عرفتث سنة و  التغير في الارقام
باةد الاجرالات المتخذة من طر  الدولة للحد من ا تشاره و ، المرتبط بفيرو  كورو او  والجزائري

الذي ادى الى انخفاض كبير في حوادث المرور ومنث اعداد و  الاشخاص،و  من حركة سير المركبات
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عودة اةياة الى مسارها و  الجرحى. سرعان ما عادت الارقام الى طبيعتها بعد رفع اةظرو  ال تلى
 .السابق 

 المؤدية لحوادث المرور  تصنيف الاسباب العامة -4
الاسبا  الم دية ةوادث المرور يمكن ان  ركز على الفيال الذي ت ع فيث  هذه اةوادث  ضمن   

كل من لث علاقة بالطريق حيث نجد عدة أطرا  تتفاعل فيما بينها تدخل في تشكيل هذا الفيالو 
 هي على التوالي  : ضمن العامل البشري  ندرجتالتي و 

 .مستعملوا الطريق 4-1
في الارصفة ا اصة بهم او في  راجلينالمن كل لعامل البشري  بمستعملي الطريق ا  صد و       

سائ ي من جهة اخرى و  ،ددةجرال عدم احبام قواعد المرور المنظمةممرات العبور المحددة او الغير مح
 العامل البشري ينظوي ضمنما  هوو  وحتى ال ائمين على صيا ة هذا الطريق ،بأ واعهاالمركبات 

التي تناولناها  حسب كل الدراسات  تفاقمهاو  في احداث الظاهرةالسبب الرئيسي  والذي يعتبر
في الفيال ك افة و  لتواجده ب وة كذللمو  فر لدى الهيلمات المختلفة،و الاحصائيات التي تتو  ساب ا

 .اصة في المدن الكبيرةخ المشب 

 .المركبات المختلفة4-2 
والسيارات السياحية والنفعية الدراجات الهوائية و  المحر  دراجات ذاتتباوا بين        

يأتي هذا العامل  و  الشاحنات واةافلات واةالة التي تتواجد عليها هذه المركبات أثنال السير  ..و 
 الاهتمام الذي توليث جرالكمسبب ةوادث االمرور في مرتبة متد ية بالنسبة للدو  المتطورة 

تدخل العامل و  كما اشر ا اليث ساب ا  الامان الذي تتوفر عليث المركبةو  للجودة من حيث للمركبات
وافت ارها لم ومات  المركباتيأخذ هذا العامل حيزا اكبر في الدو  المتخلفة ل دم و . الاقتصادي

 .ان وجدتو  محدودية الصيا ة الدوريةو  السلامة
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 .الطريق4-3
في الانجال من التهيلمة والنوعية يتطلبث و  يميزه لما لا يمكن التغافل عنث وذللما الطريق عمل مهمو      

من  لاستعمالثتوفره على مختلف الوسائل المنظمة و  عايير السلامة المرورية في انجالهمواحبام 
امتلا  ال درة على الانجال و  الاقتصادي ببالجا  بدوره مرتبطالذي و ، اشارات مختلفة والاضوال

 . توفير ما يحتاجث مستعمل الطريقو  والات ان

كل هذه الجوا ب المتعل ة بالطريق تتدخل في تأثير متباد  لا يمكن إغفالث في تحليل الأسبا      
 .في هذا السياق كالاحوا  الجويةالتي أدت إلى حادث السير رغم إمكا ية إضافة أسبا  أخرى 

 . اسباب اخرى 4-4 
وذللم كلما  ، الظاهرة هذه التأثيرعلىتندرج ضمن هذه الأخيرة الأحوا  الجوية ودورها في        

د من كفالة السائق اثنال اليبا  او ال لوج فهذا يحو  جرال الامطارسيلمة الاحوا  الجوية كا ت 
من جهة و  اضعافهاو  الر:ية التحكم فيها بشكل جيد لتأثير هذه الظرو  علىو  قيادتث للمركبة

 السائقو  المركبة تأثيرها على ادالو  النانة عن الاحوا  الجوية السيلمة تأثير حالة الطريقاخرى نجد 
ال لوج في و  الامطار بفصو  السنة م لما نحد ةمرتبط الاسبا  الاخرى فهذا، في  فس الوقت

 .  تأثير اةرارة على المركبة في فصل الصيف الشتال نجد

العوامذذذذل و  والعوامذذذل  المتعلذذذق بالمركبذذذة ،المتداخلذذذة مذذذن العامذذذل البشذذذريو  هذذذذه العوامذذذل المختلفذذذة     
والتنذذاولات لهذذذه الظذذاهرة تركذذز علذذى ،الاخذذرى المحيطذذة  تلذذف مذذن حيذذث التذذأثير فأغلذذب الدراسذذات 

مسلموليتث في حوادث المذرور والذذي نجذده بنسذبة كبذيرة  ك المركبذة  في الدرجذة ال ا يذة و  العامل البشري
 .فالمحيط  في الدرجة ال ال ة
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الاساسية لحوادث المرور في المناطق الحضريةيبين الأسباب     :لثثاالجدول ال  

 النسبة عدد  سبب الحادث
 ٪94.53 16575 العامل البشري

 ٪ 02.49 436 عامل المحيط   
 ٪02.98 523 عامل المركبة

 ٪100 17534 لمجموعا
 (DGSN, 2009) المديرية العامة للامن الوطني:المصدر   

تصنيف الاسبا  الم دية الى حوادث السير يبين لنا هذا الجدو  مدى بعد تطرقنا الى      
ان الأسبا  التي ت دي الى حوادث المرور في معظمها ترجع  يظهر، التفاوت في تأثير هذه العوامل

جدا فالتحكم في هذا العامل يسمح لنا بالتحكم في حوادث   كبيرة  إلى العامل البشري  بنسبة
 السير

والتي شملت عدة دو   امية والتي ركزت على ،بعو الدراسات البريطا ية  هو ما تبينثو       
الاسبا  الم دية ةوادث المرور توصلت الى  ان العامل البشري يحتل  سبة كبيرة في احداث هذه 

 (57، صفحة 2008)السيد، في المائة  94الى  64الظاهرة  والتي تباوا بين 

 للأمنتلت ي مع الجدو  السابق ا اص بالجزائر الذي ت دمث لنا المديرية العامة و  وهي  سبة معتبرة
 ٪ .94.53بنسبة  الوطن وذللماةيرية في  بالتحديد المناطقو  8الوطل

ي ف  الامن عبر الطرقات  فان العامل البشريو  حسب المدير العام  للمركز الوطل للوقايةو      
هو ما يبين و  هو ما يتوافق  مع النتائج الساب ة و  ٪ من المجموع90.6ورال  اغلب اةوادث بنسبة 

 (presse.dz, 2008) أهمية البكيز على هذا العامل .

 صنيف الاسباب ضمن العامل البشريت -5
يجب التوقف عند هذا العامل او السبب الاك ر تأثيرا  في وقوع حوادث المرور الم دية الى       
والذي يشتمل على مختلف مستعملي هذا الفيال العام أي ، خسائر معتبرةو  جرواو  وفيات

 ينتمون الى اسرو  عامة افراد في المجتمعالطريق كل ه لال اذا رجعنا الى ا تمائهم الاجتماعي فهم 
ا لفيات  النفسية  تم ل وهذه ،والى ناعات عمل او ناعات الرفاق  ي ومون بادوار اجتماعية
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لديها جا ب كبير في تفسير الأسبا   هذه المتغيرات الاقتصادية لهذا العامل كلو  والاجتماعية
 .ةوادث اليوميةالم دية الى  هذه او  ا اصة بالعامل البشري

قبذل ان يكذون طذر  في الفيذذال   بحيذاة  فسذيةمذن  احيذة اخذرى فذان مسذتعمل الطريذق يتميذذز       
ال لذذذذذذق و  هذذذذذذذه اةيذذذذذذاة النفسذذذذذذية  تتميذذذذذذز بخصذذذذذذائص او معرضذذذذذذة لليذذذذذذغوطات و  العذذذذذذام  أي الطريذذذذذذق

 والا فعالات  وما لها من تأثير كبير في سلو  الافراد اثنال استعما  الطريق.

وتتم ذل في التعذب الصحية لمسذتعملي الطريذق  و  الجسميةبالوضعية ق اما الجا ب ال الث فيتعل      
كذذذذللم الامذذذراض الذذذتي يمكذذذن ان  يعذذذاني منهذذذا مسذذذتعمل و  ومذذذن ا عذذذدام مسذذذاحات للراحذذذة،والنعذذذا  

الذتي بينذت  تأثيرها على فعاليتث اثنال استعما  الفيال المشذب ،بعو الادوية التي يتناولها و و  الطريق
ونجذذد ضذذمن  العامذذل البشذذري التصذذنيف  ،لذذى سذذلوكث اثنذذال اسذذتعما  الطريذذقالدراسذذات انهذذا  تذذ ثر ع

 التالي للاسبا  :
 ا لفية الاجتماعية  لمستعمل الطريق. ●
 اةياة النفسية للسائق او الراجل .و  ا لفية النفسية ●
 الوضعية الصحية لمستعمل الطريق.●
 احبام ال واعد المرورية .●

 حوادث المرور  و  مستعملوا الطريق -6

كذللم و  نجد ضمن مستعملي الطريق  كل من السائ ين لمختلف المركبات والدراجات        
لكن من لوايا و  في هذا الاطار  فا نا  ب ي في العامل البشري كمسبب ةوادث المرور و  الراجلين

يرى البعو ان السائق  هو و  متفاعلة  فيما بينها في الفيال العمومي الذي هو الطريقو  مختلفة
 العامل الأساسي في كل هذا : 

"لا شلم ان السائق هو المحر  للمركبة  لهذا فهو أهم العناصر المسببة في حوادث المرور 
في  وخبرتثث افتث و  الفرد عناصر أهمهاربما يتأثر بعدة  البشري الذي... وذللم  اتج عن السلو  

 (24، صفحة 1997)العال،   ".الاجتماعية والعمر .. وحالتثال يادة 
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 تفافقم حوادث المرور دوره فيو  السائـــق سلوك-6

ان تناو  السائق ضمن العامل البشري المسبب ةوادث المرور يرجع إلى أهميتث في هذا       
و مختلف الأخطال النانة عن ،الفيال باعتباره من ي ود المركبة وما يميز سلوكث أثنال السياقة 

في دراسة جد حدي ة من جامعة عنابة حوادث سلوكث  والتي سنتناولها ضمن  بعو الجدو  التالي 
التي أجريت في مصلحة الطب الشرعي في المستشفى الجامعي لعنابة  غير و  المرور وعوامل ا طر

في  94و 84تباوا بين . ترى بان النسبة التي يتدخل فيها العامل البشري 2009منشورة  
 .المائة
المرتبطة بسلوكا م واساليبهم  و  ذللم بتحليل مختلف هذه الأخطال المرتكبة من السواق    

هو ما يظهره الجدو  و  المميتة التي ادت الى حوادث السير احبامهم ل وا ين السيرو  وا يباطهم
 اد اه

 المؤدية لحوادث المرور .يبين الاسباب المتعلقة بالسائق  :الرابعالجدول 

 النسبة التكرار الخطأ
 46.85 82 السرعة المفرطة

حزام الامن واستعمال 
 الحوذة

11 6.28 
 5.14 09 صةخالسياقة بدون ر 

 6.28 11 التحاوز الخطير
 3.42 6 الانعطاف الخطير
 2.28 4 السياقة غير السوية

 5 2.85 (zigzagالسياقة ) 
 8.57 15 الانتباه صنق

 2.85 4 استعمال الهاتف
السياقة في الاتجاه 

 المعاكس
9 5.14 

 4 7 التعبو  النعاس
 2.85 5 السياقة في حالة سكر

 1.14 2 التوقف الخطير
 2.85 5 الحالة الصحية

 100 175 المجموع
   

(GUEHRIA, 2008, p. 72)   المصدر: 
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في الجدو   المبين اعلاه تظهر محتلف المتغيرات المرتبطة بالسياقة  والسائق والمفيية الى      
حيث تبرل السرعة كمتغير رئيسي في الجدو  ،وهي ، سلو  السائق اثنال قيادتث للمركبةو  حوادث

التي تم ل  صف الم شرات ا اصة بالعامل و  وعدم احبامث للسرعة المحددة، مرتبطة بالسائق 
 . عدم احبام قوا ين المرورو  بالاضافة الى   ص الا تباه البشري 

 الخاتمة:

التي ت دي الى حوادث المرور يتطلب دراسات ك يرة لا يمكن الإحاطة الاسبا  ان تناو  كل       
العامل البشري دون العوامل  وهو ، ر على عامل من العوامل الرئيسيةبها لذللم كان البكيز اك

متغيرات رئيسية  ولنا ان  تناو اضمن العامل البشري حو  .المحيط وعوامل اخرىالاخرى كالمركبة و 
عدم و  الافراط فيهاو  السرعةالسياقة ب م ل: وخلفيات السلو  الا ساني مرتبطة بالعامل البشري
و ما تشير اليث ،لسير في الجزائر ودورها الكبير في الزيادة من حوادث ااحبام ضوابط السرعة 

تبين اهمية هذا لسرعة ةوادث السير التي لها علاقة بمتغير ا والنسب المرتفعة المختلفة  الدراسات
ومنث العمل على اةد  والتخفيف  ،التشريعيةالمتغير واةاجة الى ضبط اكبر من الناحية ال ا و ية و 

الذي من شأ ث التخفيف من حوادث السير في و  تك يف المراقبة على هذا العاملالسرعة و من 
 .بنسبة كبيرة بلاد ا
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