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 بوكابوس أحمد وآخرون ...........وأثرها على حوادث المروروالتربية المرورية  عرض لتجارب بعض الدول حول أنظمة التكوين في السياقة

 التكوين في السياقةأنظمة  عرض لتجارب بعض الدول حول
 وأثرها على حوادث المرور والتربية المرورية

 حمو،     أ/ تير رضا،     أ.د/ بوظريفة  أحمد. بوكابوسأ/ 

 ، جامعة الجزائر.مخبر الوقاية والأرغنوميا

 :ملخص
لاعتماد عليها واصبحت السيارة وسيلة نقل رئيسية لا غنى عنها في وقتنا المعاصر، أ
غم ما تقدمه من فوائد كثيرة لمستخدميها، إلا أنها ونتيجة اليومية، ر  اةيالحفي  ضروريا ئاصار شي

تشكل  أضحتنقص تكوننهم،  جراءذررنن الحلسوء استعمالها من قبل بعض السائقين غير 
دفة اخطرا على حياة البشرنة، ولذرلك أصبحت عملية تكونن السائقين من أهم النشاطات اله

سبه مهارات وقدرات وقيم جدندة، تمكنه من المجتمع وتك فيالتي تساهم في ترقية السائق كفرد 
 مااج  عن بعض يمقديمكن ت الحفاظ على حياته وحياة الآخرنن وكذرا سلامتهم أثناء السياقة.

بالإضافة إلى تدعيمها ببعض الدراسة  اع أنظمة التكونن وطرق تطبيقها في بعض البلدانأنو 
ارتكاب  على عمليةها ير ثتأا ومدى يخص نجاعته فيماتي أجرنت لتقييم هذره الأنظمة ال

 المخالفات والحوادث المرورنة.

 نظام المرحلة الأولى:ـ  1

التكونن التطبيقي اللذران أخرى من نتضمن هذرا النظام مرحلة من التكونن النظري و 
في الامتحانين، يحصل على رخصة ح نتبعان بامتحان نظري وامتحان تطبيقي، بعد نجاح المترش

نظام المرحلة ، كما أن ة الحقوق ونعامل على أساسها مثله مثل سائق جو خبرةسياقة كامل
ماارك، ادالروسيا، بلجيكا، سونسرا، الواحدة متداول خاصة في أوروبا، وجلك في كل من: بلا

 ا، سونسرا.نيا، سلوفيينانيا، روملو إسبانيا، فرنسا، اليونان، بلغاريا، إرلندا، إنطاليا، لتوانيا، بو 
يمر وبلغاريا  مثلا في بلجيكافالبلدان هذره هناك اختلافات بين لاشارة إلى أن وتجدر ا
اللذران نطبق ماارك وفرنسا االدباستثناء بل السماح لهم بالسياقة، قن باختبار للمعارف و المترشح
 نظام المرحلة الواحدة.بهما 
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 نظام المرحلة الأولى. : مخطط عن(1.4الشكل: )
 :التجربة الفرنسيةـ  1.1

حيث تمثل  في نهانة الثمانينات تم اتخاج إجراء جدند يخص السائقين الجدد في فرنسا
الذري  ،(Apprentissage Anticipé de la conduite)للسياقة  التوقعيفي التعلم جلك 

الأدنى للحصول على رخصة  سنالحدد عاما، في حين  61نسمح ببدانة السياقة في سن 
عاما عليه أن يمضي  61سنة، غير أنه إجا أراد المترشح أن نبدأ السياقة في سن  61السياقة 

 :             نتضمن هذرا العقد الشروط التالية عقدا مع مرافق ومدرسة لتعليم السياقة،

 ساعة من التكونن في مدرسة لتعليم السياقة وامتحان نظري. 02ـ 

 مرافق.كلم مع   0222تقل عن  لمسافة لا ةياقسلاـ 

 على السائق والمرافق أن نشاركا معا في حصتين بمدرسة لتعليم السياقة.ـ  

  662كلم/سا عوض   622/سا في الطرنق، كلم02كلم/سا عوض   12 بـِ: تحدند السرعةـ  
 كلم/سا في الطرنق السرنع.  602كلم/ سا عوض   662كلم/سا في الطرق السرنعة، 

تحسن المترشح، الذري بإمكانه في  تابعةلموضع مراقبات بيداغوجية  كذرلكتم  ا كم
 01على المرافق أن نكون بالغا من العمر ، و أن نستفيد من تخفيض ضمان تأمين هحال نجاح

إجا لم نبدأ السائق أما سنوات على الأقل،  3وحاملا لرخصة السياقة منذر  ،سنة على الأقل
كاملة الحقوق بإتباع ، بإمكانه الحصول على رخصة سياقة  نةس 61المبتدئ التكونن قبل 

ساعة من التكونن في  02سنة، حيث نتبع على الأقل  61طرنقة التقليدنة، أي انطلاقا من ال

يقيتكونن تطب  تكونن نظري 

 امتحان نظري 
 و

قيامتحان تطبي  

ةرخصة السياق  
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مدرسة لتعليم السياقة وعليه أن ننجح في اختبار تطبيقي واختبار نظري للحصول على رخصة 
 سياقة كاملة الحقوق.

للسياقة،  التوقعيم للتعل بتقييمين، ,Page (6001) ، با ماقوفي هذرا السياق، 
تم جمع حيث عاما،  01التقييم الأول نقارن الميل إلى الحوادث لدى السائقين الأقل من 

سائق شاب لم نتجاوزوا  0110عينة الدراسة من وتكونت المعطيات من ثلاث شركات تأمين، 
تقليدي اتبعوا التكونن ال 0006و  للسياقة، عيالتوقلتعليم اسائق اتبع  6711، منهم عاما 01
في ملخص لنتائج الدراسة أن الطلبة ، ,Page (6001) ،با  ضحو فين، و و غير معر  17و 

الأقل سنا نقودون سيارات سرنعة لدنهم زيادة في و نرتكبون حوادث أقل من الصناع والعمال، 
دث، اهم احتمال قوي للحو دنالمراهقين الذرنن لدنهم خبرة أقل من سنة لكما أن  ،الحوادث

الأولي التكونن و  ،أقل سنوات لدنهم حوادث 62الذرنن يمتلكون سيارة لأكثر من المراهقين و 
بالمقابل و على احتمال وقوع الحادث،  للسياقة أو بدونه( لا نؤثر توقعيللسائق )بواسطة تعلم 

للسياقة على خطر توقعي لا فإن تأثير التعلم ،مين السيارةأفيما يخص الشباب الذرنن التزموا بتو 
 ادث ضعيف جدا.الوقوع في ح
للسياقة  التوقعيالتقييم الثاني نقارن بين مخالفات السائقين حسب إتباع التعلم أما 

منهم  11شاب سائق ) 6660تم استعمال استمارات وزعت على حيث أو عدم إتباعه، 
رعة، لم نتم طة لمخالفة حول السشر سنة، أوقفتهم ال 52للسياقة( أقل من  التوقعياتبعوا التعلم 

للسياقة  التوقعيل أي فرق إحصائي في هذرا السياق بين السائقين الذرنن اتبعوا التعلم تسجي
إلى وجود تورط خفيف  ،,Page (6001) ،با وأولئك الذرنن اتبعوا التكونن التقليدي، ونشير 

، كما لتقليديا التكونن اعو سنة واتب 61لتجاوز السرعة فيما يخص السائقين الذرنن نبلغ سنهم 
 الحاصلين حدنثا على رخصة السياقة لدنهم مستوى مرتفع خططر الحوادث مقارنة السائقين أن

للسياقة الذرنن اكتسبوا خبرة في السياقة لمدة سنتين  التعلم التوقعيمع السائقين الذرنن اتبعوا 
 قبل الحصول على رخصة السياقة.

من خلال  بدراسة ،Chatenet & Leroux (6000)كما قام لوروكس وتشاتنات 
مترشحا اتبعوا التكونن  02للسياقة،  التوقعيم يمترشحا اتبعوا التعل 02جراء مقابلات مع إ

بالغا من محيط السائقين  61للسياقة،  التوقعيمرافق لمترشح اتبع التعلم  02التقليدي، 
مسؤولين لمراكز تكونن  0 ،مفتشين 0مدربا،  02المبتدئين الذرنن اتبعوا تكوننا تقليديا، 
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مسؤولي  0عملاء السلامة المرورنة بالتربية الوطنية،  1منسقين للسلامة المرورنة،  3المدربين، 
موعدا  61لملاحظات خلال العينة هذره مؤسسات التربية الوطنية، كما تم إخضاع أفراد 

 أوضحت نتائج هذره الدراسة أن:وقد بيداغوجيا 
 سياقة حصلت على عدد كبير من الدعم.لل التوقعيمبادئ التعلم ـ 
للسياقة انجذربوا بالفوائد الأمنية  التوقعياتضح أن أولياء المترشحين الذرنن اختاروا التعلم ـ 

ائدة مالية فنبحثون قبل كل شيء عن  النظام اليوموالتربونة للنظام، حيث أن مستعملي 
 مين(. أ)تخفيض مبلغ الت

للسياقة، وهو ما  عيالتوقحول أي تأثير إيجابي للتعلم  وكالفاعلين المؤسسين لدنهم شكـ 
 للسياقة. التوقعيلتعلم لنعد سببا لغياب أي ترقية 

للسياقة عن التكونن  التوقعيبروز فرضية أن العامل البيداغوجي الوحيد الذري يميز التعلم ـ 
 سياقة.المن  كلم0222 قطع مسافة للسياقة التوقعيمترشحي التعلم التقليدي هو إلزام 

سياقة ننجزون تنقلات محددة من طرف العائلة، وهو ما نعني لل التوقعيمترشحي التعلم ـ 
 أن التنقلات التي تنمي الجانب التطبيقي لدنهم هي نادرة.

 للسياقة فعلا. التوقعييجب زيادة تكونن المدربين والأولياء لجعل التعلم ـ 

 نظام الرخصة الاختبارية:ـ  2
المترشح  فيه هذرا النظام يمر الواحدة، لكن فيمن نظام المرحلة ب هذرا النظام قرن

 بمرحلة اختبارنة بحصوله على رخصة سياقة اختبارنة قبل أن يحصل على رخصة سياقة كاملة الحقوق.

 منو وجد أنظمة جات رخصة اختبارنة من نظام جو المرحلة الواحدة وجو المرحلتين، ت
رونج، البرتغال، السوند، جمهورنة ألمانيا، أستراليا، إسلندا، الن: البلدان التي تتبع هذرا النظامبين 

، وسيتم تقييم لهذرا النظام في كل من: أستراليا، ألمانيا، النرونج، السوند وقد تم إجراءالتشيك. 
 .لتجربة السوندنةطرق إلى االت
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(: مخطط عن نظام الرخصة الاختيارية.4.4الشكل: )  

 منو ظمة جات رخصة اختبارنة من نظام جو المرحلة الواحدة وجو المرحلتين، أن دجو ت
البلدان التي تتبع هذرا النظام: ألمانيا، أستراليا، إسلندا، النرونج، البرتغال، السوند، جمهورنة بين 

م يت، وستقييم لهذرا النظام في كل من: أستراليا، ألمانيا، النرونج، السوند وقد تم إجراءالتشيك. 
 .لتجربة السوندنةطرق إلى االت

 التجربة السويديةـ  1.4
السوندنة في استحداث مجال التكونن في السياقة من خلال إدخال تمثلت التجربة 

سنة  61، حيث تم تخفيض سن السياقة من 6000تعدنلات على عملية التكونن في سبتمبر 
دف من تخفيض ، الهنةس 61سنة، وسن الحصول على رخصة السياقة هو  61ونصف إلى 

 .بمفردهمالسياقة قبل البدء في السياقة اكتساب خبرة في  من السن هو تمكين السائقين المتكونين
الاختيار بين التكونن التطبيقي مع مرافق أو  نةبالسوند حر لمترشح وتعطى ل

لى ع المرافقيجب أن نكون سن و  التكونن في مدرسة لتعليم السياقة أو التوفيق بين الاثنين،
 وألاى الأقل سنوات عل 1حاصلا على رخصة سياقة منذر و ، مؤهلان لكي نكو  سنة 07الأقل 

الجزء الوحيد المفروض هو تربص في الإشارة إلى أن  الرخصة، وتجدرنكون قد تعرض لسحب 

يقيتكونن تطب  تكونن نظري 

 امتحان نظري
 و

قيتطبي تحانام  

 رخصة سياقة
 اختبارنة

 رخصة سياقة
 كاملة الحقوق
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 ساعات للحصول على رخصة سياقة كاملة الحقوق. 7لمدة تقدر بحوالي  ةالسياقة بطرق زلج
 ةفرض على السائق المبتدئ أنتين، وخلال هذره المدة لا ة صالحة لمدة سنترنالرخصة الاختباو 

على و قوانين أو شروط مثل التي تفرض على سائق حامل لرخصة سياقة كاملة الحقوق، 
لمخالفة  هارتكاب ةفي حالو المترشح أن ننجح في الامتحان الكتابي والامتحان التطبيقي، 

أن نعيد إجراء الامتحانات لكي  يهعلو التجرنبية،  ةالسياقة منه أثناء الفتر سحب رخصة ت
 خصته.ر  ةنتمكن من استعاد

بدراسة تحليلية لحوادث  ،,Gregersen et al (0222)قام غرغرنغسن وآخرون 
، حيث أخذر بعين الاعتبار مجموع التكونن الذري أدخل علىمن أجل تقييم التعدنل  المرور

لدنوان الإحصائيات السوندنة والمسجلين في  دثالشباب السائقين المسجلين في سجل الحوا
التقييم من خلال مقارنة تم  ،دارة الوطنية السوندنة للطرقسجل أصحاب رخص السياقة للإ

سنة مع مجموعتين  61الشباب الذرنن استغلوا الفرصة المتاحة من خلال تخفيض السن إلى 
بالفترة اللاحقة، ى تتعلق خر ، والأ6000، واحدة تتعلق بالفترة التي سبقت تعدنل ضابطتين

 سنة ونصف قبل البدء في السياقة. 61سن  ولكن أفراد هذره المجموعة انتظروا إلى غانة
أدى إلى تحليل الحوادث المسجلة خلال العامين الأولين، أن التعدنل  وقد بين

 61فيما يخص السائقين الجدد من فئة السن و وادث الحمن احتمال وقوع  %61بحوالي  تخفيض

سنة، لدنهم  61سنة، اتضح كذرلك أن السائقين الذرنن استفادوا من تخفيض السن إلى  60 –
أقل من أولئك الذرنن تكونوا قبل فترة  %71 الواحد احتمال الوقوع في حادث خلال الكيلومتر

 التعدنل.
سنة ونصف للبدء في  61يخص المجموعة الثانية أي التي انتظرت إلى غانة  فيماأما 

قى في نب %72والفرق بـ  ،%71اتضح أن نسبة التقليل من الحوادث كانت أنضا  قدف السياقة،
 61وا السياقة منذر أأولئك الذرنن بدو احتمال حدوث الحادث بين الذرنن لم نعرفوا التعدنل 

وتظهر بين الذرنن استعملوا التعدنل الجدند والذرنن لم نتبعوه،  %07سنة، ونتعدى إلى 
أن الذرنن استفادوا من تخفيض السن  وادث التي ارتكبها السائقونالحالاختلافات المتعلقة بنوع 

 بوا حوادث أقل تعلقت بأماكن صعبة كالاتجاه الممنوع والمناطق الحضرنة.ارتك
،  Gregersen et Nyberg (0220)نفس السياق قام غرنغرنغسن ونيبارغ  وفي

لسن(، والتي سجلت خلال ا بتحليل مجموع الحوادث الواردة أثناء فترة التكونن )مهما كان
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المرتكبة خلال فترة التكونن وتلك التي ، من خلال مقارنة الحوادث 0222 – 6007فترة  
حادث جسدي أثناء فترة  777تم إحصاء حيث ين، يتحدث خلال عامي السياقة الأول

 00جرنح و  101خلفت هذره الحوادث  (،0222 - 6007)سنوات  1خلال فترة و التكونن، 
من خلال تلك المقارنة تم إحصاء و  ،قتلى 0جرنح و  10بـ  سط سنوي قدرتو قتيل، بم
ين من يحادث جسدي ارتكبه السائقون الجدد )مهما كان السن( أثناء العامين الأول 60111
وسط سنوي تمثل تقتيل، بم 010جرنح و  06110وفي نفس الفترة خلفت الحوادث  ،السياقة
، ارتكب السائقون الذرنن 0222 – 6007لفترة ا خلال نفسو  ،قتيل 11جرنح و  6016في 

 012وحادث بواسطة سيارة تعليم السياقة،  777ادثا من بين ح 17نتكونون )المترشحون( 
من مجموع الحوادث المرتكبة خلال فترة التكونن  %11حادثا تم بسيارة خاصة، حيث أن 

من  %02أكثر من و  كل الحوادث القاتلةوكانت  بطت بالتكونن التطبيقي مع مرافق، تأر 
 الحوادث اخططرة ارتكبت في نفس الظروف.

، Gregersen et Nyberg (0220)قام غرنغرنغسن ونيبارغ  نوالالمنفس على و 
دفتر ملاحظة تم ملؤها من طرف السائقين  100و استمارة  171مقابلات وتوزنع  62 بإجراء

تمثل و لتكونن مع مرافق، ا وصف محتوى ونظاممن خلال  المتكونين )المترشحين( ومرافقيهم
أوضحت نتائج  وقد ساعة مع مدرب، 67ساعة مع مرافق و  660موسط فترة التكونن بـ 

الاستمارات ودفتر الملاحظة وجود فرق بين الجنسين في اختيار نوع التكونن، حيث أن النساء 
فيما يخص  مافي حين أن الوضعية مختلفة تما نلجأن أكثر من الرجال إلى مدارس تعليم السياقة

 التكونن مع مرافق.
التكونن التطبيقي أما ع ونكثف في نهانته، التكونن مع مرافق كل أيام الأسبو ونتم 

: الازدحام الضعيف الطرق الجافة، النهار والجو الجميل،  مثلنتكرر بكثرة في الشروط المناسبة 
 والطرق المبللة، ر،: الظلام، المطمثلكما أن جزءا من التكونن نتم في شروط غير مناسبة 

ة، وفي نهانة التكونن نتم إدراك أهمية التطبيق نادرا ما نتم التكونن في الطرق الجليدنة والثلجيو 
أن البرنامج  الأمر الذري نبنالربط بالجانب النظري أثناء السياقة، ونتم أحيانا في الازدحام، 

 .%1الوطني للسوند لم نتم تطبيقه إلا بنسبة 
 71ثل في يمم، متوسط السن للمرافق ب والأدنهم مرافقان الأل معظم المتكونينو 
تنسيق مع مدرسة لتعليم لالقليل فقط نقومون باو م خلال سنة، لك  02222ع حوالي عاما ونقط
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السياقة، وهو ما يمكن أن نشرح بأن زيارة مدرسة تعليم السياقة تتم في فترة متأخرة من برنامج 
 حيثدخلوا في التكونن التطبيقي للمترشح، صرحوا أنهم ت ينمن المرافق %72حوالي و التكونن، 

في حركة  تم في إنذرار شفهي بسيط لتجنب أي عرقلة، وأحيانا تمثلتهدخلاأغلب ت تتمثل
أغلبها في سبب تصرحوا أنهم تورطوا في حوادث  %0كبح اليدوي أو على المقود، المعلى 

 نعتبرون أن مهمتهم سهلة رافقينالممن  %12 كما أن  جروح بسيطة أو خسائر مادنة صغيرة.
 مات أو تكوننا من أجل تحسين الوضعية مستقبلا.يحبذرون اكتساب معلو  %17التطبيق، و 

        النظام ذو المرحلتين:    ـ  3
المرحلة الأولى من هذرا النظام النظامين السابق جكرهما، حيث نتحصل المترشح تشابه 

بورغ( وجلك إثر نجاحه في الامتحان نبية )لكسمر دا( أو تجنعلى رخصة سياقة مؤقتة )فل
رخصة السياقة كما أن تطبيقي بعد نهانة المرحلة الأولى من التكونن،  النظري والامتحان ال

المؤقتة أو التجرنبية صالحة لمدة معينة من الزمن، مما نسمح للمترشح بسياقة سيارة مع مرافق 
قبل الحصول على رخصة سياقة كاملة  اييقأو تطب نظريا اتكميلي الكن نفرض عليه تكونن

، ويمكن التعرض لتجربة لكسبورغ على في نهانة هذرا التكوننالحقوق، دون اخطضوع لامتحان 
 سبيل المثال في ما يأتي:

 

 

 

 

 

 

 
 

(: مخطط عن نظام الرخصة ذو المرحلتين4.4الشكل: )  
 تجربة لكسمبورغ:ـ  1.4

يتكونن تطبيق  تكونن نظري 

 امتحان نظري
يامتحان تطبيقو   

صة سياقةرخ  
ةمؤقتة تجرنبي  

 رخصة سياقة
ةكاملة الحقوق  

يتكونن تطبيق  تكونن نظري 
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 يارنن التاليين:المترشح أن نتبع اخطى لتعلم السياقة عل

ساعة  60ن في مدرسة لتعليم السياقة، العدد الأدنى للساعات نتمثل في ل التكونامك  إتباع ـ 1
 ساعة للتكونن التطبيقي. 61للتكونن النظري و 

لا نكفي  هذرا الأخير تكونن مع مرافق، ولإتباع التكونن مع ثمالتكونن المذركور أعلاه  إتباع ـ 4
نضا أن نبلغ من العمر أ بل عليهقد تكون في مدرسة لتعليم السياقة،  نكون المترشحن أ

أن نكون ناجحا في الاختبار النظري وحاصلا على رخصة متعلم )تلميذر( و سنة،  61
 صالحة لسنة ولا تجدد انطلاقا من فترة نجاحه في هذرا الاختبار.

سنوات على الأقل، وأن  1 نذرعلى المرافق أن نكون حاملا لرخصة سياقة مكما أنه 
كون قد ارتكب ن وألا، ين تحت رقابة المدرب )المكون(نتكون مع المترشح على الأقل ساعت

مس سنوات الأخيرة، وأن تكون له علاقة قرابة مع اخطأي مخالفة، أو منع من السياقة خلال 
لسياقة مع ا خلال فترةو المترشح وحاملا لبطاقة تعرنف خاصة وصالحة طوال مدة التكونن، 

/سا كلم02/سا في الطرق المألوفة و كلم11دة بـ لمرافق لا يجب جر أي مركبة أخرى، السرعة محدا
 .1:22والساعة  00:22في الطرق السرنعة، السياقة ممنوعة بين الساعة 

بعد النجاح في الاختبار النظري  رخصة السياقة التجرنبيةعلى  ونتم الحصول
ة نوم في على المترشح أن نتبع تربصا تكوننيا لمدو  ة لمدة عامينلحصاوهي  والاختبار التطبيقي،

نتضمن هذرا التربص على و  ،(07)والشهر الرابع والعشرنن  (1)بين الشهر السادس  مركز خاص
نفس ى لععلى رخصة السياقة التجرنبية  نو الحاصلكما يخضع فترة نظرنة وفترة تطبيقية،  

 لم.تعشروط السرعة المحددة خلال فترة ال

يم الجزء الأول من تكونن بتقي ،,Paraäho et al (0222)راهو وآخرون وقد قام با
ت من طرف سائقين ئت ملاتم جمع المعطيات بواسطة استمار  حيث  السائقين في لكسمبورغ،
سياقة بوزارة النقل، شملت الاستمارات على أسئلة حول الجزء الأول الأثناء سحبهم لرخصة 
ن هناك من بين أهداف هذره الدراسة هو معرفة ما إجا كاو ب الحوادث، من التكونن وارتكا

أوضحت النتائج حيث  ،اختلاف في ارتكاب الحوادث قبل وبعد الجزء الإجباري من التكونن
على الأقل حادثا قبل الجزء الأول من التكونن و من السائقين الرجال ارتكبوا  %52.1أن 
وكان لنقص بعده،  %6630حوادث قبل التكونن و ارتكبن %6031بعده، أما النساء  61%
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، لكن التعرض (%61) ولكن ليس بالنسبة للنساء  (%0037)بالنسبة للرجال الحوادث دلالة 
 للخطر انخفض أكثر من الحوادث عند الرجال منه عند النساء.

الحوادث الناتجة عن فقدان التحكم لدى الرجال، حيث فاقت انخفضت ما ك
ونن و قبل التك %737 فكانت بعده، أما بالنسبة للنساء %131ن إلى قبل التكون 6630%
وهناك  ،عند الرجال سوىله دلالة  لم نكنبعده، وهو ما نوضح أن نقصان الحوادث  031%

تم  حيث مين السائقين للجزء الأول من التكونن،خر للدراسة تمثل في معرفة كيفية تثآهدف 
حوالي صرح  جإائقين ولكنهم انتقدوا الثمن المرتفع، الحصول على نتائج إيجابية من طرف الس

مجموع السائقين أن المعارف المكتسبة أثناء التكونن كانت مفيدة لهم في بعض  من 00%
 الوضعيات أثناء السياقة.

بتقييم الجزء الأول من  ،Pannaci & Margue (0222)باناسي ومارغ كما قام 
 – 6000سنوات  0راء مقارنة بين فترتين مدتهما تكونن السائقين في لكسمبورغ من خلال إج

 التكونن، حيثبعد ترتيب الجزء الأول من  6000 – 6001تيب التكونن و قبل تر  6001
كما توصل ،  %0730عدل عدد الحوادث القاتلة للسائقين خلال الفترة التجرنبية بمانخفض 

لمبتدئين راضون على الجزء ستمارة، إلى أن السائقين االاالباحثان من خلال الاعتماد على 
ين، كما نرون أن التكونن ضروري وأغلبهم ننوون إتباع تربص لأول من التكونن وكذرلك المكونا

 مناسب.

 نظام الرخصة التدريجي:ـ  4

زء الأول عبارة عن فترة تعلم مع مرافق، التي يحتوي هذرا النظام على ثلاث أجزاء، الج
لجزء الثاني يخص رخصة السياقة المؤقتة التي تسمح تتبع باختبار نظري واختبار تطبيقي، ا

شح بالسياقة بدون مرافق ولكن باخطضوع لبعض الشروط، الجزء الثالث نتمثل في رخصة للمتر 
 السياقة كاملة الحقوق.

اليا في الولايات المتحدة الأمرنكية، كندا، أستراليا، هذرا النوع من التكونن مطبق ح
 :ثلالتكونن تخص الحكومات، الأقاليم، البلدان م ات في نظامتوجد متغير ، و وزلندا الجدندة

السن الذري ترخص فيه السياقة، مدة فترة التعلم، الحصر )كم وفي أي ظروف(، مدة القيادة 
 لة الحقوق.مع مرافق، سن الحصول على رخصة السياقة كام
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 المؤهلات الأساسية التي تخص الجزء الأول )السياقة مع مرافق( تتمثل في:
 سنة. 61 بـتثبيت السن الأدنى للسياقة ـ 
 المرافق. لغ، وحصر السياقة برضىرض مرافق بافـ 

 ساعة سياقة محققة، جزء منها نتم أثناء الليل. 12إلى  02فرض من ـ 

 أشهر. 1ـ تحدند حد أدنى لفترة التعلم بـ 

 في:يخص الجزء الثاني )رخصة سياقة مؤقتة( مؤهلاتها الأساسية تتمثل  فيماما أ

 نة ونصف.س 61منع أي قيادة للسيارة بدون مرافق قبل السن ـ 

حصر السياقة أثناء الليل بدون مرافق للسائقين المبتدئين، اختبار مميزات الحوادث المرتكبة ـ 
المعنية لتحدند وقت تطبيق هذرا الحصر، الوقت المحبذر أثناء الليل لفئة سن السائقين 

 .00:22أو الساعة  06:22نكون من الساعة و 

بواحد أثناء كل فترة من الجزء الوسطي من  المراهقين أو التحدند الركابأخذر  نالنهي عـ 
 التكونن، وجلك في حال غياب مرافق بالغ.

سنة على الأقل،  61تكونن إلى غانة إبقاء السائقين المبتدئين في الجزء الوسطي من الـ 
تفاعا في عدد الحوادث، والأنظمة حيث أن نقص اخطبرة وعدم النضج نسببان ار 

 سنة. 61كاملة الحقوق قبل التدريجية لا تسمح بمنح رخصة  

 تطبيق اختبار لمراقبة المهارات قبل الحصول على رخصة السياقة كاملة الحقوق.ـ 

 ربة الأمرنكية والكندنة.ويمكن في ما نلي التعرض للتج

 
 
 
 
 
 

التدريجي.(: مخطط عن نظام الرخصة 4.4الشكل: )  

طبيقيةفترة تعلم محصورة في نظرنة وت  

بيقيامتحان تط تحان نظريام  

طبيقيرخصة سياقة مؤقتة محصورة في تكونن ت  

 رخصة سياقة كاملة الحقوق
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  التجربة الأمريكية:ـ  1.4

  :كاليفورنيا  ـ 1.1.4
 شمل نظام التكونن فيها على ما نلي:نو 

بعد  سنة 61في سن  رخصة متعلم )متكون( لىعالحصول لمترشح ليمكن  :مرحلة التعلمأ ـ 
أشهر قبل البدء في المرحلة  1، هذره الرخصة صالحة لمدة الرؤنةالمعارف و ر اختبانجاحه في 

حدد خلال هذره لمرحلة بـ د قالحد الأدنى لعدد ساعات السياقة مع مرافق كما أن لاحقة،  ال
نشترط سنة على الأقل و  01حدد سن المرافق بـ و ساعات منها تتم أثناء الليل،  62ساعة،  12

نفرض على المترشح إتباع تربص تربية ، كما سياقة كاملة الحقوق على رخصة حاصلاأن نكون 
في نهانة شح المتر  ويخضع ساعات من التكونن في السياقة مع مدرب، 6الأقل السائق وعلى 
 لامتحان للمرور إلى المرحلة اللاحقة.هذره المرحلة 

سنة،  61 بإمكان المترشح الحصول على رخصة سياقة مؤقتة في سن :المرحلة المؤقتةـ ج 
منتصف الليل والساعة خلال السنة الأولى من هذره المرحلة، يمنع المترشح من السياقة بين 

خلال الست أشهر الأولى من ، و سنة 01نقل سنه عن إلا إجا كان مصحوبا بمرافق لا ، 1:22
سنة، نفس الحصر نطبق من  01هذره المرحلة لا نسمح للمترشح بنقل أشخاص أقل من 

هناك برنامج و فقط،  1:22الشهر الثاني عشر بين منتصف الليل والساعة  إلىالشهر السابع 
وبإمكانه الحصول على يخضع له المرافق إجا لم يحسن التصرف في الطرنق، نني مكمل تكو 

 .سنة 61رخصة سياقة كاملة الحقوق انطلاقا من 

 - 0222)أجرنت دراسات من طرف نادي كاليفورنيا الجنوبية للسيارات وقد 

لحوادث جات لتقييم النظام بكاليفورنيا، من خلال عدد الحوادث القاتلة والجسدنة وا (0226
سنة، عدد المراهقين القتلى والجرحى في  61لعمر اخطسائر المادنة التي ارتكبها السائق من فئة ا
سنة، وجلك لإجراء مقارنة بين السائقين من  61السيارات التي نقودها الشباب من فئة العمر 

بالمقارنة  حدد 0226التقرنر اخطاص بـ  ،سنة 60و  61سنة والسائقين من فئة  61ئة العمر ف
  سنة. 60مع السائقين الذرنن نبلغون من العمر 

الأرقام اخطاصة بالسنة الأولى من بدانة تطبيق هذرا النظام )نادي كاليفورنيا وضح ت
د الحوادث القاتلة والجسدنة من عد %6031فاض بـ نخأن هناك ا ،(0222الجنوبية للسيارات 
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بالنسبة للسائقين من فئة العمر  %131و بـ سنة )ما 61المسؤول عنها السائقون من فئة العمر 
 %7.0فيما يخص الحوادث جات اخطسائر المادنة )ماو بـ  %61وانخفاض بـ سنة(،  60و  61

ين القتلى والجرحى عدد المراهق نخفضا، كما سنة( 60و  61بالنسبة للسائقين من فئة العمر 
فيما يخص  %731)ارتفاع بـ  %0637سنة بـ  61في السيارات التي نقودها شباب من فئة العمر 

  سنة(. 60و  61السائقين من فئة العمر 

 من تطبيق هذرا النظام )نادي كاليفورنيا يينالأرقام اخطاصة بالعامين الأول بينتا كم
من عدد الحوادث القاتلة والجسدنة المسؤول عنها  %07(، انخفاضا بـ 0226،الجنوبية للسيارات

  الانخفاضو (، سنة60للسائقين من فئة العمر  %00سنة )ماو بـ  61 السائقون من فئة العمر
السائقين من فئة العمر  %02فيما يخص الحوادث جات اخطسائر المادنة )ماو بـ  %61كان بـ 

 61ت التي نقودها شباب من فئة العمر (، عدد المراهقين القتلى والجرحى في السياراسنة60
 .%72سنة انخفض بـ 

 (Connecticut)ونكتيكيت ك ـ 2.1.4

ل على رخصة متعلم )متكون( بين كاليفورنيا هناك اختلاف في سن الحصو  :مرحلة التعلمـ 
سنة، ونسمح له بالسياقة  61بإمكان المترشح الحصول عليها في سن حيث وكونكيتكيت، 
 1نوما الأولى وتتطلب  02سياقة السيارة في الطرنق ممنوعة خلال  ا أنكممع مرافق فقط،  

سنة  61سنة أو  61ر المترشحين من فئة العم على ويجب ،من التكونن على المقودساعات 
أشهر إجا كانوا حاصلين على  1أن نكونوا متحصلين على رخصة المتعلم )المتكون( منذر 

ر )إجا كانوا حاصلين على شهادة التكونن في مدرسة أشه 7شهادة التكونن العائلية، أو منذر 
 من الدرجة الأولى.لتعليم السياقة أو مدرسة 

 المرحلة المؤقتة:
 ة بكونكيتكيت.لا توجد مرحلة مؤقت

بين عدد حوادث السائقين ، بمقارنة Ulmer et al (0226)وقد قام ألمار وآخرون 
إلى  61ادث السائقين من فئة العمر سنة بكونكتيكت مع عدد حو  61إلى  61من فئة العمر 

للحوادث القاتلة والجسدنة  %00نتائج انخفاضا بـ ال فبينت ،سنة بستة مقاطعات بنيونورك 61
سنة بكونكتيكت، ولم نتم تسجيل أي تغيير فيما يخص السائقين  61ئة العمر ف من للسائقين
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سنة  61إلى  61ئة العمر سنة لمقاطعات نيونورك والسائقين من ف 61إلى  61من فئة العمر 
 بكونكتيكت أنضا. 

  (Quebec)التجربة الكندية:  ـ  2.4

سنة بعد المرور  61المتكون( في سن نتم الحصول على تصرنح المتعلم ) :مرحلة التعلمـ  أ
تبع المترشح اشهرا، غير أنه إجا  60هذرا التصرنح صالحا لمدة ونكون  باختبار حول المعارف،
نسمح فقط  حيثأشهر،  1ياقة السيارات، تتقلص فترة التعلم إلى تربصا معتمدا في س

  شهرا على الأقل. 07رافق حاصل على رخصة سياقة منذر بالسياقة مع م

ك فترة مؤقتة وإماا مرحلة تجرنبية، حيث بإمكان ابيلا توجد في الك :المرحلة المؤقتةـ  ب
أشهر، هذره  1سنة و 61المترشح أن يحصل على رخصة سياقة تجرنبية انطلاقا من سن 

سنة،  01ائقين المبتدئين الأقل من الرخصة صالحة لمدة سنتين وهي إجبارنة فقط بالنسبة للس
نقود السيارة بدون مرافق وأن يحصل على رخصة السياقة كاملة الحقوق في بإمكان المترشح أن 

  أشهر. 1سنة و  81سن 

اسة لتقييم نظام التكونن بدر  ،Bouchard et al (0222)وقد قام بوشار وآخرون 
حاصل على  622222لقتلى، الجرحى لـ ك، وجلك قبل وبعد )عدد القتلى، الجرحى واافي الكب

من كل  ضابطةوعة م إجراء الدراسة على السائقين المبتدئين ومجتم حيثرخصة سياقة(، 
 آثار نظام التكونن )بعد ضبط عددعلى  للاطلاعسنة(،  07سنة إلى  61السائقين )من 

وادث من عدد الح %730نقصان بـ  أن هناكاتضح ف( الضابطةالقتلى والجرحى للمجموعة 
 أماتكبها السائقون المعنيون بالإصلاح، من الحوادث الجسدنة التي ار  %6737القاتلة، وبـ 
لنقصان بـ باالإصلاح ترجم فلحاصلين على رخصة سياقة، اسائقا  622222بالنسبة لـ 

من الجرحى، اتضح أنضا انخفاض عدد القتلى، الجرحى  6131وفيما يخص القتلى  4.7%
تخص الحوادث ( التي 1:22إلى  06:22لنسبة للسياقة أثناء الليل )من والقتلى/ الجرحى با

هذرا النوع من الحوادث بـ في  وقد قدر النقصانالمرتكبة من طرف السائقين بسيارة واحدة، 
 ى والجرحى عموما.    بالنسبة للقتل %130بالنسبة للموتى،  0131%
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 لوك السائقين الشباب:النماذج )الطرق( المستعملة للتأثير على مواقف وسـ  5
من المنهجيات: مقانيس )التحرنضات أو  ثلاثة أصنافبين  يزيمالتن كيم
السائق على ثر مباشرة ؤ تأثيرات سلوك السائقين، الطرق التي ت ،(Incitationsالإرغامات 

 شكل غير مباشرب تؤثرالطرق التي  ،(Campagnes الحملاتالتربية،  نفسه )وهي المراقبة،
بشكل غير  تؤثرلطرق التي السيارة )تحدند السرعة بطرق تقنية(، ا اسطةلسائق بو سلوك ا على

محيط القيادة )انفصال ممرات السير المعكوسة من أجل تفادي  فيسلوك السائق على مباشر 
 (.الاصطدامات

  :اقبةوالمر  التنظيمـ  1.5

المرتبطة   المراقبةتقويمتتناول  اكمثارها،  آهذره المجموعة مختلف القوانين وتقويم تعالج 
 مباشرة بالقوانين.

 :لسياقة والكحولاـ  2.5

لكحول " صفر " للسائقين الجدد لإلى أنه يجب فرض حد  في أوروبا توصللقد تم ال
( مرتبط بقوة MLDAلكحول )ا فالسن الأدنى للسماح باستهلاك ،(Bartl, 2000بارتل،  )

ما يخص  في، و وبالتسامح الصفري ،()أي النسبة الضعيفة للكحول في الدم (BACبالحد )
 ,Wagnaar & Tavney,2001 Wagenaar 2002دراسات مثل )نت فقد بيالكحول 

O'Malley & Lufand 1986 Mac kinnah woodward, 1996 Deshaprya & 
Iwase)، للسماح باستهلاك الكحول من أجل التقليل في الحوادث أن زيادة السن الأدنى 

للسائقين الشباب عدد الحوادث المميتة المورطة تناقص لذرلك  عالة.فجد منهجية أو طرنقة 
 بعد زيادة العمر الأدنى للسماح باستهلاك الكحول.

فعالية ومدخول الفعل المستهدف  ،Chults et al( 0226) وقد درس شولتس
هذره الدراسة إلى فعالية حد حيث توصلت اقة تحت تأثير الكحول، لغرض خفض السي

(BAC ) للسماح باستهلاك الكحولوتثبيت السن الأدنى القانوني  ،في الدم ل6غرام/ 2.1بـ ،
وقد تساءل  ،للسائقين الشباب بدون اخطبرة بوضوح (BAC)ت فعالية التحدند اأثبتم وقد 

كانت مراقبة نسبة الكحول في النفس عما إجا   ،,Loxley et al( 6000)لوكسلاي وآخرون 
لى أن في أستراليا فتوصلوا إ مقاطعتينقاموا بمقارنة  حيث ،تغير سلوك السائقين الشباب
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 ضا تغير قناعات السائقين الشباب.نحولية في النفس تغير السلوك وربما أكالمراقبات الاتفاقية ال

  :حزام الأمن ـ 3.5
نسبة وضع فانتقلت  ليته فيما يخص وضع حزام الأمنالقانون أنضا فعاأثبت وقد 

ع الحزام وضمقارنة أشهر خلال عدة كندنة مقاطعات  أربعة في  %12 إلى %02الحزام من 
القوانين وحدها  كونلمراقبة ضرورنة  الكن  ،(Jonah & Lawson, 1984)قبل وضع القوانين 

   ،%60.7ان بـ غمتشولانة قبة في ليست فعالة فمثلا مقدار وضع الحزام ارتفع بعد وضع المرا
، فقد درس  وحسب الجنس فئات السنحسب ف يختلالقوانين والمراقبة لهم تأثير كما أن 
أثر فرض وضع حزام الأمن عند الطلبة   ،Hsu et CaMp Tipton( 6002)خرون هسو وآ

مراحل:   اختبار مقدار وضع الحزام على ثلاثةتم، حيث والرجال والنساء في التعليم العالي
فتبين أن القوانين، شهر بعد  61شهرنن قبل إدخال القوانين بشدة، شهرنن بعد القوانين و 

بعد بدانة تطبيق الأوليين  لنسبة للرجال والنساء في الشهرننمقدار وضع الحزام ارتفع با
فض نخا هبالنسبة للنساء، لكن امرتفع يشهرا فيما بعد تبين أن المقدار بق 61القوانين، وبمتابعة 

رجال لتفسير وضع الحزام لحد المستوى الأولي تقرنبا بالنسبة للرجال، فالنساء يملن أكثر من ال
عنصرا هاما من ضمن الإجراءات الذركية التي  لوعليه نعتبر الاتصاانين، بعوامل أخرى غير القو 

مالية مثلا: ففي كارولين الش ،يجب استعمالها من أجل جعل السائقين نتقبلون التنظيم والمراقبة
 أهمية حزام الأمنوضيح الجرائد لتو دنو والتلفزنون االإشهار والر ستعمل افي إطار برنامج تجرنبي، 

 .العمليةمراقبة شدندة وإشهار واسع لهذره  مج تجرنبي نتضمن في إطار برنا

على الناس  تجبرأن القوانين  هانتائجفتبين من دراسات بذرلك وقد اهتمت عدة 
تبعها الرأي العام أي السلوك المفروض من طرف القانون ليس الرسالة التي لكن ا معين سلوك
 (6011)دنشابريا السياق توصل  وفي نفس ،لم نغير المواقف اإج اوليس متسامح اخاص

Deshapriya،  انخفاض الحوادث المميتة بعد الدخول الصارم للقوانين اخطاصة بالكحول إلى
ثير ذرا المشكل قد تغير كذرلك، فالسياقة تحت تألهعب وعي وتقبل الشكما أن على المقود،  

 غير مرغوب فيه. اجتماعيا اعتبر سلوكت تالكحول أصبح
  :السرعةـ  4.5

معطيات السرعة والحوادث  ،et al,  Frith (0226) وآخرونحلل فرنث لقد 
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ا وكذرلك المواقف العامة )مواقف الشعب( لمدة سنة حول تناوب الكاميرا المخفية والكامير 
 سرعة الشدندة،إلى خفض ال لها الكاميرات المخفية والاتصالات المصاحبة، حيث أدت المرئية
من  المرئية في مناطق المراقبة بالكاميراتا هو عليه الحال ممالحوادث والضحايا أكثر  وكذرا

 كلم/سا.  622مجموع الطرق المحددة بـ 

سائقين تجاه بدراسة حول رد فعل ال ،Corbett (2000)كما قام كوربات 
كما تم ،  فيض السرعةتخإلى  هذره الكاميراتعن طرنق مراقبة السرعة حيث أدت الكاميرات 

أكد أن  (DAN)لكن مشروع الإتحاد الأوروبي  ،ة بالسائقين الشبابفرض تحدند السرعة اخطاص
 (.Bartl, 2000بارتلات، السرعة المحددة اخطاصة بالسائقين الجدد ليست محترمة )

للتأثير على المواقف وسلوكات  ة تطبيقها تكون فعالةول أن القوانين ومراقبويمكن الق
ة المستمرة حيث بينت حبة بالمراقبو تكون مص لسائق بينما القوانين وحدها لا تكفي ويجب أنا
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