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 مسؤولية مالـــك السفينــة عــن أضــرار التلـــوث بالوقــــود
 

RESPONSABLITE´ DES PROPRIETAIRES DE NAVIRES POUR LES 

DOMMAGES DUS A LA POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES 

 

 "ب"أستاذ محاضر -   قرشوش عبد العزيز. د
 (2)جامعة محمد لمين دباغين سطيف 

 
 :  الملخص

تعتبر مشكلة التلوث بالوقود من أشد المشاكل التي تواجه المجتمع الإنساني الحالي من حيث تعقيداتها كون 
لَوِثةَ تنُقَلُ 

ُ
بحرا نظرا هذا المجتمع في حاجة ماسة للوقود باعتباره أكبر مصادر الطاقة وحيث أن هذه المادة الم

 ،فإن احتمالات تسربها إلى مياه البحار واردة جدا،( ناقلات البترول)لكمياتها وأحجامها الهائلة في سفن ضخمة 
سواء بالإهمال أو العمد أو التصادم بين السفن هذا من جهة ،ومن جهة أخرى فإن نفس المجتمع الإنساني في 

لم يعد طريق مواصلات فحسب بل هو مخزنا هائلا للثروات حاجة إلى بيئة بحرية نظيفة على اعتبار أن البحر 
والموارد الطبيعية ،وكذا مصدرا للدخل القومي خصوصا للدول الساحلية وللتوفيق بين هذين القصدين وجب إيجاد 
نصوص قانونية تسعى لمنع التلوث قبل حدوثه ،وكذا قواعد تضبط المسئولية عن المتسبب فيه بهذه المادة ،وتحدد 

ويضات اللازمة عن هذه الأضرار،وإجراءات تحصيلها لذا فقد سعى المجتمع الدولي من خلال العديد من التع
عن مسئولية مالك السفينة عن لأضرار  9191الاتفاقيات المتتالية لضبط هذه الأمور ،كان أمها اتفاقية بروكسل 

 .المكمل لهذه الاتفاقية  9111التلوث بالوقود وبروتوكول 
المشرع الجزائري نفس المسلك في القانون البحري ونص على موضوع التلوث بالوقود محددا مسئولية وحيث سلك 

مالك السفينة عن تسرب الوقود المسبب لضرر التلوث،وعالج كافة الحالات ومنظما للإجراءات والقواعد التي تمنع 
 .لتلوث بالوقودالتلوث قبل حدوثه وأخرى للمسئولية والتعويض عن الأضرار التي يسببها ا

التعويض عن  –ضرر التلوث  –التلوث بالوقود  –الوقود  –السفينة  -النقل البحري : الكلمات المفتاحية
 .   التلوث

 
 
 
 
 



 قرشوش عبد العزيز. د                                                                                                        مسؤولية مالـــك السفينــة عــن أضــرار التلـــوث بالوقــــود 

                 701                                   ــــــــــــــــ   مجلة العلوم القانونية  والاجتماعية   جامعة زيان عاشور بالجلفة   (8102 سبتمبر) الحادي عشرالعدد 
 

Summary :  

The problem of pollution of fuel is considered as one of the most current 

problems facing the human community in terms of their complexity ,the fact that 

this society is in dire need of fuel as the largest sources of energy .As these 

contaminated material are transported by sea because of their enormous 

quantities and sizes in huge ships (oil tankers), the chances of  leaking into the  

seawater is very contained , whether negligent or willful ,or  the collision 

between ships, this is which one regard . From another regard , the same human 

society in need of a clean environment on the grounds that the sea is not only a 

way for transportation   it is a huge store of wealth and natural resources , as 

well as the source of national , income, especially for coastal states . To 

reconcile these two intent , it must find legal provision seek to prevent  pollution 

before it occurs , as well as the rules regulate the responsibility for causing it by 

this material , and determine the necessary compensation for the damage and 

procedures for collection . Therefore , the international community has sought 

through several  successive agreement to control these things , the most 

important of the Brussels convention 1969 on the responsibility of the ship 

owner for pollution damage to the fuel , and the protocol in 1992 , 

supplementing the present convention . 

And where the wire Algerian legislature same course in maritime law and 

text on the subject of pollution fuel specific responsibility of the ship owner for 

fuel leakage causes damage to the pollution , and treat all cases and systematic 

procedures and rules that prevent pollution before it occurs , and other liability 

and compensation for damage caused by pollution fuel. 

Key words : maritime transport –  ship  – fuel – fuel pollution – pollution 

damage compensation for pollution .   
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 :مقدمــة    
يعتبر البحر وسيلة طبيعية قبل أن يكون قانونية لتعاون الشعوب والاتصال بينها كما يعتبر جسرا ضخما للتبادل  

التجاري ،ومخزنا هائلا للثروات والموارد الطبيعية ،لذلك كان لزاما على العاملين في البحر أن يضعوا له تنظيما 
بدءا بتعريف للقانون البحري على أنه مجموعة القواعد القانونية  قانونيا يحدد علاقاتهم المتعلقة بنشاطاتهم البحرية

وهي بهذا المعنى تشتمل على تنظيم  العلاقات بين الدول سواء في وقت السلم أو في  (1)المتعلقة بالملاحة البحرية 
 .وقت الحرب 

تعبر عباب البحر محملة ويعتبر النقل البحري من أهم عوامل تطور التجارة الدولية بواسطة السفينة التي    
بكميات هائلة من السلع والبضائع متنقلة من بلدان الإنتاج إلى بلدان الاستهلاك كأفضل وسيلة تصل بين الأمم 

 .وشعوب الأرض خاصة بعد تطور السفن فنيا مما انعكس عليها من حيث الكميات والحمولة والسرعة
ر والمحيطـــــات وبالكميـــات الهائلـة والمهولة تسبب أنواعا من تلوث إن عملية نقل هــــذه البضائع عبــــر البحا     

هذه البحار والمحيطات إذا لم تراع فيها الشروط اللازمة سواء في السفينة الناقلة أو أخذ الاحتياطات الواجبة سواء 
د المسببــة للتلــــوث هــــــي نقـــل عند شحنها أو أثناء سفرها أو عند تفريغها في ميناء الوصول ،ولعل أهـــــم هذه الموا

الوقـــود والمحروقات ،والتي أصبحت اليوم من أهم التجارات العالمية التي لا تستغني عنها أية دولة غنية كانت أم 
فقيرة فمادة النفط تنقل ببواخـــــر وناقـــــلات ضخمة وبكميات قد لا يتصورها العقل في كل يوم بل وفي كل دقيقة 

 .نية بين موانئ العالم نظرا لضرورة هذه المادة للحياة العصريةوثا
لذلك اهتمت كافة التشريعات العالمية بالحفاظ على حماية البيئة الإنسانية بوجه عام والبيئة البحرية بوجه خاص، 

تسعى  فالأمر موضوع حيوي جعل كل الدول المتقدمة منها والفقيرة، تجعل من التلوث المشكلة الأساسية التي
 .للتصدي لها بكل الطرق

حيث سلك المشرع الجزائري كغيره من المشرعين، نفس المتجه وخطى خطوة جبارة لمواكبة روح العصر والتطور 
 .الذي لحق مجال النقل البحري، وخاصة الأشياء التي يؤدي نقلها إلى حدوث تلوث كالوقود

ي مسبباته ،وأشكاله ومظاهره وكيف تناولته القوانين وعلى ذلك نتساءل عن ماهية هذا النوع من التلوث ،وما ه
ومن المسئول عنــــه، وما هـــي أنـــــواع هذه المسؤوليات ،وكيف تقع على عاتق المتسبب فيها ،كما نحاول التطرق 

 .يهـــاللكيفية التي حاولت التشريعات ومنها الجزائر للتصدي لهذه الظاهرة،ونوعية الجزاءات التي تقـــع على مقترف
 مفهـــــــوم التلوث وأنواعه : المبحث التمهيدي

يقصد بالتلوث لغة هو التلطيخ والخلط، ويقصد به اصطلاحا وجود أية مادة أو  :مفهوم التلوث: المطلب الأول
ر طاقة في البيئة الطبيعية بغير كيفيتها أو كميتها أو في غيــــر مكانها أو زمانها لما من شأنه أن يلحق الأضرا

 .بالكائنات الحية أو بالإنسان في أمنه أو صحته أو راحته
ويقصد بالتلــــوث قانونا، أي تغييــــر في خواص البيئة مما قد يؤدي بطريقة مباشرة أو غير مباشرة إلى الإضرار 

 .(2)بالكائنات الحية أو المنشئات ،أو يؤثر علـــى ممارســــة الإنســـــــان لحياتـــــــه الطبيعية 
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إن التلوث في الكوكب الأرضي قد ينتج عن عوامل طبيعيــــة، كالــــزلازل، البراكين أو الفيضانات والعواصف         
الرملية فهذا غيـــر مضر، فقد لا يسمى تلوثا، بل هي مظاهر طبيعية خالصة قد تفيد الطبيعة ولا تضرها على 

ها وأركانها، في هيئة متناسقة، الأرض مهادها والجبال أساس أن الأرض خلقت متزنة مفصلة متناسبة أبعاد
فتكون البيئة هي المحيط المادي الذي نعيش فيه بما يشمل من ماء وهواء وارض، وفضـــاء، وكائنـــات حيـــة  أوتادها،

 .غير الإنسان
من حيث الكيف أو  إن التلوث المقصود ،هو ما قام بفعل الإنسان المؤثر على البيئة إما بتغيير مكوناتها،   

الكم،أو المكان أو الزمان، فازدياد أنواع الغازات الكربونيـــــة فــــي جــــو الأرض وكــــذا زيــــادة نسبـــة أكسيــــــد 
الكربـــون، ونقـــــص الأكسجيـــن، يعتبر تلوثــــا مضرا بصحة الكائنات الحية بما فيها الإنسان ،كما أن قطع الغابات 

 . (3)باتات في العالم ،يؤثر في مكونات الهـــواء و يسبــب التلـــوث الضار فـــــــــي البيئــــــــة الحياتيــة والن
في حقيقة الواقع إن أنواع التلوث في الوقت الحالي، يصعـــب حصرهـــا تحت أنــــواع التلوث : المطلب الثاني

تصرف بخصوص التلوث الذي تسببه نتائج التكنولوجيا الحديثة أو نقلها مسميات محددة مسبقا،غيـــر أنـــه يمكـــن ال
إلى التلوث الذي تسببه السفن الذرية والتلوث الذي يسببه الوقود عند تسربه من السفن أثناء نقله من مكان لآخر 

 .وهو موضوع هذا المقال
 :  التلوث الناشئ عن استغلال السفن الذرية-

للطاقة الذرية من أهم أسباب التلوث بهذه المادة الخطرة فكان لزاما مواجهتها بقواعد  يعتبر استغلال السفن     
قانونية تتلاءم مع المسئولية المدنية الناشئة عن استغلال هذه السفن ،وتجسدت هذه الجهود الدولية بتوقيع معاهدة 

ية على أنها كل سفينة مزودة التي تضمنت العديد من الأحكام بدءا بنعت السفينة الذر  9191ماي 12بروكسل 
بمصدر للطاقــــة الذريـــة  والدولة المرخصة هي الدولة المتعاقدة التي تستغل السفينة الذرية أو ترخص باستغلالها تحت 

 ... علمها، والمستغل هو الشخص المرخص له من الدولة باستغلال سفينة ذرية 
وكل هلاك أو تلف للأموال ينشأ عن المواد المشعة أو عن أما الضرر الذري فهو كل وفاة أو إصابة للأشخاص، 

 . تفاعل هذه المواد مع مواد أخرى من مواد الوقود الذري، أو عن المنتجات أو المستخلفات المشعة
 .(4)ويكون الحادث الذري هو كل حادث ينجم عنه ضرر ذري 

لوث الذي يسببه الوقود ،لا يأتي من عدم، بل يأتي إن التالنظـــــــام القانوني لمالك السفينة : المبحـــــث الأول
نتيجة نقله بسفينة يفترض أنها مخصصة لنقله ويكون هذا التسرب إما عمدا أو نتيجة تقصير في اتخاذ الاحتياطات 

 .اللازمة والضرورية ،أو نتيجة حادث تتعرض له هذه السفينة أثناء رحلتها البحرية عند نقلها له
يعتبر مالك السفينة من أهم أشخاص الملاحة البحرية ،فيكون هو الشخص السفينة  مالك: المطلب الأول

الذي له حق ملكيتها سواء كان فردا واحدا، أو بضعة أفراد يملكونها على الشيوع ،كما قد يكون هذا المالك 
ن الملكية لما شخصا طبيعيا أو شخصا معنويا كالشركات التجارية المسيطرة في الوقت الحاضر على هذا النوع م

تتطلبه من رؤوس أموال ضخمة ليست في متناول الفرد ،بحيث لم يعد للملكية الفردية إلا في مجالات السفن 
 .الصغيرة كسفن الصيد، وسفن النزهة
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وملكية السفينة قد تتأتي لمالكها إما أن يكون هو من طلب بناءها فيكون له حق الملكية بمجرد تسلمها من   
ناء ،وإما عن طريق شرائها بعقد بيع يلتزم بموجبه البائع أن ينقل ملكية السفينة للمشتري في جانب متعهد الب

مقابل نقدي ،وطبقا للقواعد العامة يخول حق الملكية لصاحبه الاستئثار باستعمال السفينة واستغلالها ،وكذا 
 .التصرف فيها بشكل دائم

كون السفينة مسجلة باسمه، ومستغلة من طرفه والمالك ويعتبر مالك السفينة هو كل شخص طبيعي أو معنوي ت
هو من يقوم عادة بتجهيز السفينة أي تهيئتها للقيام بالرحلة البحرية كتعيين الربان والطاقم الذي يقوم بخدمتها، 

 .وكذا إبرام العقود ،كالتنقل والتأمين عليها وتزويدها بالمئونة والوقود
الــك ليس بالضرورة وفي كل الأحوال أن يكون هو من يجهز السفينة ،فقد يستأجرها لكن في واقــــع الحـــال فإن الم

مستأجر عارية من كل تجهيز فيقوم هذا الأخير بتجهيزها بنفسه وبالشكل الذي يتوافق مع رحلته البحرية ،فيسمى 
المالك تولد قرينة على  عندئذ المستأجر المجهز ،لذلك يجب عدم الخلط بين المالك والمجهز ،حتى وإن كانت طبيعة

ق بحري جزائري بالقول  271أنه هو المجهز لكنها قرينة بسيطة يمكن إثبات عكسها ،وهذا ما نصت عليه المادة 
يعتبر مجهزا كل شخص طبيعي أو معنوي يقوم باستغلال السفينة على اسمه إما بصفته مالكا للسفينة وإما  >>

 . <<ال السفينة بناءا على صفات أخرى تخوله الحق باستعم
ولعل أهم ما يعرض في هذا . وتبدأ السفينة رحلتها بمجرد تجهيزها سواء كان المجهز هو المالك نفسه أو مستأجرها

المقـــام، هو المسئولية عما تتسبب فيه السفينة من أضرار خلال هذه الرحلة وأهم هذه المسئوليات هي المسئولية عن 
 ه الخاطرة القانونية أضرار التلوث بالوقود، موضوع هذ

تعتبر السفينة هي الآلة التي تستخدم في الرحلة البحرية تنفيذا لعقد  le Navireالسفينة : المطلب الثاني
فهي الأداة الرئيسيــــة للملاحــــة ،وقـــــد ذهبت   (الوقود مسبب التلوث)النقل البحري ســــواء للأشخـــاص أو البضائع 

كل التفسيرات الفقهية في هذا الخصوص إلى تعريف السفينة بأنها المنشأة العائمة التي تقوم أو تخصص للقيام 
فت التي عر  91بالملاحة البحرية على وجه الاعتيــــاد وهــو ذات التعريف الذي تأثر به المشرع الجزائري في مادته 

تعتبر السفينة في عرف هذا القانون كل عمارة بحرية أو آلية عائمة تقوم بالملاحة البحرية ،إما بوسيلتها  >>السفينة 
<<الخاصة وإما عن طريق قطرها لسفينة أخرى أو مخصصة لمثل هذه الملاحة 

. 
منه  29ل بحسب أحكام المادة تعتبر السفينة بالوصف القانوني الدقيق لا بالقانون البحري الجزائري هي مال منقو 

وهو ما يتفق مع التعريف العام للمنقول مدنيا فهي تنقل من مكان لآخر دون تلف إن لديها خصوصية في هذا 
المجال فمع التسليم بأنها مال منقول لكنه منقول ذو طبيعة خاصة ويتمتع بمركز قانوني خاص ومنه لا تسري عليه 

يميـــزها عـــــن سائـــر المنقولات وتقترب به من العقارات ،وذلك أن السفينة  أحكام المنقولات بل نظام قانوني 
كالعقار، وعلى خلاف سائر المنقــــولات لا تخضع لقاعــــدة الحيـــازة فــــي المنقول سند الملكية وهو الأمر الذي جعل 

ستوفت شروطها واقترنت بسبب وهذا يعني أن حيازة السفينة وإن ا. (5)البعض يسمي السفن بعقارات البحر
صحيح للحيازة وحسن النية فإن ذلك لا يكسب الحائز ملكية السفينة إذ لا بد من سبب قانوني من أسباب نقل 

 .ملكيتها كالبناء أو الشراء بعقد رسمي
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ــــون ينتقـــل من ويتجلى هذا الاستثناء عمليا عند رهنها فلو طبقت القواعد العامة في رهن المنقولات فإن المـــال المره
المدين الراهن إلى الدائن المرتهن كضمان لتسديد الرهن حتى يتم السداد لكن في السفينة ورغم أنها مال منقول إلا 
أن قاعدة انتقال حيازتها من المدين الدائن لا تطبق بل تظل في  حيازة المدين دون أن يؤثر ذلك في حق الدائـــن 

ولكل سفينة حالة مدنية تميزها عن غيرها من السفن تتألف من عدة . (6)ــه على الغيـــرالمرتهن ولا فــــي سريانــ
 :عناصر

يجب أن تحمل كل سفينة اسما يميزها عن  >>بحري جزائري 99فقد نصت المادة : لكل سفينة اسم - أ
كما يجب أن يوضع اسم السفينة على   ،<<العمارات البحرية الأخرى ،ويختص مالك السفينة باختيار اسمها 

م .)مقدمة السفينة وعلى طرف منه ،ويكون اسم ميناء تسجيلها موضوعـــا تحــــت اسمهـــا الــــوارد علــــــى مقدمتهـــا 
 ( .ق ب ج  97
ولة إن حم>>بحـــري  91ويقصد بحمولــة السفينة سعتها بالطن الحجمي وقد نصت المادة :حمولــــة السفينــة - ب

 .<<السفينـــة وسعتها الداخليـــة يكونـــان عنصـــرا من شخصيتها 
 :وتنقسم حمولة السفينة إلى 

أي السعة الداخلية مضاف إليها كافة المنشآت )وهي السعة الحقيقية للسفينة  :الحمولـــة الإجماليـــة أو الكليـــة-
 .المقامة على سطحها 

 .الداخلية المخصصـــة لنقـــــل البضائـــــع أو الأشخـــاصأي سعتها :الحمولة الصافية-
يعتبر الميناء الذي سجلت فيه السفينة هو موطنها الحقيقي ومالك السفينة هو من يختار : موطن السفينة -ج 

ء هذا الميناء الذي يسجل فيه السفينة، وهـــو يختلف عن ميناء الاستغلال الذي لا يشترط فيه أن يكون هو مينا
 .التسجيل ،فقد يكون التسجيل بميناء والاستغلال بميناء آخر 

لكل سفينة درجة أو مركبة على ضوء طريقة بنائها وصفاتها البحرية وعمرها الملاحي ومدى  :درجة السفينة  -د
 استيفائها لشروط السلامة ويترتب على هذا الأمر اختلاف قيمتها الاقتصادية سواء عند بيعها أو تأمينها أو

تأجيرها أو رهنها ،وتتول عملية تقدير الدرجات، هيئات خاصة تسمى بشركـــات الإشــــراف البحـــري أو شركات 
 .(7)تصنيف السفن 

الجنسيــــــة هي رابطة ولاء قانونية وسياسية بين الشخص والدولة ومع أن الأشخاص وحدهم  :جنسية السفينة  -ه
ت تجمع على أن يكون لكل سفينة جنسية لما لذلك من أهمية اقتصادية سواء  يتمتعون بالجنسية فإن كافة التشريعا

كانت ملكية الدولة أو ملكية الأفراد من رعاياها ،كما أن السفن تمارس الملاحة عادة في أعالي البحار حيث لا 
بيق قانـــون هـــذه توجد أي سياسة لأية دولة، مما يستلزم إلحاق كل سفينة بدولة معينة برابطة الجنسية ضمانا لتط

 .الدولــة على ظهرهـــا بهـــدف تنظيــــم سلــــــوك الأشخـــــــاص الموجوديـــن عليهـــا 
لكي تحصل السفينة على الجنسية الجزائرية يجب أن تكون ملكا   >>بحري  12وقد نص المشرع الجزائري بالمادة 

تبــــاري خاضع للقانـــون الجزائري ويجب في هذه الحالة كاملا لشخص طبيعي من جنسية جزائرية أو لشخــــص اع
 <<.يجب أن يكون من ذوي الجنسية الجزائرية
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 .وتمنـــح شهـادة الجنسية من قبـــل السلطة الإدارية البحرية المختصة بمكان تسجيل السفينة 
زمة بحمل علامة مميزة  تمكن كل سفينة مل  >>بحري بالقول  12نصت عليها المادة :العلامة المميزة للسفينة  -و

وتحدد هذه العلامة بمرسوم والشروط والظروف التي يجب فيها رفع هذه العلامة المميزة على <<من معرفتها   
،واعتبر المشرع (بحري 12م )السفينة ،كما أوجب بالإضافة إلى ذلك رفع الراية الوطنية على كل السفن الجزائرية

 17م )الجنسيــــة الجزائرية شرطا لازما وضروريا لرفع الرايــــــة الوطنيـــة علــــــى السفينـــــــة  الجزائري الحصــــول علــــــى
 (.بحري

 المسؤولية المدنية لمالك السفينة على أضرار التلوث بالمحروقات:المبحث الثاني 
عن كل ضرر ناتج من جراء التلوث  مسئولا( الوقود في حالتنا هذه)يعتبر مالك السفينة التي تنقل فيها البضائع  

وكذا مجهزها وهي مسؤولية عن أخطائها وتطبق في هذا المجال أحكام  الحاصل من تسرب الوقود من السفينة ،
مدنـــــــي  912م )المسئولية العامة التي تقتضي بأن كــــل خطأ يسبـــب ضررا للغيــــر يلــــزم من ارتكبــــه بالتعويـــض 

إن لم يجهزها التجهيز الكافـــي، أو دفعهـــا إلى الملاحة البحرية مع عدم صلاحيتها لذلك وتكون هذه ( جزائـــــري
المسئولية عقدية أو تقصيرية، كون المالك أو المجهز مسئولا عن تنفيذ العقود التي يبرمها بنفسه أو تلك التي يبرمها 

ن أخطـــاء تابعيـــه طبقا لقواعد مسئولية المتبــــوع عــــن أخطاء تابعيــــه عامليه وتابعيه أو ممثليه ،فيســـأل عـــ
، ومتــــى انعقــــدت مسئوليـــة مالــــك السفينة سواء عـــــن خطئــــه الشخصي أو خطأ تابعيه فالأصل أن (مدني919)

ل ذمته المالية، التي تعتبر ضامنة تكون مسئولية غير محدودة أي أن يسأل عن كل الأضرار التي تسبب فيها كام
 .للوفاء بهذه التعويضات 

تعتبر مسئولية مالك السفينة مسئولية محدودة كما استقرت عليه كافة  أساس المسئولية: المطلب الأول
التشريعــــات البحريـــة وكــذا العرف البحري منذ القدم، وحددت مسئولية مالك السفينة على السفينة ذاتها، وإن 
المالك، يستطيع التخلي عنها للدائنين للتخلص من التزاماته إزاءهم ،ويجد هذا المبدأ أصوله بالعصور الوسطى 
وظهور عقد التوصية ،والذي بمقتضاه يتفق شخصان على أن يقدم أحدهما عمله ويكون مسئولا مسئولية مطلقة 

كيفت العلاقة بين المالك والربان على أنها ،بينما يقدم الآخر حصة مالية ويكون مسئولا في حدودها فقط ومنه  
نوع من التوصية ،يقدم فيها الربان عمله وخبرته ويسأل مسئولية كاملة ومطلقة ،ويقدم المالك السفينة ولا يسأل 

 .(8)إلا فــــي حدودها، ويفلـــــت مــــــن المسئوليـــــــة إذا هــــــــو تركهــــــا للدائنين 
التشريعات بهذا المبدأ لكنها تختلف من حيث طريقة تنظيمه ويمكن حصر الأنظمة القانونية عند وحيث تأخذ كافة 

 : تطبيق هذا المبدأ إلى
ومفاد هــذه الفكـــــــرة أن المالك هــو المسئول ســـــواء عن أفعاله هو ( المسئولية العينية:)نظام التحديد العيني - أ

يتميز هذا النظام بإمكانية مفادها، أنه يجوز للمالك هذا أن يتخلص ولكن ( الربان)وكذا عن أفعال تابعيه 
من مسئوليته إزاء دائنيه بترك السفينة وكل ملحقاتها وأجرة النقل المستحقة عن الرحلة البحرية لذلك يطلق 

 .(9)عليه بنظام الترك 
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مسئولية شخصية، عن أعمال  مفـــاد هـــذا النظام أن مالك السفينة يكون مسئولا:  نظام التحديد الجزافي
، لكنه يستطيع أن يتبرأ من هذه المسئولية إذا قام بدفع مبلغ جزافي محدد ،على (الربان)تابعيه وأخطائهم 

 .أساس نوع الضرر من ناحية ومقدار حمولة السفينة من ناحية أخرى
 يتحديد المسئولية في الاتفاقيات الدولية وكذا القانون الجزائر : المطلب الثاني

إن الاختلاف السابق الإشارة إليه بين الدول ومدى أخذها بمعيار دون الآخر في تحديد المسئولية دون شك، 
أدى إلى تنازع بينها ،فضلا عما ينتج عنه من صعوبات كبيرة ،لذلك كان لزاما أن تتجه إرادة الدول إلى وضع 

 : قواعد موحدة تحكم هذه المسئولية كان أهمها
والتي عمدت إلى التوفيق بين هذه  لتحديد مسئولية ملاك السفــــن 25/88/1924ـروكســــــــــــــل معاهــــدة ب_ أ

النظريات التي قيلت في تحديد المسئولية كنظرية التحديد العيني والنظرية القائمة على التحديد الجزافي ومنحت 
بين أن يدفع مبلغـــا جزافيـــا للتخلـص من التزامات الربان للمالك الخيار بين أن يدفع قيمة السفينة وأجــــرة النقـــل ،و 

   . والتابعيـــن له 
فإذا اختار الحــــل الأول أي دفع قيمة السفينة بحسب حالتها في نهاية الرحلة مضاف إليها تقدير جزافي لأجرة 

،فيجب عليه أن يدفع ثمانية من قيمة السفينة عند بداية الرحلة وبين نظام التحديد الجزافي  %91النقل يمثل 
جنيهات انجليزية عن كل طن من الحمولة الصافية و ثمانية جنيهات أخرى، عن كل طن من الحمولة، إذا نجم عن 

 . (18)الحادث وفاة أو إصابات بدنية، وتقضي المعاهـــدة، باحتســاب التعويـــض الجزافي بالجنيه الذهب
وعدم تلقيها للاستجابة  9112أمام فشل معاهدة بروكسل لسنة  :1957أكتوبر 18معاهدة بروكسل  -ب

إلا من العدد القليل من الدول وأحجمت الكثير منها على التوقيع عليها وخصوصا الولايات المتحدة وانجلتـــرا  
ـــــة بروكسل في الأمر الذي حتم اجتهادا آخر مـــن اللجنة البحرية الدوليــة وأسفــــرت جهودهــــــا علــــى اتفاقيـ

 . 9127أكتوبر 91
و هـــذه المعاهـــدة التـــي اختــــارت موضـــــوع الحمولــــة كأســـاس لتحديـد المسئولية بغــــض النظـــر عن حالـــة السفينة أ

عن كل طن من حمولة  فرنك9111قيمتها الفعلية عند نهاية الرحلة ،فأجازت للمالك أن يحــــدد مسئوليتـــــه بمبلـــــغ 
فرنك عن كل طن من حمولة  1911السفينة الصافية إذا لم تترتـــب عـــن الحادث إلا أضرارا مادية فقط ومبلغ 

 .السفينة الصافية إذا لم تترتب عــــن الحادث إلا أضرارا بدنية فقط 
فرنك عن كل طن من  1911وإذا ترتب على الحادث أضرارا مادية وأضرارا بدنية معا يكون مبلغ التحديد 

فرنك عن كل طن من الحمولة يخصص لسداد الديون  1911قسم قدره : الحمولة ويقسم هذا المبلغ إلى قسميــن
فرنك عن كل طن من الحمولة لسداد الأضرار الناتجة 9111الناتجــــة عــــن الأضرار البدنية دون سواها، وقسم قدره 

 .صــــود بالفرنـــك هنا هـــو الفرنــك الذهبيوالمق. عـــــن الأضـــرار المادية
غيــــر أنـــه وبعـــد تكرار حوادث التلوث بالمحروقات في البحار كان لزاما على المجتمع الدولي أن يجــــــد حــلا 

 91 في" توري كانيون"قانونيا صارما في تحديد المسئوليات ولعل أهم حادث عجـــل بذلـــك هـــو حادثة السفينة 
حول مسئوليـــة مالكي السفــــن عــــــن الأضرار  9191، لذلـــــك عقــدت اتفاقية بروكسل لسنة 9197مارس 
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الحاصلة من جراء التلوث بالوقود، وبقيت المعاهدة على سريانها ،على كل السفن التي تسجل في إقليم أي من 
إذا كانـــت تحمل جنسية أحد الأطــــراف المتعاقـــدة وقـــد  الدول المتعاقدة،كما تسري على السفن غيـــر المسجلــــة

 .17/99/9111عدلـــت هــــذه الاتفاقيـــــة بموجــب بروتوكـــول 
بشأن  9127وبروكسل  9112جاءت هذه المعاهدة لتحــــل محـــل معاهدتي بروكسل : 1976 معاهدة لندن_ج

بسات أهمها ظهور سفن ذات حمولة ضخمة يستلزم معها الأخذ تحديد المسئولية ،نتيجة تغير عدة ظروف وملا
،وكذا وجوب استبدال الفرنك الفرنسي الذهبي المعتمد  9127بقواعد حساب مختلفة عن تلك المتبعة في معاهدة 

 . بنظام آخر يتفق مع الوضع النقدي المالي المناسب 9127في اتفاقية 
هدة لم يعد مقصورا على مالك السفينــــة بل امتــــد إلـــى أشخــــاص وما يلاحظ أن تحديد المسئولية في هذه المعا

 .(11) آخريــن
لقد سلك المشرع الجزائري . المسئوليــــــــة المشتركة لمالــــــك السفينــــة فـــي القانون الجزائري : المطلب الثالث

 927طلحات الخاصة بالموضوع وذلك بالمادة في هذا المجــــال مسلكا محمودا، وذلك بتحديد مفاهيم بعض المص
 :من القانون البحري كالتالي

 وتعني كــــل عمـارة بحرية أو آليـــة بحريــة مهما كانت والتي تنقل الوقود بدون ترتيب كحمولة، السفينـــة>>
 .يعني كل شخص طبيعي أو معنوي تكون السفينة مسجلة باسمه ومستغلة منه: المالك
كل وقود ثابت بما في ذلك النفط الخام ،وزيت المحركات وزيت الديازال الثقيل وزيت الشحم وزيت   ويعني:الوقود

 السمك عندما ينقــــــل على متن السفينة كحمولة أوفي عنابرها 
 ويعني كـــل خسارة أو ضرر خارج السفينــــة الناقلة للوقود أو الحاصل مـــن التلوث الناتج عن تسرب: ضرر التلـوث

أو طرح هذا الوقود أينما حصل هذا التسرب أو الطرح ،ويشمـــل تكاليف التدابير الخاصة بالوقاية ،وكل خسارة أو 
 .ضرر مسبب من هذه التدابير

تعنـــي كـــل التدابيـــر المعقولة التي يقوم بها جميــــع الأشخاص بعـــد حصول الحـــادث للاحتيـــاط : إجــراءات الوقايــــة
 .لتحديــــد انتشـــار التلــوث أو

 .ويعني كل واقعة ،أو جملة وقائع لها نفس المنشأ الذي يتولد عنه التلـــوث: الحادث
 :الاختصـــاص الإقليمــــي لهـــــــذه المسئوليــــة_ أ

تطبــــق أحكــــام هــــذا من القانون البحري بــــأن  921لقــــد حددهــــا المشرع الجزائري صراحة بأحكام المادة 
فقـــط على أضرار التلـوث الحاصلة علـــــى التــــراب الجزائري، بما في ذلك المياه ( الخاص بالتلوث بالوقــــود)الفصل 

 . الإقليمية البحرية وكذلك على إجراءات الوقاية المخصصة لتجنب هذه الأضرار أو الحد منها
 :ــــام هــذه المسئوليـــة حالات عــــدم تطبيـــق أحك_ ب

علـــى السفــــن البحريـــــة الوطنيــــة، وسفـــــــن حراسة الشواطئ، >>من ذات القانـــــون  927لقـــد حصرتها المادة 
 .وكذلــــك علـــى السفــــن المخصصة لمصلحة عموميـــة غير تجاريـــة
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يعتبر مالك السفينة التي ينقل فيها : فينة عن التلـــوث بالوقـــودأحكــــام مسئوليـــة مالك الس: المبحث الثالث
الوقود بدون تنظيم كحمولة مسئولا عن كـــل ضرر ناتـــج من جراء التلوث الحاصل من تسرب أو طرح الوقود من 

تسرب أو المدرجتين في هذا القانون وعندما يحصل ال 991و 991سفينـــة ما عدا الحالات المبينة في المادتين 
الطرح من عدة سفن وينتج عن ذلك ضررا ،يعتبر مالكو جميع السفن التي سببت التلوث مسئولين على وجه 

 .التضامن عن جميع الأضرار التـــي لا يمكــــن تجزئتهـــا بصفة معقولة
و علاقـــة السببيـة  يعلم قانونا أن عناصر كل  مسئولية هي ثلاثة الخطــــأ،الضـرر عناصر المسئولية: المطلب الأول

وهــــو أول عناصـــــر المسئوليـــــة عــــن التلوث بالزيت ولكي يتحقق هذا " حادث التلـــوث"وقـد يطلـــــق علــــى الخطـأ
ـــــة العنصر، يجب أن نكــــــون بصدد سفينــــــة ناقلة للبترول أساســــا كبضاعـــة، وأن تكـــــون وقـــت وقوع الحادث محمل

 بالبتـــــرول وعليـــــه تستبعد السفن الناقلة له، إذا كانت فارغة وقت وقوع الحادث،والسفن العادية الناقلة للركاب،
والسفن الناقلة لرواسب أو بقايا  والسفن التي تنقـــــل البتــــرول في براميـــل وكذا محطات الحفر والتنقيب على البترول،

الثقيلة   ،كما يجب أن تكون هذه السفن محملة بالمحروقات ونعني بهذا كافة المحروقات (12)البترول بعد التفريغ 
كالبترول الخام زيت الوقود، زيت الديزال الثقيــــــل،زيت التشحيــــم ،وزيت الحـــوت ،مـــع التنبيـــه أن سرد هــذه 

  .الزيـــوت هــو على سبيـــل المثـــال لا الحصـــر
فـــي هـــذا المجال إلى الواقعة المسببة للتلوث وهي الحوادث، منفردة كانت أو متعددة ومن نفس  التطـــرقكما يجب 

وأخيرا يجب  والتي ينتج عن تسربها تلوثا، وهو ما يسببـــه عــادة إما جنـوح السفينـــة أو تصادمها أو غرقها، المصدر
أن يحدث ضرر ما جراء هذا التسرب للوقود حتى تنعقــــد المسئوليــــة، والمقصـــود بالضـــــرر، هـــو الخســـارة أو الضـــرر 

 .الخارجي الذي يقع بسب التلوث الناتــــج عــن تســرب أو إلقــاء المحروقات فـــــي البحار
ار البدنية، وكذا الأضرار الواقعــــة على الملكيـــــة أو فوات الكســــــب الذي ويتجسد الضرر إما في الوفاة أو الأضر 

ينشأ عن استحالة استخدام الأمــــوال الملوثة الناشئة عن إتلاف البيئة وأهم الأضرار كذلك هي الأضرار البيئة 
 .الواقعة على البيئة البحرية

لقد عــرف المجتمـــع   .(13)ـض ،أن يكـون خــــارج السفينـة ويسبب التلـوث ويشتـــــرط فــــي الضرر القابـــل للتعويــــ
لــم يكــن  9191الدولــي العديـــد مـــــــن الحـــــوادث البحرية التي تسبب فيها تسرب المحروقات في تلوث البحار فقبل 

الكثير  ر الناجمة عن تلوث مياه البحر بالزيت ،ورغم حدوثهنـــاك تنظيـــم قانوني لمشاكــــــل المسئوليـــة المدنيــة للأضـرا
  Torrey canyonمن هذه الحوادث ،إلا أن المجتمع الدولي لم يعرها اهتماما إلا بعد حادثة تـــوري كاينــــون 

وواقعة أكسن فالديس  Amoco –cadiz  9171وكذا حادثة أموكو كاديس  9197مارس 91في 
Axxon valdez (14)  . 

خيرا فإنه يجب ربط هذا الضرر بالحادثة المنتجة للتلوث ،وهو ما يعرف بالرابطة السببية للتأكد من أن هـــــذا وأ
 .الضرر هـــــو نتــاج هـــذا التســرب دون غيره ،وهي القاعدة العامة الواجبة في كل أنواع المسئولية

سبق التذكير منها فـي القانون البحــري الجزائـــري  تطبيقـــــات المسئوليـة وحـالات الإعفـاء: المطلب الثاني
مسئـــولا عــــن   يعتبر مالك السفينة الناقلـــة للوقــــــود بـــدون تنظيـــم كحمـــولة ،>>بحري القائلة  997بأحكام المادة 
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كــــل ضرر ناتج من جراء التلوث الحاصل من تســـرب وطرح الوقـود مـــن سفينـــة ماعــــدا الحــالاتالمبيــــنة فـــي المادتيـن 
 .991و991

هو المسئول وحده عــــن  9111وكذا بروتوكول تعديلها  9191إن مالك السفينة وكما أكدته اتفاقية بروكسل 
ة المتضررين من التلوث بالزيت وذلك لسهولة التعرف عليه ،وهو من تكون السفينة مسجلة التعويـــض فــي مواجهـــــ

باسمه أما إذا تسرب الزيت مـن سفينتيــــــن اثـر تصادمهمــــا، أو كان هذا التسرب غير قابل للتجزئة، أعتبر ملاك كل 
 . السفـــن المتسببـــة في التصادم مسئولين بالتضامن عن هذا الضرر

وفـــــي هــــذه الحالــــة نحى المشـرع الجزائري نفس منحى اتفاقيــــــة : إعفـــــاء مالـــك السفينــــة مــــن المسئولية_ أ
لا يعتبـــــر المالك >>بحري  991و991ونص فــــي المادتين  9111والبروتوكـــــول المعــــدل لهـــا  9191بروكســـــل 

 :ا أثبت أن التلوث الحاصل نتـــج عــــنمسئولا عن التلوث إذ
عمل حربي أو الأعمال العدوانية الحــــرب الأهليــــة، العصيــــــان التمـــرد أو حــــادث ذي طابــع استثنائي لا يمكن -

 .تجنبه أو التغلب عليـــه
 .الغيــــر الــــذي تعمـــد بعملـــــه إحداث الضــرر-
ــل آخــر من السلطــــات المسئـــولـة عن صيانة أو مكافحـــــــة النيــــــــــران والمساعــدات الملاحيــة الإهمـــال أو أي عمـ-

 .الأخـــرى خـــلال ممارســــة هـــذه المهنـــة
 :مـــن ذات القانـــــون وفـــي نفـــس السيــــاق إعفاء المالك من المسئوليــــة 991وتضيف المادة 

بت المالك بأن الضرر الحاصل من جــراء التلــوث نتــج كلـه أو جزء منه، إما بفعل الشخص الذي أحدثه إذا أث-
عن تعمد لإحداث الضرر وإما من جراء إهمال هذا الشخص ،جاز في هذه الحالة إعفاء مالك السفينة من كامل 

 .مسئوليتــــه أو جــزء منهــــا تجـاه الشخص المذكور 
 :النصين السابقيـــن أن مالك السفينـــة يستطيع أن ينفــــي مسئوليته إذا أثبت السبب الأصلي كالتالي ويتبين مـــن

فإذا تأكد أن الضرر قد نتج عن أحــــد الأعمـــــال المذكــورة بالمادتيــــــــن :القــــوة القاهـــرة أو الحــــادث الفجائي_ 9   
ان حــــرب أهليـــــة عصيان، تمــرد أو ظاهرة طبيعيــــة لا يمكـــن تجنبهـــا أو عمــــل حربـــي عــدو ) 991و991

 (.التغلـــــب عليها
ويشترط في الغير لكــــي يـــؤدي فعلــــــه إلى دفـــــع المسئوليــــة ،أن لا يكــون مــن الأشخـــاص الذين  :فعـــل الغيــر_  1

 .  (15)يســـــأل عنهم الناقـــــل أي مـــن الأشخـاص الذيـن يستخدمهــــم في تنفيذ التزاماتـــه 
مسئولا  أن مالـــك السفينة، الأصــــل. الجزائريالمسئولية المحدودة لمالك السفينة في القانون البحري _ ب

العامة على أن كل عمل يسبب ضررا للغير، يلـــزم صاحبه بالتعويض عنه  عــــن أخطائـــه وفقا لقواعد المسئولية
تكون  لا يجهز المالــــك السفينة تجهيزا كافيا ،أو أجرها دون أن تكون صالحة للملاحة فهنا كأن، (مدني 912م)

مسئولية مطلقة ،وتكون كل ذمته المالية ضامنة لها ،لكن المشرع الجزائري وكغيره من المشرعين البحريين ،خرج عن 
 . بحـري  999إلى 11هذه القاعدة ،ومنح المالك الحق في تحديــــد مسئوليتــــه وذلـــك بالمـــــواد 
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ـــك السفينـــة تحديــــد مسئوليته تجاه من تعاقد معه،أو تجاه يستطيــع مالـ >>من القانون البحري  11إذ تنص المادة 
  <<.الغير لأجل الديون الناتجة أحد الأسباب المذكورة في المادة التالية إلا إذا أثبت أن الخطأ متعلقا به 

بلغ تحديد مسئوليته بم 997يحق لمالك السفينة المذكورة في المادة >>من ذات القانون  919كما نصت المادة 
يحسب في كل حالة حسب النظام المخصص لهذا الغرض بموجب الاتفاقيات الدولية المتعلقة بهذا الشأن والتي 

   <<.تكون الجزائر طرفا فيها 
وكــــذا  9191إن حق التمسك بتحديد المسئولية حولته اتفاقيـــة بروكســــل شروط تحديد المسئولية _ج

بحري، لكن يشترط شرطان لهذا الحق  919أيده المشرع الجزائري بأحكام المادة و  9111البروتوكول المعدل لها في 
 :هما 
تخصيص مالا يفوق حد المسئولية لدى المحكمة المختصة التي ترفع أمامها دعوى تعويض الأضرار الناتجة عن _9

 .التلوث
 .( 16)وإما تقديم كفالة مصرفية تعتبر كافية من قبل المحكمة المختصة _ 1

ن أن يضاف شرط آخر منطقي جدا مفاده ،أنه إذا كان التلوث نتيجة خطأ شخصي من المالك فلا يمكن ويمك
 (  17)(بحري  911)لهذا الأخير التمسك بالتحديد المنصوص عليه بالمادة  

 أجبرت كافة التشريعات مالك السفينة المسجلة في إحدى الدول المتعاقدة والتي تحمل أكثرالتأمين الإجباري _د
طن من الوقود بدون ترتيب كحمولة باستثناء تأمين أو كفالة مالية ،مثل ضمان مصرفي أو شهادة  1111من 

وتسهر ( بحري911)صادرة عن صندوق دولي بمبلغ يحدد طبقا لحدود المسئولية لتغطية مسئوليته عن ضرر التلوث
ة المختصة لكل سفينة شهادة تتضمن الدول على ضمان احترام هذا الأمر بأن تقدم السلطات الإدارية البحري

 :الإقرار بوجود التأمين أو الكفالة المالية السارية المفعول وان تحتوي هذه الشهادة على
 اسم السفينة وميناء التسجيل -
 اسم ومكان المؤسسة الرئيسية للمالك-
 نوع الضمان  -
وعند الاقتضاء مكان المؤسسة التي اسم ومكان المؤسسة الرئيسية للمؤمن أو لأي شخص آخر يمنح الضمان -

 .اكتتب لديها التأمين أو الضمان
 .مدة صلاحية الشهادة والتي لا يمكن أن تتجاوز مدة التأمين أو الضمان-
 .يجب أن تحرر هذه الشهادة باللغة العربية وترجمتها بالإنجليزية والفرنسية-
 .أمين دفتر تسجيل السفنتوضع هذه الشهادة على متن السفينة وتودع نسخة منها لدى -
لا تطبق أحكام  >>بحري  919نص المشرع الجزائري صراحة وفي مادته  للدولة استثناء السفن المملوكة_ه

 << ...على السفن التي تملكها الجمهورية الجزائرية 911و 911المادتين 
رة عن صندوق دولي للتعويض أي أنه أعفاها من تقديم الضمان المالي أو الكفالة وكذا الشهادة المقدمة الصاد

 . الخاصة برفع دعاوى التعويض الآتي ذكرها في حينها 911،وكذا عن تطبيق أحكام المادة 
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عندما ...>>تنص 919من المادة  1غير أن الفقرة الثانية من ذات مادة الاستثناء أي الفقرة : استثناء الاستثناء
طن كحمولة يتعين أن تزود بشهادة تصدر عن السلطة  1111تزيد حمولة هذه السفينة التي تنقل الوقود عن 

الإدارية البحرية تشهد بأن السفينة هي ملك الجمهورية الجزائرية وبأن مسئوليتها مغطاة في إطار التحديدات 
 .911وأن تتطابق هذه الشهادة مع النموذج المنصوص عليه بالمادة  919المنصوص عليها بأحكام 

السفن البحرية الوطنية ،وسفن حراسة الشواطئ وكذلك السفن المخصصة عمومية  بحري 921كما أعفت المادة 
 .غير تجارية

يقـوم مبدأ وجوب التعويض بعد ثبوت الضرر دعـــــاوى التعويــــض عــن ضرر التلــوث بالوقـــود :المطلب الثالث 
لية بغض النظر عن نوعها، تقصيرية  الحاصل من فعل تسرب الوقود المسبب للتلوث،وهي القاعدة العامة في المسئو 

مدني جزائري التي تعتبر الشريعة العامة في هذا الخصوص،  912كانت أم عقدية، وذلك إعمالا لأحكام المادة 
 :وكغيره من المشرعين فقد نص المشرع الجزائري على فكرة التعويض عن هذا التلوث وفق الأحكام التالية 

 .دعاوى التعويض عن ضرر التلوث ترفع من المتضرر أيا كان ضد مالك السفينة الناقلة للوقود أن -9
 .تطبق في هذا الشأن أحكام القانون الجزائري والاتفاقيات الدولية التي تصادق عليها الجمهورية الجزائرية -1
 .المالك أو وكلائه على مندوبيلا يجوز رفع دعوى طلب التعويض عن ضرر التلوث  -3
يجوز رفع دعوى التعويض عن ضرر التلوث مباشرة ضد المؤمن أو الشخص الذي يقدم الضمان المالي  -4

 .الذي يضمن مسئولية المالك عن الأضرار الناجمة عن ضرر التلوث
 :إذا رفعت الدعوى ضد المؤمن أو الشخص الذي يقدم الضمان المالي يستطيع -5

عندما >بحري التي تنص هي بدورها  111ادة أن يتمسك بحدود المسئولية المنصوص عليها بالم-أ
يحصل تسرب أو طرح من أكثر من سفينة ويتولد عن ذلك ضرر ناتج عن التلوث يعتبر مالكو جميع 

 .بصفة معقولة تقسيمهالسفن المعنية مسئولين على وجه التضامن عن مجموع الضرر الذي لا يمكن 
المالك نفسه أن يتمسك بها باستثناء الوسائل  له أن يتمسك بكل وسائل الدفاع التي كان يستطيع-ب

 .المبنية على الإفلاس أو تصفية أموال المالك
 .له أن يتمسك بكون أضرار التلوث تسبب فيها المالك متعمدا -ج
لا يمكنه أن يتمسك وبأي وسائل أخرى للدفاع والتي كان بإمكانه أن يتمسك بها في دعوى  -د

 .مرفوعة من المالك ضده
له في جميع الأحوال إلزام المالك بالانضمام إلى الدعوى عن طريق إجراء الإدخال في  يجوز -ه

 .    الخصومة القانوني
 أيضالقد فصل  التعويض عن ضرر التلوث بالوقود الاختصاص الإقليمي لنظر دعوى: المطلب الرابع

 :القانون الجزائري في هذه المسألة وفق الأحكام التالية
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ندما يسبب الحادث ضررا ناتجا عن التلوث فقط في التراب الجزائري بما في ذلك المياه الإقليمية ع: الحالة الأولى
الجزائرية فلا يجوز فلا يجوز تقديم هذا الطلب إلا أمام المحاكم الجزائرية المختصة ويجب إعلام المدعى عليه شهر من 

 .تقديم هذا الطلب 
ة عن التلوث على التراب الجزائري بما في ذلك المياه الإقليمية وعلى تراب عندما تحصل الأضرار الناتج: الحالة الثانية

الدول الأخرى الأطراف في نفس الاتفاقيات مع الجزائر يجوز تقديم طلبات التعويض بالمحكمة المختصة لدى 
 .إحدى هذه الدول

كان تخصيص المال التي يكون المالك وتخص المحكمة المختصة في توزيع المال وهي المحكمة التابعة لم: الحالة الثالثة
قد خصص أمامها المال الذي يفوق مسئوليته فتكون هي الوحيدة المختصة للفصل في جميع المسائل المتعلقة 

 (.بحري  911التي تحيل على المادة 922)بتقسيم وتوزيع المال 
 عن ضرر التلوث بالوقودجية الأحكام الصادرة في التعويض ح
صدر عن محكمة جزائرية نتيجة وقوع التلوث بالتراب الوطني بما في ذلك المياه الإقليمية الوطنية فإن  إذا - أ

 .حجيته نافذة مباشرة دون مصادقة أو تصديق
كل حكم يصر عن محكمة أجنبية مختصة في هذا الشأن يكون نافذا في الدول الأصلية دون أن يكون  - ب

 .الجزائر على أساس التبادلقابلا للطعن الاعتيادي،ويعترف به في 
 :استثنى المشرع الجزائري في هذا البند ونص على عدم سريان هذه الأحكام إذا:  حجية هذه الأحكام استثناء

 .صدر الحكم بصفة اختلاسية - أ
شهر إذا كانت المحاكم الجزائرية هي الناظرة للنزاع وثلاثة أشهر )إذا لم يبلغ المدعى عليه في المدة القانونية  - ب

 .ولم يتمكن من تقديم دفوعه(ا كانت محاكم دول أخرى هي الناظرة للنزاع إذ
يعترف وينفذ حكم المحكمة الأجنبية المختصة تنفيذ الحكم الأجنبي في التعويض عن ضرر التلوث بالوقود 

رية  الجزائرية بنظر مثل هذه النزاعات في الجزائر وقت الإجراءات القانونية المعمول بها والسارية المفعول في الجمهو 
 929م )لكن مع تحفظ أضافه المشرع الجزائري في هذا الخصوص وهو السماح بإعادة النظر في موضوع الطلب 

 (.بحري
لم يترك المشرع الجزائري هذا الموضوع دون تحديد وذلك تقادم دعاوى التعويض عن ضرر التلوث بالوقود 

 :قانونية محددة على النحو التالي  حفاظا على حقوق المتضررين وحصر الإجراءات ضمن مدد
سنوات اعتبارا من تاريخ وقوع  11تنقضي الحقوق في طلب التعويض إذا لم ترفع دعوى قضائية بها خلال  - أ

 .الحادث المسبب للضرر هذا حصل حادث على مرة واحدة 
ا من سنوات اعتبار  19إذا حصل الحادث على مراحل مختلفة فلا يمكن رفع دعوى قضائية بعد مرور  - ب

 (بحري929م)تاريخ المرحلة الأولى 
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ي إن المنازعة البحرية  وبما فيها موضوع نظر المحاكم المختصة بنظر المنازعة البحرية في  القانون الجزائر
الضرر الذي يسببه التلوث بالوقود في البحار تنظرها في الجمهورية الجزائرية الجهات التالية والتي نص عليها صراحة 

 :كالتالي   1112جويليه 97المؤرخ في 12/99ضوي رقم القانون الع
منه على أن المحاكم تتكون من عدة أقسام منها صراحة القسم  91على مستوى المحاكم الابتدائية تنص المادة -أ

 .البحري 
منه على أن المجالس القضائية تتكون من عدة غرف ومنها  19على مستوى المجالس القضائية تنص المادة -ب

 . الغرفة البحريةصراحة 
 1199جويلية   19المؤرخ في  99/91أما على مستوى المحكمة العليا فيحكمها القانون العضوي رقم  -ج

على أن المحكمة العليا تشمل عدة غرف ومنها صراحة الغرفة التجارية  91والذي ينص صراحة في مادته 
مع ملاحظة أن المشرع جمع على مستوى المحكمة العليا الغرفة التجارية مع البحرية ،وذلك كون المنازعة  .والبحرية

التي تسبح في البحر  المائيةالبحرية المتعلقة بالتلوث بالوقود هي منازعة بحرية صرفة واقعة من سفينة وهي العمارة 
كل ضرر يسببه تسرب هــــذه المــــواد على الـــــتراب الوطني حاملة ومحملة بآلاف الأطنان من البترول ومشتقاته وعليه  

فإن المحاكم الجزائرية إعمالا لإقليمية النص ومبدأ ( بحري921،921م )بما فـــي ذلــــك الميــــــــــــــــاه الإقليميــــــــــــــــــــــــــة 
 . انونية السارية المفعول في هذا المجالالسيادة الوطنية هي المختصة وفق الشكليات والإجراءات الق

 Fond .18/12/7191الاتفاقية الدولية لإنشاء صندوق دولي للتعويض عن أضرار التلوث بالنفط 
international d’indemnisation 

الخاصة بالمسئولية عن التلوث بالوقود على تحرير اتفاقية ثانية سنة  9191لقد أجمع المؤتمرون في اتفاقية   
سميت باتفاقية إنشاء صندوق دولي للتعويض عن الأضرار الناجمة عن التلوث بالنفط ،فكانت مكملة لها  9179

 .9179طرفا في معاهدة  حق أن تكون  هي الوحيدة التي لها 9191على أن تكون الدول الأطراف في معاهدة 
ف، والمبدأ ويقـــــــــــوم هـذا الصندوق علـــــى مبدأين هما ضمــــــــــــــــان حصــــول المتضرريــــن علــــــــــــى تعويض مناسب وكا

، ولقد عدلت (18)على مالك السفينة  9191الثاني التخفيف نوعا ما من الأعباء المالية التي فرضتها معاهدة 
 .(19) 9111وأصبحت تسمى معاهدة الصندوق العام  9111هذه الاتفاقية ببروتوكول 
يهدف هذا الصندوق إلى رفع الحد الأقصى للتعويض عن أضرار التلوث بالنفط (الصندوق)أحكام هذه الاتفاقية 

، ويكون 9191المسئولية لعام  من السفن وتأمين دفع التعويض في حالة انتفاء مسئولية مالك السفينة وفق أحكام
منه مسئولا عن دفع التعويضات إلى الدول أو الجهات الخاصة في حالة  12هذا الصندوق بموجب أحكام المادة 

عدم إمكانية تحصيل مبالغ التعويض من مالك السفينة كحالات إعفاء مالك السفينة من المسئولية ،وكذا عندما 
لمسئولية مالك السفينة ،وفي هذه الحالة يجب أن لا يتجاوز مبلغ التعويض يتجاوز مبلغ التعويض الحد الأقصى 

مليون دولار أمريكي للحادثة الواحدة ،والمقدار نفسه يدفعه  11الذي يدفعه مالك السفينة والصندوق معا مبلغ 
 .(28)الصندوق عند انتفاء مسئولية مالك السفينة 
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اهمات واشتراكات شركات الدول المصدرة والمستوردة لكميات ويتكون رأسمال الصندوق وذمته المالية من مس
ويرمز لهذا الصندوق .طن من الزيت الخام أو زيت الوقود المنقول بحرا سنوياً 921.111إجمالية تزيد عن 

  FIPOL>>>>بالفرنسية
يتعدى مشاركات المؤسسات أو بالضبط من كل مؤسسة تلقت كميات  FIPOL))يعني أن الصندوق وهذا  

طن سنويا ،فاليابان أكبرمستورد  921.111كحمولة بحرا تفوق ( بترول خام ،أو زيت الوقود)إجمالية من الوقود 
 ..للبترول هو أكبر المساهمين في هذا الصندوق متبوعا بإيطاليا ،وهولندا ،وكوريا ففرنسا

ق من دفع أي تعويض للمتضررين من تلوث الوقود إذا تحققت إحدى الحالات التي نصت ويعفى هذا الصندو 
 :في فقراتها التالية 12عليها المادة 

 .في حالة من حالات أعمال الحرب أو أعمال العدوان أو الحرب الأهلية أو التمرد والعصيان
 .في حالة عدم معرفة السفينة التي تسببت في التلوث

طأ المضرور من التلوث بأن يكون هو من تسبب بقصده أو بغير قصده في حدوث هذا التسرب في حالة ثبوت خ
 .للبترول، والذي يسبب التلوث ومنه الضرر

ولقد اهتم المجتمع الدولي ومنذ القدم بموضوع البيئة ،وأنواع التلوث الذي قد تتعرض سواء من جانبها البري أو 
 .( 22) الجوي أو البحري

 :خاتمة
السفينة الوسيلة الرئيسية لتنفيذ عقد النقل البحري، سواء للأشخاص أو البضائع منذ قديم الزمن،كما    

وبكميات ضخمة جدًا عبر كل محيطات وبحار وأنهار العالم من الدول ( الوقود)تعتبر الوسيلة الوحيدة لنقل البترول 
 .ات وفي جميع الاتجاهات المنتجة أو المصدرة له إلى الدول المستهلكة وعبر مختلف القار 

إن نقل السفن لهذه الكميات الهائلة من الوقود لا يخلو من خطر تسرب هذه المادة في البحار والمحيطات مسببة   
بذلك ضرر التلوث، الذي يشكل أحد أهم مشاكل البشرية في الوقت الحالي الأمر الذي دفع المجتمع الإنساني إلى 

كلة، وذلك للحفاظ على البحر الذي لم يعد طريق مواصلات فحسب بل مخزنا الاجتهاد لإيجاد حل لهذه المش
هائلا للثروات والموارد الطبيعية ،وقد كلل هذا الاجتهاد بالعديد من الاتفاقيات والبروتوكولات الدولية المتعلقة 

ا اتفاقية بروكسل لتحديد مسئولية ملاك السفن وكذ 9112بظاهرة التلوث بالوقود ،بدءًا بمعاهدة بروكسل لسنة 
المتضمنة المسئولية المدنية لمالك السفينة عن ضرر التلوث بالوقود  9191ثم معاهدة بروكسل لسنة  9127لسنة 

 .المجدد والمفصل لأحكام هذه المسئولية 9111والبروتوكول المعدل لها لسنة 
موضوع التلوث بالوقود في  لقد سلك المشرع الجزائري نفس المسلك في القانون البحري الجزائري ونص على

نصوص خاصة ومحددة ،ولم يخرج في أحكامه عن ما نصت عليه الاتفاقيات الدولية السارية المفعول في هذا 
 .المجال

إن موضوع تطهير البيئة البحرية والحفاظ عليها نظيفة ،هو مسألة حيوية ليس فقط لهذا الجيل من 
المتعاقبة، فلو تلوثت البحار والمحيطات خصوصا بالوقود، هذه المادة البشرية، بل لكل الأجيال القادمة و 
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القاتلة المتسببة في معظم  المآسي، من احتباس حراري وتلوث جوي أو ذري ،فالحياة على وجه الأرض 
 .ستصبح فعلا مهددة تهديدا قد ينهي الوجود البشري قطعًا

،في نصوص خاصة، غير أنه وباستقراء بسيط إن المشرع الجزائري قد نص على موضوع التلوث بالوقود
 :لهذه النصوص، يمكن القول بأنها جاءت عامة وغير مكتملة لذلك نقترح أن يعدل هذا القانون ويتمم ب

إدراج كل السفن،وكل الحمولات ضمن مسببات التلوث بالوقود ،وليست السفن الحاملة لأكثر من   -1-
تعلق  بالكمية المسربة أو الملقاة في البحر هذا من جهة ،من جهة طن من الوقود فقط لأن التلوث لا ي 1111

طن، ويعمدون إلى  1111بحري المحددة للحمولة ب  911أخرى ،فإن المحتالين على القانون قد يستغلون المادة 
طن من الوقود حتى يتملصوا من المسئولية و حتى لا تطبق عليهم أحكام المادة السالفة  1111نقل أقل من 

 ذكر ال
يجب أن يكون المبلغ المحدد لمسئولية مالك السفينـــــــــــــــة ضامنـــــــــــــــــــــا للتعويضات وكافيا لتغطية كل الأضرار  -2-

 .التي يسببها تسرب الوقود على الأقل لقيمة السفينة وحمولتها نقدا
وقود بالجناية العمدية، كونه يأتي عملا إجراميا إضافة نص عقابي جزائي يعاقب فيه المالك المتعمد لتسريب ال -1-

،وكذا عقابه عن ثبوت (الإنسانيـــــــة والحيوانية)لا يلحــــــق ضــــــررا لشخــــــص واحـــــــد فقــــــط بـــــــــــــل بالبيئــــــــــــة البحريــــــــة 
لتلوث غير العمدي بأقل عقوبة عن الجريمة المقصودة التسرب بخطئه الشخصي حتى ولو كان غير مقصود  بجريمة ا

وذلك بالإضافة إلى المسئولية المدنية التي تلزمه بالتعويض المادي عن الأضرار التي تسبب فيها وكل ذلك قصد الردع 
 .والارتداع

لمالية كل ذمته ا)بحري يجب أن تكون كل أموال مالك السفينة الأخرى غير السفينة  911حول نص المادة  -2-
ضامنة للتعويض عن ضرر التلوث بالوقود لأنه في حكم التاجر المتضامن في شركات التضامن ( الحالية والمستقبلية

فكل أمواله الداخلة في التجارة والخارجة عنها ضامنة ،كونه مسئول مسئولية تضامنية وغير محدودة بتعويض 
 .طق الأمورالأضرار التي تسبب فيها إما بعمده أو إهماله ،وهو من

إدراج إمكانية متابعة مالك السفينة المسببة للتلوث عن أعمال وكلائه ومندوبيه الذين يعينهم وتوكل لهم -2-
ففي كلتا ( عادية أو بعمولة)مهمة قيادة وتسيير السفينة الناقلة للوقود سواء أهملوا أم تعمدوا إعمالا لقاعدة الوكالة 

 (لوكالة بعمولةا)الحالتين الوكيل يعمل سواء باسمه
وتعود له كل الأرباح والفوائد وكذا ( الأصيل مالك السفينة)لحساب وفائدة الموكل( الوكالة العادية)أو باسم موكله

 .التبعات والمسئولية، وهذا ما يستقيم مع القانون
توكل لها مهمة  على المستوى الدولي إنشاء محكمة دولية على غرار محكمة لاهاي أو المحكمة الجنائية الدولية -9

محاكمة المتسببين في التلوث البحري بأي وسيلة كانت ،سواء التلوث بالوقود أو بالطاقة الذرية وخصوصا الواقعة في 
أعالي البحار أي خارج الاختصاص الإقليمي للدول الساحلية التي تمارس حق تطبيق قوانينها على الحوادث الواقعة 

ا الحوادث الواقعة في المياه الدولية فتنظرها هذه المحكمة تطبيقا لنظام العلم أو ،أم(921،م921م )فيه ومنها الجزائر
 .أي معيار آخر قد تعتمده لمتابعة ومحاسبة المتسبب في التلوث بالوقود 
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 :الهوامش
 .7ص  1111الإسكندرية  -دار المطبوعات الجامعية –القانون البحري  –كمال طه /د. 9
 .وما بعدها  22ص  1117الإسكندرية –دار الجامعة الجديدة  –قانون حماية البيئة –ماجد راغب الحلو  /أنظر أكثر تفصيلا  د. 1
 .وما بعدها  27ص –المرجع السابق –ماجد راغب الحلو / د. 1
وما  21ص 9111ئر الجزا –ديوان المطبوعات الجامعية  –محاضرات في القانون البحري الجزائري  –أنظر بأكثر تفصيل محمد بن لغشيمي / د.2

  .بعدها
 وأيضا وفي نفس السياق والموضوع أنظر 

Pierre Bonassies ,Christian Scapel- Droit maritime, librairie générale de droit et jurisprudence – 
paris 2006 pp. 306 et s  

 .وما بعدها  22ص  1117الإسكندرية  -دار الجامعة الجديدة  –القانون البحري –محمد سيد الفقي / د.2
 .وما بعدها  22 –المرجع السابق ص -القانون البحري  –مصطفى كمال طه / د.9
 :وأهمها ثلاث شركات هي .7
في  -"'American Bureau of shipping ‘ABS  . في باريس   Veritasفي لندن ، فيريتاس   Lioyd’s Registerاللويدز  -

بحري فضلا عن تعيين درجة السفينة تحديد صلاحياتها، وكذلك خطوط الشحن، كما تتولى التفتيش الدوري على وتتولى هيئات الإشراف ال. نيويورك 
مصطفى  / د 21نقلا عن هامش الصفحة ... السفن الخاضعة لإشرافها ،والكشف على السفينة بعد حصول حادث لها ،وإجراء إصلاحات هامة فيها 

 .كمال طه المرجع السابق 
 وفي نفس الموضوع وأنظر أيضا 

Les sociétés de classification » René Rodiere, Emmanuel du Pontavice-Droit maritime-Dalloz. 
12 édition1997 pp. 53et s . 

         .    وما بعدها  911ص  9117المؤسسة الجامعية للنشر، بيروت،  -موجز القانون البحري -هاني دويدار/د -1
 .وما بعدها  991المرجع السابق ص  –القانون البحري  –السيد الفقي  محمد/أنظر د -1

 .وما بعدها  921المرجع السابق ص  –القانون البحري  –مصطفى كمال طه /نقلا عن د -91
 . وما بعدها  971المرجع السابق ص  –محمد السيد الفقي / أنظر بأكثر تفصيل د -99
 .وما بعدها  117السابق ص المرجع  -محمد السيد الفقي/ أنظر د -91
وما  211ص  1199مصر طبعة –دار الفكر والقانون  –القانون الخاص البحري  –عبد الفضيل محمد أحمد / أنظر بأكثر تفصيل في ذلك د -91

 .بعدها 
نجليزية مما أدى وهي ناقلة ليبيرية جنحت  بالقرب من السواحل الإ 91/11/9197وقعت في   Torry Canyon" توري كانيون " قضية  -92

 طن من أحوافها فوقعت أضرار جسيمة للسواحل الإنجليزية  9991111إلى تسرب الزيت منها حوالي 
 .9171وهو الحادث الذي وقع في فرنسا عام   Amoco- Cadiz" أموكو كاديس "حادثة  -

إلى مضيق الأمير وليام بألاسكا مما أدى  Exxon Valdezعندما جنحت ناقلة البترول  9111في مارس  » » Exxon Valdezوكذا حادث 
طن من الزيت الخام مما سبب تلوثا كبيرا لسواحل لألاسكا وتضررت كل الكائنات الحية بها وخصوصا الطيور ،وكذا الثروة  11111إلى تسرب 

مليون دولار مساهمة منها  1,2سكا ،وكذا مليون دولار تعويض صيادي لألا 111.1السمكية ،وقد عوقبت الشركة المالكة للسفينة الجانحة بأن تدفع 
 في تنظيف السواحل التي أصابها التلوث

 René Rediere,Emmanuel du Pontavice –Droit maritime-Dalloz.12 éditionأنظر في ذلك بأكثر تفصيل 
1997 pp. 157et s.                                                                                             

دار الحداثة للطبع  –المسئولية عن فعل الأشياء غير الحية ومسئولية مالك السفينة في القانون البحري الجزائري -محمد زهدور/ أنظر بأكثر تفصيل د-15
 .و ما بعدها  129ص 9111الطبعة الأولى  –بيروت  –والنشر 

 . 9119ولية الناشئة عن الأشياء غير الحية في القانون المدني الجزائري بن عكنون المسئ –منصور مصطفى منصور /وفي نفس السياق د-
 :فقد اشترط شرطين هما  9111والبروتوكول المعدل لها سنة  9191أما اتفاقية بروكسل  -99
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فيها الدعوى،أو يمكن أن تقام  إنشاء صندوق يبلغ عن مسئوليته لدى المحكمة أو أية سلطة أخرى مختصة في إحدى الدول المتعاقدة التي تقام -9
 .فيها 

 1فقرة  9والمادة  9191من معاهدة  1فقرة  2يحرم المالك من حق تحديد المسئولية إذا وقع الحادث نتيجة خطأ شخصي من جانبه المادة  -1
 . 9111من بروتوكول 

دار النشر العربية  –ارنة في عقد النقل البحري للبضائع إعفاء الناقل البحري من المسئولية دراسة مق –عمر فؤاد عمر / أنظر بأكثر تفصيل د -97
 .وما بعدها  11ص  1111الطبعة الأولى  –القاهرة 

 .وما بعدها 999ص  1119الطبعة الثانية   -دار النهضة العربية القاهرة –النقل البحري للبضائع  –عاطف محمد الفقي / د -91
 . 111المرجع السابق ص  –محمد السيد الفقي /د -91
 1111طبعة أولى –دار المطبوعات الجامعية الإسكندرية  -حماية البيئة البحرية من التلوث –عباس هاشم الساعدي /أنظر و بأكثر تفصيل د -11
 .و ما بعدها  919ص 
    .Pierre Bonassises ,Christian Scapel. op.cit – pp. 316 et s نقلا عن -19

ات والبروتوكولات التي لها علاقة بالبيئة وأنواع التلوث الذي قد يصيبها مع ملاحظة أنها ترد على سبيل المثال لا نورد للباحث بعض الاتفاقي -11 
 :  الحصر وقد انضمت إليها الجمهورية الجزائرية

 . 11/99/9191اتفاقية المسئولية المدنية عن ضرر التلوث بالوقود بروكسل -9
 . 9171جويلية 12الصادرة في  21،المنشورة بالجريدة الرسمية رقم  11/19/9171لمؤرخ في ا 71/97انضمت إليها الجزائر بالأمر 

 . 11/11/9112فينا  –اتفاقية حماية طبقة الأوزون -1
 . 11/11/9111المؤرخ في  11/122انضمت إليها الجزائر بالمرسوم الرئاسي 

 .  99/11/9117بشأن المواد المستنفذة لطبقة الأوزون  يال بروتوكول مونتر -1
 . 11/11/9111المؤرخ في  11/122انضمت إليها الجزائر بالمرسوم الرئاسي 

 .11/12/9111اتفاقية الأمم المتحدة الإطارية بشأن تغير المناخ نيويورك -2
 . 91/12/9111المؤرخ في  11/11انضمت إليها الجزائر بالمرسوم الرئاسي 

 . 99/91/9117لمتحدة الإطارية بشأن تغير المناخ كيوتو بروتوكول كيوتو الملحق باتفاقية الأمم ا-2
 . 11/12/1112المؤرخ في  12/922انضمت إليها الجزائر بالمرسوم الرئاسي 

 . 12/19/9111اتفاقية التنوع البيولوجي بريو ديجانيرو -9
 . 19/19/9112المؤرخ في  12/991انضمت إليها الجزائر بالمرسوم الرئاسي 

 . 11/11/9111في نقل النفايات الخطرة والتخلص منها عبر الحدود ، بال اتفاقية الحكم -7
 . 1119ماي 11المؤرخ في 19/971انضمت إليها الجزائر بالمرسوم الرئاسي 

 . 9112/ 97/19باريس  .   اتفاقية مكافحة التصحر في البلدان التي تعاني من الجفاف الشديد أو من التصحر بخاصة في إفريقيا-1
 . 11/19/9119المؤرخ في  19/21انضمت إليها الجزائر بالمرسوم الرئاسي رقم 

 . 97/11/9171بشأن الوقاية من التلوث بواسطة السفن ، لندن  9171الاتفاقية الدولية لعام -1
 .19/12/9111المؤرخ في  11/911انضمت إليها الجزائر بالمرسوم الرئاسي رقم 

 . 11/99/9111لتصدي والتعاون في ميدان التلوث الزيتي لندن الاتفاقية بشأن الاستعداد وا-91
 . 91/91/1119المؤرخ في  12/119انضمت إليها الجزائر بالمرسوم الرئاسي رقم 

 .9191الاتفاقية الدولية بشأن التدخل في عرض البحار في حالة حوادث ينتج أو يمكن أن ينتج عنها تلوث بمواد الهيدروكربور بروكسل -99
 . 91/12/9111المؤرخ في 11/911إليها الجزائر بالمرسوم الرئاسي رقم  انضمت

 .9179الاتفاقية الدولية المتعلقة بإنشاء صندوق دولي للتعويض عن الأضرار الناجمة عن التلوث النفطي بروكسل -91
 . 91/12/9111المؤرخ في  11/912انضمت إليها الجزائر بالمرسوم الرئاسي رقم 

 .9179الخاصة بحماية البحر الأبيض المتوسط من التلوث برشلونة الاتفاقية -91
   .  19/19/9111المؤرخ في  11/2انضمت إليها الجزائر بالمرسوم الرئاسي رقم 

         


