Aol aglally (ig5lall Ayuantl alell
939 6565 Hnale — Aol pslally Bodntl 248

—
——
Trg G kel

683-665:0a o 202140 04 2221116 Alaal) ‘

@

Al gal) A glal) Aelaal) A Alslaall lef alag Al dsuda
The nationality of the ship and the phenomenon of flags of convenience
in international legal practice
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Abstract:

Article 91 of the United Nations Convention on the Law of the Sea of 1982
stipulates the obligation to have a Genuine Link between the state and the ship, in
order for the latter to obtain the nationality of the state and to oblige the flag state to
exercise its jurisdiction and control effectively over ships flying its flag, with regard
to administrative, technical and social affairs related to it. However, this principle
does not apply in all cases, as there are countries that follow the open registration
system for ships (also known under the pejorative term of Flags of Convenience
States), where they register ships in their maritime records regardless of the
nationality or place of residence of their actual owners, and this is to achieve the
greatest extent from the financial income within the framework of the commercial
exploitation of these ships, in return the ship operator benefits from reduced taxes,
cheap labor and less strict legal restrictions in those countries.

Keywords: Nationality of ship; Flag State; Genuine Link; Flag of Convenience;

Convention on the Law of the Sea of 1982.

- 665 - kamal.tighilt ferhat@ummto.dz : Julpal) ciljall”




ae Al | pgdally g3Lall 2yuaill aloel
683-665:0a ua 2021450 04222116 Aadl) {g} podadls Ogl
22 939 635 Bnale — Apoliad | pplally Bodetl 248

Trg G kel

=a—

- W o

(- WXT-FY

aa pddng el iy (e e S Agally addll Gn sasagall Augll Aad)ll o davial)
Ak gl) Cilanpill A8S L ¢l ey Aiune drain Lgd Caad Jlga¥) of cpm B epaialls Gomiay ()
LB b (6 daal (o Al Lad clllicall o2a aulainy wighg doasia A JS (09 o (Ao g
D ool aciadll 8 W)Sras Agall dugl elitaly aaylall 5ylailly ol

wald] () Ago wrlf] e s dniad) o lagls) : ety Gl Jlaall 138 ciall 3l oL
Gsia sall Lajlla) & Gl (A agaall s Dpaall Ll g 5iSY) Sl 3 aalging ()il Al
doniall O (ang el 4a8 5 (1) alall Alsyy Andad) Aliay ddaly Haied O oo i A eY) ¢lganbin
el dakhie goind ate o 5o cLagailis .cially alud) () Leilinlgy Legha 2uaad 8 Jo¥) Jalall o
Ulaca ¢Aiad) dday)y diume gay Aies JS Blad) (oaja «Alga 4 52l « The high seas » [l
Foalias Y] (Joall pudanill Aiad) doaia aiads ol sl ) 5LEYL ang Plajels o silal) HUail
A sanal Gyl 138 i e Allsall o2a il i (1958 did Mad) il " saales ol
Adgall dadgll sda clly e Ciplad cdudalal) A gildl) acledll (e 2o g dadjel) ddoall 400l acloall (4
aalal ola el 3 Lesla (Disaal Joall dadagl) (puilsdll Jrualisl) A el dalall tsolaall ) (3l
51982 aaad jladl ¢ysilal saniall adY)

g ity 58 Al dalal) dbiasll cdiend) 4283 (531 "Le pavillon[The flag alall' Jio
Alsall Apasia Jaad Aigad) o ey cApially alell oy Bassll b Aalal Bac g (O Joal paad) b
@l ol Loyl 138 oY) eodlel Lagal] Sl gl (uSall Gaguai (o pohs 1385 cLgale adi Al

L. Arnaud MONTAS, Droit maritime, 2°™ édition, Vuibert, Paris, 2015, pp. 51 et s.
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Maritime, Numéro 492, France, Décembre 2011, pp. 63 et s.
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L. Catherine CHABAUD, « Quels moyens et quelle gouvernance pour une gestion durable des
océans ? », Rapport du Conseil économiqgue, social et environnemental, Numéro 15, France, Juillet
2013, p. 93. www.lecese.fr
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3. Pierre ANGELELLI, La libre immatriculation des navires : Un gain pour les petites économies
insulaires ? : Etude a partir du cas d’Etats de la Caraibe, Thése de Doctorat, Faculté de droit et
d’économie de la Martinique, Université des Antilles et de la Guyane, 2012, pp. 7 et s.
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2. Diego NUNEZ, L’indemnisation des collectivités publiques aprés une pollution marine, Mémoire
de Master Il professionnel, Faculté des sciences juridiques, politiques économiques et sociales,
Université Lille 2, 2008-2009, pp. 107-112.

3. Frangois LE BORGNE, La légitimité de I’Etat du port de contréler la navigation des navires,
M¢émoire présenté en vue de 1’obtention du grade de Maitre en droit, Faculté de droit, Université de
Montreal, 2003, pp. 20-21.

dwylell § alolell e)&ci byally g b wd! douds> .
- 669 - N ) i JLQS Ql—"'ﬁ CA.L.LQ
gl dgigilal



Aeolad! pglally Og3lall Auantl Alel

683-665:0a ua 202145 04232016 ) %’E}
—= 939 655 Aaalr — sl aglally Bpinll Ak

3 i) Jadgally ulaall (e dlen A ad Jasdl celld pa Ll 8yoShall VLl 6 Lgi (354l
Aiall QLS) ggunge pe Lobalad (8 Laadian Joall alaee alS55 Lagae Lpean (o A3l eyl
el bl 8 dniad) ol iy of s (6] ¢ bl el dayd /12 VLS o puleall siag cdniall
ke a9 o ana gl Aiagl) AL Loy /2 ¢0phaad) amaig sl ggungar Aleall 3 Leinld g
Alall by /3 ¢ugina o) Gumada Lalidl 16lS elow cdlgall el Galadly ble )l lgan o LS duadd)
e HaaY) o2a (S s Agall Loy (e cpguans ol wglS cdiniadl il 21 05 O s (5T ¢ il
Wil sz

dpwinl) e Al (1982 dicd Hlaall ¢y5ilal 5anial aeY) Al (e 1 58 /91 52lall Alla) ()
b sl Jsall o3a Jan 38 ¢5,aY) s3a Lali i) dabeaall Cavas Joall dalall cilasyial) ) ¢ uall
) JSLaally claail) Gans (e alew ol Y1138 Ol a8 ey cdaniall mie Jalgaa 5 ulae Wa3a
s sl o) o8P glall sl oSBT e Lgie anis Loy i) dnia pinge o320 of oS00
dowis Andall Jasd of () = @lie¥ly anhl) pasall Ll Jal) sa LSy = 358 28 Cilas il
Y ale ale A Jead o (Y1 e ol DL cljlaeY ale e ST Jess o ¢ ST T gy
eo Lebalan (8 lanil alana dalya (e ally «SE 4l (G lgle (ol Yy diia dady gy b
Salaiy dtial Caje 28 Joal) Janll ol clgale piy Lol 7 lawdly Lgiain lgatag duiall Sk i el )
Awlas (9929 Wgimial il (gl Dl (90 Ja Al 330 5AY) 028 e Jan (Cinal) Plaiad) ga Luns
Pgale adadl) 1,81 anf

saaiall aay) Al celia (Joall iyl e CYDEAY ) LAY 238 Jhe 8 e85l (galinl
Lgaie 2ic Aol £y Javm Lgie et gl el bl g Alas 1982 diad o) (5
cllas Lo apas Laalills clgia 1 8y /91 5ol b a2 lgale adyy Lol 7 Ladly el Luciall
el 1oy (Pizglly 353 oy, "Lien  Substantiel/Genuine Link dugdal) Lagdl - aile

IS col)i€s g yhal o Lladll ol Ggilall ssum (8 Aud)d) (adlfY) Jadl e G Ghell gl )l By il !
157-145 (a2 2010-2009 <o)y dasla ¢ anl)
2. Catherine CHABAUD, op-cit., p. 93.
160 (o ¢@ils gage Bl sl =
4. Bernard DUJARDIN, op-cit., p. 63.
aslall 5 (3saall AS col)si€0 Alluy (1982 Aicd Hlad) ()5ilal sasiall 2ol LalaY Lk gl HlSaY) ¢ (sralanl lac =3

307-306 L= 2014 ¢ 539 G «Grare 5890 daals cAasladdl

dwylell § alolell e)&ci byally g b wd! douds> .
- 670 - N ) i JLQS Ql—"'ﬁ Q.Li.g
gl dgigilal



ae Al | pgdally g3Lall 2yuaill aloel
683-665:0a ua 2021450 04222116 Aadl) {g} podadls Ogl
22 939 635 Bnale — Apoliad | pplally Bodetl 248

Trg G kel

=a—

ety L Allhg clgale ady Al el o) duled ddiay Lgull)s Lealy djlas (Ao alell ddga G3TY
D) by bl Lo Laa¥ls Lilly 4)aY) ¢l

AACEN el Y Jadh aLal (Aines Algs Fawin oAbl Joeand 530Gl sda ggin B A4S Db
Jayy (00 Aadl) UM A A ALal) a2 dsag (re 1Y (o cadie AEEW) agell absg Jandl) 8
ale it digud) ) dpalilly ABEY) 038 (e 92 Ball il LS L Paiian) Algay anlal) )
bl ol Laal) daxiivas ¢uilgn cpa ST el gl ilgn oale cant lady) Ll s Yy odaid sasly o
Ll eang cgyal dga () alel Cilrsiall sda (pe drin (6 Lgstil o3 o AUl ylie Y b
Leakats vie (1982 duud jlaill (ol saaial) aal) Al o) Glld slie Apwial) dape duiall oS8
sdag c5yal dga e Apaiall o)) Aldlag ciga (1o Aradal) alaail Alls Ciaie Aidad) dads Al
ajill dylae G (ool acinall (S5 i (o LB (i e Asall (<0 dadal) (8 Bac il
B ya )

JSi dolealls 8 dage Lgalad oyl Al aall V) clginin Joall miad ol Jush g A
Alalaall Slef salh Curn Gl Al Luallall Copall e Lal) Y s 5 138 o e ¢ s
Slaopal) Gl 50l Aigpall pad aabuaad) 8S8 ) i 3 45 (e 38 S (e Liad Laily Lok
ASslaall il dawally V) ACa UG Y ¢Jlsal) J€ by il nial) e goaiage b dibasl
Al S Gl ie eyl 3) elas g Liaal) Al sacld o) ) L daldll el
Alaial) "Caia” Baalaal (Joall adinall oyl dlias ¥) ¢ ganagll Ol Jans o1 Ll e ¢ e aulil
A ) Al sl (p Abed Adaly 3939 Byg e () HLE) Jol 2535 . 1958 diad Jlall sl
e @Dlia) o Drewged Cayint ¥ LgiasSa o L el ) edas il Ayl 53)39 38 6 <1854
cleng e hrall leriay Ll e Y (g

Ayl datd lall 13 8 U<, (1895 A Jsall (silall agaa alaial daadll sda )lE Akl
G aliall e dlen agadll alal cumpe Cun ddglatll Gl Lo il alall Jlaxiols dilaial) )il
sl (o ddad ddaly 3535 (Ao ST () g ) hall i) mie vie laeY) g 335 o) e
oLy oy 8L 2] drcsing Ol Lising Aisiaad) Gllle donsing Gageadll dag o Glaig il
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environnementales en droit maritime, Thése de Doctorat, Faculté de droit et de science politique,

Université Paul Cézanne-Aix-Marseille, 2012, pp. 60 et s.
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« L’absence de définition normative du concept de lien substantiel et la liberté liée a la compétence
exclusive de I’Etat du pavillon ne sont pas favorables a I’existence de ce lien substantiel et a sa mise
en ceuvre. La définition de Sandrine DRAPIER, selon laquelle « le lien substantiel consiste en
I’exercice par I’Etat du pavillon de sa juridiction et de son contrdle sur le navire aprés son
immatriculation », apparait conforme a 1’appréhension générale de la problématique proposée dans
cette ¢étude. Il s’aveére qu’avec la démultiplication du trafic maritime et des échanges internationaux
dans un monde ou la concurrence s’exerce a son paroxysme, les liens substantiels entre navires et
Etats ont tendance a se distendre, voire a devenir quasi inexistants sauf exception. Les armateurs
sont ainsi encouragés a choisir leur registre et leur mode de gestion uniquement en fonction des
colts occasionnés. Certains Etats se sont d’ailleurs découverts une vocation maritime et se sont
complaisamment soumis aux exigences des armateurs. Cette attitude, uniguement gouvernée par un
esprit de mercantilisme, se développe bien entendu au détriment de la sécurité en mer », Antidia
CITORES, op-cit., pp. 60-61.

8. Catherine CHABAUD, op-cit., p. 93.
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L. Frangois LE BORGNE, op-cit., pp. 26-29.
2. patrick CHAUMETTE, Le controle des navires par les Etats riverains, Les Cahiers Scientifiques
du Transport, Numéro 35, France, 1999, pp. 57-60.
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« La problématique de I’exploitation des navires dans des conditions satisfaisantes sur le plan social
et sur le plan de la sécurité est étroitement liée a celle du pavillon. En effet, en haute mer, le droit
applicable aux navires est celui de I’Etat dont ils arborent le pavillon et ou ils sont immatriculés.
Entre ce pavillon et le navire doit exister un « lien substantiel » selon le droit international.
Cependant la nature de ce lien n’est pas précisée et son contenu sujet a des interprétations tres
diverses selon les pays. Si les quatre principaux pays armateurs mondiaux sont, selon 1’étude de la
CNUCED (Conférence des Nations Unies sur le Commerce et le Développement), la Gréce, le
Japon, I’Allemagne et la Chine, 68,3 % du tonnage mondial bat le pavillon d’un autre pays que
celui de son propriétaire. Les quatre plus grands registres d’immatriculation des navires se trouvent
a Panama, au Libéria, aux iles Marshall et a Hong Kong : 47,5 % de la flotte mondiale en TPL
(Tonnes de Port en Lourd) y sont immatriculés.

Parmi les premieres motivations du choix de la libre immatriculation figure la possibilité
d’employer des marins étrangers souvent moins bien rémunérés et moins bien protégés que par la
législation du travail du pays de I’armateur. Les autres raisons sont les facilités d’admission a la
nationalité, la modicité des droits & acquitter ou des taxes. Il est important de mentionner aussi que
la plupart des pavillons les plus attractifs proposent des régimes fiscaux trés avantageux qui les
placent majoritairement dans la catégorie des paradis fiscaux. Cette complaisance fiscale permettant
I’accueil de sociétés écrans, des « single ships company » et/ou de simples boites aux lettres, elle
tend a distendre le « lien substantiel » entre le navire, le pavillon et le propriétaire. De plus, certains
pavillons, particuliérement complaisants, n’exercent pas leurs responsabilités en matiere de contrdle
et de sécurité. Des propriétaires de navires peuvent considérer que la faiblesse ou 1’absence de ces
contrdles leur offre un avantage en termes de cotit d’exploitation suffisant pour compenser le risque
subi », Catherine CHABAUD, op-cit., pp. 93-94.
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L. Guillaume CHANTELAUVE, Evaluation des risques et réglementation de la sécurité : Cas du

secteur maritime - Tendances et applications, Thése de Doctorat, Université de Lyon, 2006, p. 39.
82 = <2006 Ay ccajlaall sliie o dsall (gl 8 duh) Lpadl Al dles Gl desa 2

3. Martine REMOND-GOUILLOUD, Droit maritime, 2°™ édition, A. Pédone, Paris, 1993, p. 32.

4. Dimitrios NASSIOS, La chaine de responsabilité de la sécurité maritime, Mémoire présenté en

vue de I’obtention du grade de Maitre en droit, Faculté de droit, Université¢ de Montréal, Aott 2002,

pp. 76-88.

5~ Pierre ANGELELLLI, op-cit., pp. 15 et s.

6. Catherine CHABAUD, op-cit., pp. 93-94.
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2. patrick CHAUMETTE, op-cit., pp. 57-60.
3. Maryse GRANDBOIS, La protection et la gestion des zones cotiéres, Revue Québécoise de Droit
International, Numéro 11.1, 1998, pp. 192-193.
4. Catherine CHABAUD, op-cit., pp. 93-94.
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« Le laxisme des pays de libre immatriculation se manifeste aussi bien sur le plan de la
réglementation que sur celui de son application.

a) Une réglementation rudimentaire. C’est liecu commun que de dire que les services maritimes des
pays de libre immatriculation accueillent souvent des navires ayant atteint le stade de la démolition.
Le cas de Chypre, dont la flotte pétroliére est considérée, pour ses deux-tiers, comme inférieure aux
normes, est a cet égard significatif. Il convient néanmoins de reconnaitre que certains pays de libre
immatriculation se sont efforcés d'éliminer progressivement de leur pavillon les navires ne
répondant pas aux normes.

Dans la plupart des pays de libre immatriculation, les lois relatives a I’exploitation des navires, et
celles régissant plus particulierement I’attribution des brevets et le code de travail sont pour le
moins vétustés. De surcroit, ces Etats s’abstiennent généralement de ratifier les Conventions
internationales pertinentes, préférant sans doute réduire au minimum leurs engagements
internationaux.

b) Un contréle déficient. « Les difficultés auxquelles se heurtent les pays de libre immatriculation
lorsqu’il s’agit de contrdler les activités de transport maritime effectuées sous leur pavillon tiennent
directement a 1’absence de lien économique entre les navires et ces pays. ». En effet, la plupart des
navires arborant le pavillon d’un pays de libre immatriculation ne font jamais escale dans les ports
de I’Etat du pavillon, lieux privilégiés de ce genre de controle. Certains pays de libre
immatriculation ont certes tenté de surmonter cette difficulté en nommant des inspecteurs dans les
ports étrangers les plus fréquentés par leurs navires; mais cette initiative s’est avérée, en pratique,
inopérante; faute des techniciens et d’experts qualifiés, ce genre de contrdle ne pouvait éEtre
qu’épisodique. Par ailleurs, il est souvent difficile d’identifier les propriétaires et les exploitants
effectifs des navires, lesquels résident en général en dehors des limites de la juridiction de 1’Etat du
pavillon. Ces facteurs ne sont pas de nature a faciliter les poursuites judiciaires contre les
contrevenants.

Dans ces conditions, les armateurs peu scrupuleux; soucieux avant tout d’abaisser leur colt
d’exploitation, négligent souvent les normes de sécurit¢ a bord, négligence qui n’est pas sans
rapport avec le taux élevé de pertes parmi les navires naviguant sous pavillons de libre
immatriculation », Djamchid MOMTAZ, La Convention des Nations Unies sur les conditions de
I’immatriculation des navires, Annuaire Francais de Droit International, Volume 32, France, 1986,

pp. 724-725.
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L. Emmanuel LANGAVANT, Droit de la mer, Tome 1, Cujas, Paris, 1979, pp. 133 et s.

2. Arnaud DE RAULIN, L’épopée judiciaire de 1’Amoco-Cadiz, Journal du Droit International,
Numeéro 1, Paris, 1993, pp. 41-96.

5. Rémi MOREAU, Cinquante ans de marées noires : Radioscopie des catastrophes liées a la
pollution par les hydrocarbures, Revue Assurances et Gestion des Risques, Volume 76, Numéro 1,
France, Avril 2008, p. 131.

4 Fonds internationaux d’indemnisation pour les dommages dus & la pollution par les
hydrocarbures, « Rapport sur les activités des Fonds au cours de I’année civile 1999 », Londres,
2000, pp. 125 et s.

https://iopcfunds.org/wp-content/uploads/2018/12/1999 French ANNUAL_REPORT.pdf

5- Mohamad ALBAKJAIJI, op-cit., p. 131.
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