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 ملخص:

بينن  رابطة حقيقيةتوافر بإلزامية  ،1982لقانون البحار لسنة ة الأمم المتحدة  اتفاقيمن    91لمادة  قضت ا
ولإلييزام دوليية العلييم ىلييس ممارسيية ولا ت ييا  الحصييول ىلييس ةنسييية الدوليية تييتم ن هييلأخ الأ نييرة ميين، لالسييفننةو  الدوليية

ة والاةتماعيييية ورقابت يييا بصيييفة فعليييية ن ال السيييفن التيييذ ترفييي  ىلم يييا، ونليييا ييميييا  تعلييي  بالشييي ون الإداريييية والتقنيييي
مفتيو  ال د أن هلأا المبدأ لا يطب  فذ ةمي  الحالات، نن ثمية مين اليدول التيذ تتبي  نليام التسي ن بن  . االمتصلة ب

سي لات ا البحريية ب يل النلير  بتس ن  السفن فيذ نث تقوم(، حم الم املةىلاأ دول  للسفن )تشت ر أيضا بتسمية
المييدا ن  المالييية فييذ نسييار الاسييت لال ، وهييلأا لتحقنيي  أكبيير قييدر ميين  ييا الفعلنييننملاك نقاميية ةنسييية أو محيي  ىيين

القنيييود مييين الضيييراخف الماففييية والنيييد العاملييية الر يصييية و بالمقابييي  يسيييتفند مسيييت   السيييفننة  ،الت يييارت لتليييا السيييفن
 .القانونية الأق  صرامة فذ تلا الدول

 .اتفاقية قانون البحار ،ىلم الم املة الرابطة الحقيقية، ،دولة العلمةنسية السفننة،  الكلمات المفتاحية:
Abstract: 

Article 91 of the United Nations Convention on the Law of the Sea of 1982 

stipulates the obligation to have a Genuine Link between the state and the ship, in 

order for the latter to obtain the nationality of the state and to oblige the flag state to 

exercise its jurisdiction and control effectively over ships flying its flag, with regard 

to administrative, technical and social affairs related to it. However, this principle 

does not apply in all cases, as there are countries that follow the open registration 

system for ships (also known under the pejorative term of Flags of Convenience 

States), where they register ships in their maritime records regardless of the 

nationality or place of residence of their actual owners, and this is to achieve the 

greatest extent from the financial income within the framework of the commercial 

exploitation of these ships, in return the ship operator benefits from reduced taxes, 

cheap labor and less strict legal restrictions in those countries. 

Keywords: Nationality of ship; Flag State; Genuine Link; Flag of Convenience; 

Convention on the Law of the Sea of 1982. 
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 :مقدّمة
الأشياا  وحيدهم هيم  يا، و نلن ذ  نتميذالقانونيية الموةيودة بينن الشيال والدولية التي  ال نسية هيذ الرابطية

 الوسنيية التشيريعات كافية  نفيإ مي  نليا،الأموال ليست ل يا ةنسيية معننية. و اللأ ن  تمتعون بال نسية، فذ حنن أن  
أهمييية كبيير  فييذ الاقتصيياد ت ييتم بتنليييم هييلأخ المسيي لة، لمييا للسييفننة ميين سييفننة ةنسييية و ت ميي  ىلييس أن ي ييون ل يي  

 .(1)مركزها فذ الم تم  الدولذلدولة و القومذ والت ارة الاارةية، وتمثنل ا ل نبة ا

قلييم دولية نليس نقلييم أول ميا، أن السيفننة تنتقي  مين ن :لقيام رابطة ال نسية فذ هيلأا الم يال سيببان رخيسييان
تتواةييد فييذ الشييطر الأكبيير ميين رحلت ييا البحرييية  ييارا الحييدود التييذ تمييارق فييذ نسارهييا الدوليية حقييو  دوليية أ يير  و 
صلة السفننة بدولة العلم اللأت ترفعه أ نميا وةيدت، لأن ال نسيية يستدىذ أن تستمر رابطة و مر اللأت  سيادت ا، الأ

أىيالذ  ضيو  منطقية ثانن ميا، هيو أن ىيدم عام  الأول فيذ تحد يد حقوق يا وواةبات يا  مين السيلم والحير . و هذ ال
بطية ال نسيية، ايمانا يفرض نلحا  ك  سفننة بدولية معننية براأية دولة،  لسيادة « The high seas »البحار 

نييه لييم تاضيي  ةنسييية السييفننة للتنليييم الييدولذ نلا بمناسييبة أ نلييس لإشييارةةييد ر باو  .(2)للنلييام القييانونذ ىلييس   رهييا
، حنيث كانيت هيلأخ المسي لة تاضي  قبي  هيلأا التياريخ لم موىية (3)1958العيالذ لسينة    للبحر  نبرام معاهدة "ةنيف"

 الدولية إلس ىدد من القواىد القانونية الدا لية، ف الت ىقف نلا هلأخ الوثيقةالعريية و اىد القانونية الدولية من القو 
، شي ن ا فيذ نليا شي ن اتفاقيية (4)لتتطر  نلس المبادئ العامة فقط، تاركة التفاصن  للقيواننن الوسنيية لليدول المعنيية

 .(5)1982الأمم المتحدة لقانون البحار لسنة 

هويت يا  تثبيت تبير  و  اليلأت ترفعيه السيفننة، الوسينلة الماديية التيذ "Le pavillon/The flagم العل" يمث 
ةنسيية الدولية ال نسيية، بمعنيس أن السيفننة تحمي  دة العامية هيذ الوحيدة بينن العليم و القاىيو  .(6)فذ الم تمي  اليدولذ
هييلأا يف يييم ميين نصيييو  الصيي نن الييدولننن المشيييار نلن مييا أىيييلاخ، نلا أن هييلأا الييير ط لييم يييي ت التييذ ترفيي  ىلم يييا، و 

 
1- Arnaud MONTAS, Droit maritime, 2ème édition, Vuibert, Paris, 2015, pp. 51 et s. 

 .41،   2006الحقوقية، بنروت، ، أساسيات القانون البحرت )دراسة مقارنة(، منشورات الحلبذ سه مصطفس كمال -2
3- Bernard DUJARDIN, Le pavillon français au commerce : Un pavillon en devenir, La Revue 

Maritime, Numéro 492, France, Décembre 2011, pp. 63 et s. 
 .68،   2008الحاا حمود، القانون الدولذ للبحار، دار الثقافة للنشر، ىمان، محمد  -4
، و صييييادقت ىلن ييييا 1994نييييوفمبر سيييينة  16بتيييياريخ  حنييييز التنفنييييلأ 1982لمتحييييدة لقييييانون البحييييار لسيييينة الأمييييم ا اتفاقييييية د لييييت -5

 24صادر بتاريخ  06 ،ىدد ر ، ا1996ةانفذ سنة  22 ، الم رخ فذ53-96ال م ورية ال زاخرية بموةف المرسوم الرخاسذ رقم 
  .1996ةانفذ سنة 

 .45،   2010محاارات فذ القانون البحرت، د وان المطبوىات ال امعية، ال زاخر، ، ملزت  ىبد الرحمن -6
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، أبر هيا حالية (1)بصي ة الإسلا ، ب   وةيد ىيدد مين الحيالات التيذ ي يون فن يا ىليم السيفننة ماتلفيا ىين ةنسينت ا
 .(2)رف  ىلم ا ا بالتس ن  فذ س ل ا البحرت و سما  دولة ما لسفننة م ما كانت ةنسية مال 

"نظااام التسااجيل نييوىنن ميين أنلميية تسيي ن  السييفن ىلييس الصييعند العييالمذ:  تمثيي  النلييام الأول فييذ  ثميية
رسيميا مين حنيث مل يية السيفننة، ونقي  تتبعه معلم الدول ىند تس ن  سفن ا تس نلا الأسلو  اللأت  هو  ، و المقيد"

ميييد  صيييلاحنت ا لممارسييية الملاحييية  يييا، و مل نت يييا، وسرا هيييا، والعلاميييات الممنيييزة للسيييفننة، وسييينة بناخ يييا، وحمولت
اليلأت  ،"Open Registry System "نظاام التساجيل المفتاو البحرية...نلخ. أما النليام الثيانذ للتسي ن  ف يو 

 يتم نن  ،"Flags of Convenience Statesم المجاملاة عالاأ"دول سيمنت بيييي  تشت ر به م موىة من الدول
الدقيقيية  للضييوابط، دون ن ييلال أت ىناييية طة ييا سبقييا لإةييرالات شيي لية بسيييمل نت  نقييوفقييه تسيي ن  مل ييية السييفننة و 

اليدول التييذ تتبي  نليام التسي ن  المفتييو  للسيفن، نيلأكر: لنبنرييا، ةييزر البيار ة ىين  مثلييةالأمين . و (3)الميلأكورة سيابقا
 .(4)لبنانبرمودا، ةب  سار  و الب اماق، بنما، مالطا، ال ندوراق، قبر ، 

 نطيييوت موايييو  أىيييلام الم املييية ىليييس أهميييية بال ييية مييين وة ييية نلييير القيييانون اليييدولذ، باىتبيييار أن هيييلأخ 
مفتيييو  للسيييفن، المتبييي  مييين سيييرا بعيييل اليييدول فيييذ العيييالم تحقيقيييا اللييياهرة التيييذ أسيييفر ىن يييا نليييام التسييي ن  ال

ىاخقييا يحييول دون ت سييند أهييداا الم تميي  الييدولذ المتعلقيية ميين ة يية،  فييذ الحقيقيية تشيي   لمصييالح ا الاقتصييادية،
 فذ مقدمت ا الاتفاقيية الدولييةبمواو  سلامة الملاحة البحرية، اللأت  رت ز ىلس م موىة من الاتفاقيات الدولية، 

، والمتعلقة من ة ة أ ر ، بمواو  حماية البنئية البحريية مين التليو  (5)1974لامة الأروا  فذ البحار لسنة  سل

 
1- Catherine CHABAUD, « Quels moyens et quelle gouvernance pour une gestion durable des 

océans ? », Rapport du Conseil économique, social et environnemental, Numéro 15, France, Juillet 

2013, p. 93. www.lecese.fr 
 .78-77، مرة  ساب ،   الحاا حمودمحمد  -2

3- Pierre ANGELELLI, La libre immatriculation des navires : Un gain pour les petites économies 

insulaires ? : Etude à partir du cas d’Etats de la Caraïbe, Thèse de Doctorat, Faculté de droit et 

d’économie de la Martinique, Université des Antilles et de la Guyane, 2012, pp. 7 et s. 
 أنظر كل من: -4

- Mohamad ALBAKJAJI, La pollution de la mer méditerranée par les hydrocarbures liée au trafic 

maritime, Thèse de Doctorat, Université Paris-Est Marne-la-Vallée, Juin 2011, pp. 130-131. 

- Pierre DELFAUD, « La sécurité du transport et du trafic maritime de marchandises », Rapport du 

Réseau Transnational Atlantique des Partenaires Economiques et Sociaux, France, 2005, pp. 15-16. 

http://bretagne.bzh/upload/docs/application/pdf/2008-12/rta-atn-securitemaritimefr.pdf 
، و صادقت ال م ورية 1980مات سنة  25بتاريخ   حنز التنفنلأ  1974مة الأروا  فذ البحار لسنة سلاالدولية ل تفاقيةالا د لت  -5

أوت سيينة  27، الميي رخ فييذ 510-83 ييا، بموةييف المرسييوم الرخاسييذ رقييم تعليي  بالم 1978ال زاخرييية ىلن ييا و ىلييس بروتوكييول سيينة 
 .1983صادر سنة  36 ،ىدد ر ، ا1983
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لوقايية ل أسي ا الاتفاقيية الدولييةالصادر ىن السفن، اللأت  رت ز كلألا ىلس م موىة من الاتفاقيات الدولية، ىليس ر 
 .(1)1973من التلو  الناةم ىن السفن لسنة 

ميينج ةنسيينت ا للسييفن وفييذ تسيي ن  مييا  تعليي  بييييية حر ال كاميي  لدولييةلن إفيي ،لقييانون الييدولذا قواىييد  بمقتضييس
بينن  ةننيتملة صيهنيا   تيوافرت نب يذ أن وفقيا لينفا القيانون،  هأنيبند  .فذ رف  ىلم ا ح فذ الالسفن فذ نقليم ا و 

فاي واو   ةالمقارر صالة ال ىين: نتساللوىليه الدولة والسفننة ل ع  هلأخ الأ نرة تحت رقابة وسلطان دولة العلم، 
 ؟ة الرقابة على السفن التابعة لهادولة العلم على ممارسلزام ل الدولي  القانون 

للرابطية  المبحيث الأولنرتئننيا تقسييم ورقية دراسيتنا نليس مبحثينن، نتطير  فيذ الإش الية، هلأخ   للإةابة ىلس
نسيلط الضيول فيذ المبحيث و  ،التابعية ل يا السيفننةبينن الدولية و القانون الدولذ بإلزامية توافرهيا    ضذالحقيقية التذ يق

  اهرة أىلام الم املة كنتي ة لغيا  تلا الرابطة بنن ما.الثانذ ىلس 

 المبحث الأول 
 والسفينة التابعة لها إلزامية توافر رابطة حقيقية بين الدولة 

فييذ الدوليية صيياحبة ال نسييية، الحماييية اييد مييا يم يين أن يصيينب ا ميين اييرر ميين قبيي  السييفن  السييفننةت ييد 
الأ يير  أو ميين سييرا سييلطات الييدول الأ يير ، نن ىلييس هييلأا الأسيياق تسييتطي  السييفننة المتضييررة سلييف الحماييية 

ف  ين أن تططالي  الدبلوماسية أو القنصلية لتلا الدولة، ناهيا ىين أنيه يم ين بواسيطة ال نسيية تحد يد الدولية التيذ يم
 تنليمييية رنييير تلييا التيييذل الأ ييير  ميين فيييرض قواىييد قانونيييية و تمنييي  الييدو بإصييلا  الضيييرر فييذ حالييية حصييوله، و 

مييا يم يين أن تتمتيي  بييه السييفننة ميين امتيييا ات وفقييا للقييانون الييدا لذ كييلألا  تحييدد تفرايي ا الدوليية مانحيية ال نسييية. و 
ولييية أو الإىفيييال مييين بعيييل الضيييراخف الإقليميييية للد يييية و نييياس  الصيييند فيييذ الميييياخ الدا لواليييدولذ، كالاسيييتفادة مييين م

 نن فذ القضايا التذ تال السفن.تقدم  دمة هامة فذ ح  مش لة تنا   القوانوالرسوم، و 
السييفننة المحا ييدة، فييذ تحد ييد صييفة السييفننة المحار يية و وااييج فييذ وقييت الحييرو ، لل نسييية دور  يياهر و و 

التابعة  سفنال م  نلا، تلتزم الدولة ب ع  لقاخمة فذ نلا الحنن.تبعا لموقف الدولة صاحبة ال نسية من الحر  ا
 ا تحترم التنليم الضرورت، بالش   اللأت ي نف تو يف العلم بش   تعسفذ وكي  ميا مين شي نه أن يشي    طيرا ل

السيفننة الدولة و هلأا،  نب ذ أن توةد بنن الرقابة  التزامتوفنر ل، و ىلس المستعملنن الآ رين للبحر. ل لأخ الاىتبارات 

 
 حنييز التنفنييلأ  يياتعليي  بالم 1978و بروتوكييول سيينة  1973لوقاييية ميين التلييو  النيياةم ىيين السييفن لسيينة الدولييية ل الاتفاقييية د لييت -1

 31، الميي رخ فييذ 108-88نضييمت ال م ورييية ال زاخرييية نلن مييا، بموةييف المرسييوم الرخاسييذ رقييم ا، و 1983أكتييو ر سيينة  2بتيياريخ 
 .1988ةوان سنة  1صادر بتاريخ  22 ،ىدد ر ، ا1988مات سنة 



 المجلة النقدية للقانون والعلوم السياسية 

  تيزي وزو   جامعة –كلية الحقوق والعلوم السياسية  
 683-665ص ص:  2021السنة  04العدد 16 المجلد

 

 

 تيغلت فرحات كمال  
في الممارسة   جنسية السفينة و ظاهرة أعلام المجاملة

 الدولية القانونية  
- 669 - 

 

السيفننة وةيود رابطية حقيقيية بينن الدولية و  وةيو     اليوسنذ،رابطة متننة، ليلألا فيرض القيانون اليدولذ ىليس المشير 
 .(1)ىلس ممارسة الرقابة ىلس السفن التابعة ل الزام دولة العلم كشرط أساسذ لإ

وةيود رابطية ل سيتلزمملدولذ الس، المصدر القانونذ اللاوض فذ رمار هلأا العنصر، نتناول بالدرةة الأول
ونعيرا  ،ىليس ممارسية الرقابية ىليس السيفن التابعية ل يالزام دولية العليم السفننة كشرط أساسذ لإحقيقية بنن الدولة و 

 مضمون تلا الرابطة الحقيقية وفقا للقانون الدولذ.ىلس  بالدرةة الثانية،

 على ممارسة الرقابة على السفن التابعة لها إلزام دولة العلمأساس المطلب الأول: 
البييرامف فييذ ، ى فييت م موىيية ميين المنلمييات والوكييالات و 1945منييلأ ننشييال منلميية الأمييم المتحييدة سيينة 

ة ةوانبيه، بميا فيذ نليا مة الأمم المتحدة، ىلس نقرار ىدد مب ير مين التشيريعات تتنياول قيانون البحيار مين كافيمنل
، ورفاخ البحارة، وما نلس نلا مين الوقاية من التلو  الناةم ىن السفنوسلامة السفن، و ، د الأسما صنو   الملاحة،

مسيي ولية الييدول ىيين ةمييي  حرييية الملاحيية و  :تسييتند هييلأخ التشييريعات كل ييا نلييس مبييدأ ن أساسييننن هميياالموااييي . و 
 ولية الأوليية ىين كفالية الأمور المتعلقة بالسفن التذ تحم  ةنسنت ا، بمعنيس أن دول العليم تقي  ىليس كاهل يا المسي

  ضو  سفن ا للاشتراسات نات الصلة المنصو  ىلن ا فذ الص و  الدولية.

مين  5من قبل يا الميادة ، و 1982تحدة لقانون البحار لسنة من اتفاقية الأمم الم  1/ فقرة  91قضت المادة  
للسفن ولتسجيل السافن  تحدد كل دولة شروط منح جنسيتها" :، ب نيه1958معاهدة "ةنيف" للبحر العالذ لسنة 

في إقليمها وللحق في رفع علمها، وتكون للسافن جنساية الدولاة التاي لحاق لهاا رفاع علمهاا، وقجاب أن تقاوم 
أن للدولية هيان ن الصي نن اليدولننن،   مين أبير  القواىيد المسيتقرة فيذ أح يامف  ."رابطة حقيقية بين الدولة والسافينة

هيلأا التوةيه ، و (2)للحي  فيذ رفي  ىلم ياتحد د شروط منج ةنسنت ا للسفن ولتس نل ا فيذ نقليم يا و   كام  الحرية فذ
حريية ،  تمثي  فيذ مبيدأ لبحيارل اليدولذ قيانون الفيذ راسخ  تقلندت مرتبط بصورة وثيقة بمبدأ  ،حسف ةانف من الفقه

الصيريج مين الينل للياهر و بعبارة أ ر ، فيإن ا. Le principe de la liberté des mers «(3) « البحار
هيلأا فيذ ل نسييات اليدول، و المستعرض أىلاخ، هو تالذ هلأخ الص و  الدوليية ىين واي  معيا نر اكتسيا  السيفن 

ا لحاةت ييا ميين الأسيياسن  البحرييية والت ارييية، مراىات ييميير سبيعييذ بييالنلر لسياسييات الييدول واقتصيياديات ا و الواقيي  أ
مراىات ا كلألا، لحاةت ا نلس الميوارد البشيرية الم هلية فيذ نسيار سياسية تنمويية شياملة فيذ م يال التشي ن ...نلخ. و 

ميين ة يية ثانييية، فييإن الييدول لا تتفيي  أيضييا حييول المعييا نر التييذ تعتمييدها لاكتسييا  السييفن ةنسيينت ا، بييالنلر نلييس 

 
 .64، مرة  ساب ،   الحاا حمودمحمد  -1

2- Diego NUNEZ, L’indemnisation des collectivités publiques après une pollution marine, Mémoire 

de Master II professionnel, Faculté des sciences juridiques, politiques économiques et sociales, 

Université Lille 2, 2008-2009, pp. 107-112. 
3- François LE BORGNE, La légitimité de l’Etat du port de contrôler la navigation des navires, 

Mémoire présenté en vue de l’obtention du grade de Maître en droit, Faculté de droit, Université de 

Montréal, 2003, pp. 20-21.  
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الضييوابط المسييتقرة فييذ و  ثميية ةمليية ميين المعييا نرميي  نلييا،  لاحيي  أنييه  بنن ييا فييذ الم ييالات المييلأكورة  نفييا. الفييرو  
موايو  اكتسيا  السيفننة ت ياد معليم اليدول تعتميدها فيذ تعامل يا مي  يم ن حصرها ىموميا و  التشريعات المقارنة،

تم بنييال السييفننة فييذ تلييا الدوليية / شييرط البنييال الييوسنذ، أت  نب ييذ أن  يي1هييلأخ المعييا نر هييذ كييالآتذ: لل نسييية، و 
/ شيرط المل يية الوسنيية، أت ي يف أن تعيود مل ييية 2تشينند السييفن  و  ت الصيلة بموايو  بنيال موةيف قواننن يا ناو 

/ شيرط الطياقم 3أو معنيوينن   سبيعننن ا، سوال كانوا أشااصالسفننة كل ا أو بعض ا لرىايا وأشاا  تلا الدولة
تيس تيتم ن هيلأخ الأ نيرة مين الوسنذ، أت  نب ذ أن ي ون أفراد ساقم السفننة، كل م أو بعض م، من رىايا الدولة ح

 .(1)منج ةنسنت ا للسفننة
، لمسي لة مينج ال نسيية 1982من اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحيار لسينة  1/ فقرة 91نن نحالة المادة  

فيذ للسفن، نلس التشريعات الدا لية للدول بحسف المصيلحة التيذ تراهيا هيلأخ الأ نيرة، قيد ةعي  هيلأخ اليدول تتفياوت 
ميين ثييم، فييإن هييلأا الأميير لييم يسييلم ميين بعييل التعقنييدات والمشيياك  التييذ ميينج ال نسييية، و و اييوابط  بمعييا نرأ ييلأها 
 يتلاا هييلأخ ثييم نن ا .(2)مييا  ين م ىن ييا مين  ثيار ىلييس الصيعند القيانونذأن تيلا م مواييو  ةنسيية السيفننة و  يم ين

نلييس أن تحميي  السييفننة ةنسييية  -كمييا هييو الحييال بالنسييبة للشييال الطبيعييذ والاىتبييارت و  -التشييريعات قييد يقييود 
ليية لا دولتيينن أو أكثيير، أو أن تحميي  أكثيير ميين ىلييم لاىتبييارات الملاخميية، أو ىلييس الأقيي ، أن تحميي  سييفننة ىلييم دو 

م    الررم من صراحة معلم التشريعات فذ تعامل ات رقابة تلأكر. و لا تمارق ىلن ا أتر ط ا ب ا رابطة حقيقية و 
تعياملا فإن العم  اليدولذ قيد ىيرا أمثلية و ح ا ةنسنت ا والسما  ل ا برف  ىلم ا، مننةرالات نق  مل ية السفننة و 

دون ممارسية دون ن يلال أت اىتبيار ل نسينت ا و  معننا م  است لال السفن، ةع  من هلأخ الأ نرة م رد وسينلة نقي 
 .(3)أوةه الرقابة الفعلية ىلن ا

، صييارت اتفاقييية الأمييم المتحييدة سييرا الييدول ميينالا تلافييات والا ييتلالات  الوقييو  فييذ مثيي  هييلأخ لتفييادت
ىنيد منح يا ة دوليال حرييةمن يا ايبط  ال يدا الرخيسيذ  ،متطلبات القانونيةال  ، ةملة من1982لقانون البحار لسنة  

إلزاميية وةيود ميا يصيطلج ب ،من يا 1/ فقيرة 91ت فيذ الميادة قضي فقيد  .(4)السيما  ل يا برفي  ىلم ياو ن  ال نسية للسيف
 ، كشيرط أساسييذ(5)السييفننةبيينن الدولية و  "Lien Substantiel/Genuine Link الحقيقيااة"الرابطااة ىلييه بيي 

 
الدولذ للبحيار(، أسروحية دكتيوراخ، كليية  ا ة، الوا  القانونذ للسفن فذ منطقة البحر الإقليمذ )دراسة فذ اول القانون   لاضر  -1

 .157-145،   2010-2009الحقو ، ةامعة وهران، 
2- Catherine CHABAUD, op-cit., p. 93. 

 .160، مرة  ساب ،    ا ةلاضر  -3
4- Bernard DUJARDIN, op-cit., p. 63. 

، رسييالة دكتييوراخ، كلييية الحقييو  و العلييوم 1982لقييانون البحييار لسيينة ، الأح ييام التوييقييية لاتفاقييية الأمييم المتحييدة لعمييامرت ىصيياد  -5
 .307-306،   2014السياسية، ةامعة مولود معمرت، تنزت و و، 



 المجلة النقدية للقانون والعلوم السياسية 

  تيزي وزو   جامعة –كلية الحقوق والعلوم السياسية  
 683-665ص ص:  2021السنة  04العدد 16 المجلد

 

 

 تيغلت فرحات كمال  
في الممارسة   جنسية السفينة و ظاهرة أعلام المجاملة

 الدولية القانونية  
- 671 - 

 

ا ييميييا  تعلييي  نليييىلم يييا، و  رقابت يييا بصيييفة فعليييية ن ال السيييفن التيييذ ترفييي دولييية العليييم ىليييس ممارسييية ولا ت يييا و ليييزام لإ
 .(1)الاةتماعية المتصلة بتلا السفنبالش ون الإدارية والتقنية و 

بالإةرالات الش لية القيام فقط  ،ةنسية دولة معننةىلس السفننة حصول لأخ القاىدة لفلا ي فذ فذ اول ه
دفيي  الرسييوم الناشييئة ىنييه، بيي  لابييد ميين وةييود هييلأخ الصييلة التييذ تشييبه الوثييا  الفعلييذ الييلأت  يير ط فييذ التسيي ن  و 

سيفننة تحيت ىليم إلزاميية نبحيار الب الاتفاقيية،هيلأخ مين  92ت الميادة قضيكميا . (2)الشال الطبيعذ بدولة ال نسيية
لا ي و  ل ا الإبحار تحت ىلمذ دولتنن أو أىلام أكثير مين دولتينن، مسيتادمة نياهميا أو نياهيا دولة واحدة فقط، و 

ي يو  اىتبارهيا خ ال نسييات أميام أت دولية أ ير ، و وفقا لاىتبيارات الملاخمية، أن تيدىذ لنفسي ا أت ةنسيية مين هيلأ 
ىنيد تنليم يا  ،1982الأميم المتحيدة لقيانون البحيار لسينة  اتفاقيية. مفياد نليا أن  سييةفذ ح م السفننة ىديمية ال ن

، وهيييلأخ مييين ة ييية أ ييير  الييية ا دواا ال نسيييية وح مييين ة ييية، منعيييت حالييية انعيييدام ال نسييييةلمسييي لة ةنسيييية السيييفننة، 
محار يية القرصيينة ميين  لم تميي  الييدولذا م يينسييفن ا وت ىلييس بييةاقالر  ميين فييرض  لدولييةم يين ات فييذ الحقيقيية القاىييدة
 .(3)البحرية

الحماييية بشيي   لتييذ تمييارق ت اه ييا م ميية الرقابيية و لسييفن ال لييم تميينج الييدول ةنسيينت ا، نلا منييلأ وقييت سوييي 
سييبف  يياهرة أىييلام الم امليية رنيير أن هييلأا الأميير تعييرض نلييس الشييا منييلأ الحيير  العالمييية الثانييية، ليييا ب ،حقيقييذ
اليلأت يسيتند نليس ف يرة السييادة، لنبيرر المرونية ال بنيرة ليبعل التشيريعات إنما أيضا من قب  فري  مين الفقيه  فقط، و 
فيييذ كييي  الأحيييوال، لا تثيييار المشييي لة نلا بالنسيييبة للسيييفن المملوكييية ة فيييذ موايييو  مييينج ال نسيييية للسيييفن. و الوسنيييي

ن قديميية نسييبيا، نن أثنييرت منييلأ النصييف الثييانذ للقيير رابطيية الحقيقييية نلييس أن قاىييدة ال يشييارو  للأشيياا  الااصيية.
المتعلقية  ةنييف"التاس  ىشر، رنير أن يا ليم تيد   القيانون الوايعذ، نلا بمناسيبة نبيرام الم تمي  اليدولذ لمعاهيدة "

السيييفننة نليييس سييينة بييينن الدولييية و تعيييود أول نشيييارة نليييس ايييرورة وةيييود رابطييية فعليييية . و 1958لبحر العيييالذ لسييينة بيييا
ن ح ومت ييا لا تعتييرا لسويسييرا بحيي  امييتلا  ىلييم ، فييذ برقييية و ارة البحرييية الفرنسييية، التييذ أىلنييت فن ييا أ1854

 حما ته.ج ل ا واع ا ال  رافذ بمراقبته و بحرت لا يسم
شيي   فييذ هييلأا الشيي ن ل نيية لدراسيية ، و 1895مع ييد القييانون الييدولذ سيينة لقييد أثييارت هييلأخ القضييية اهتمييام 

ع د ةملة من العناصر التذ القواىد المتعلقة باستعمال العلم الوسنذ ىلس السفن الت ارية، حنث ىرات أمام الم
س وةود رابطة فعلية بينن الدولية  نب ذ أن ت  لأ بعنن الاىتبار ىند منج ال نسية للسفن أو فقدها نياها، تتركز ىل

ة مالييا السييفننة وةنسييية الر ييان وةنسييية أفييراد الطيياقم وم ييان بنييال تتعليي  ىلييس وةييه الاصييو  ب نسيييوالسييفننة، و 
 

1- Antidia CITORES, La contribution des parties prenantes à l’intégration de normes 

environnementales en droit maritime, Thèse de Doctorat, Faculté de droit et de science politique, 

Université Paul Cézanne-Aix-Marseille, 2012, pp. 60 et s. 
   .71، مرة  ساب ،   الحاا حمودمحمد  -2

، 2015منتورت، قسينطننة، بلوط، النلام القانونذ للملاحة البحرية الدولية، ملأكرة ماةستنر، كلية الحقو ، ةامعة الإ وة سما     -3
  24. 
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 بمعنييس حقيية، اىتمييد معيييار ةنسييية المالييا ومقيير الشييركة،المع ييد فييذ الييدورة اللا فييذ القييرار الييلأت اتاييلأخالسييفننة. و 
 ييون م  ييز السييفننة مقيمييا فييذ تلييا أن يميين ةنسييية الدوليية مانحيية العلييم، و  السييفننة  وةييو  أن ي ييون نصييف مييلا

   .(1)الدولة

 وفقا للقانون الدوليسفينة الة و مضمون الرابطة الحقيقية الواجب توافرها بين الدولالمطلب الثاني: 
ةنييف" للبحير ، كان موةيودا فيذ أح يام معاهيدة "اللأكر ناسلفأ كما،  الرابطة الحقيقية  ررم من أن مف ومبال

ا مين هيان ن 1982من ثم فذ أح ام اتفاقية الأميم المتحيدة لقيانون البحيار لسينة ، و 1958العالذ لسنة   ، نلا أن أييا
، أت أن سبيعة هلأخ الأ نرة ليست محددة، الأمر اليلأت ترتيف ىنيه (2)ل لأخ الرابطةالص نن الدولننن لم يقدم تعريفا  

ىليه نستالل مضيمون الرابطية الحقيقيية التيذ يفيرض و  .(3)وةود تبا ن كبنر فذ تفسنر مدلول ا من سرا الدول
الأ نير، أت اتفاقيية الأميم مين الصيا  94السفننة الرافعة لعلم ا، مين الميادة ن الدولذ أن تتوافر بنن الدولة و القانو 
 Les obligations de"واجباات دولاة العلام  التذ ةيالت تحيت ىنيوان، و 1982تحدة لقانون البحار لسنة الم

l’Etat du pavillon"،   دوليية ممارسيية فعلييية ولا ت ييا ورقابت ييا فييذ حننمييا نصييت ىلييس وةييو  أن تمييارق كيي
 .(4)تذ ترف  ىلم االاةتماعية ىلس السفن الالش ون الإدارية والتقنية و 

رقابت ييا هييلأخ، أن تمسييا سيي لا علييم بمناسييبة ممارسييت ا لولا ت ييا و  تعيينن ىلييس وةييه الاصييو  ىلييس دوليية ال
أن تضييطل  بالولاييية بموةييف قانون ييا اصيية، و صييفات ا الاال كافيية السييفن التييذ ترفيي  ىلم ييا و للسييفن،  تضييمن أسييم

اقم ييا فييذ صييدد المسيياخ  الإدارييية والتقنييية أفييراد سدا لذ ىلييس كيي  سييفننة ترفيي  ىلم ييا وىلييس ر ان ييا واييباس ا و اليي
 .(5)الاةتماعية المتعلقة بالسفننةو 

 
 .72،   ساب  مرة ، الحاا حمودمحمد  -1
  في هذه المسألة ما يلي: » Antidia CITORES «قالت الأستاذة  -2

« L’absence de définition normative du concept de lien substantiel et la liberté liée à la compétence 

exclusive de l’Etat du pavillon ne sont pas favorables à l’existence de ce lien substantiel et à sa mise 

en œuvre. La définition de Sandrine DRAPIER, selon laquelle « le lien substantiel consiste en 

l’exercice par l’Etat du pavillon de sa juridiction et de son contrôle sur le navire après son 

immatriculation », apparaît conforme à l’appréhension générale de la problématique proposée dans 

cette étude. Il s’avère qu’avec la démultiplication du trafic maritime et des échanges internationaux 

dans un monde où la concurrence s’exerce à son paroxysme, les liens substantiels entre navires et 

Etats ont tendance à se distendre, voire à devenir quasi inexistants sauf exception. Les armateurs 

sont ainsi encouragés à choisir leur registre et leur mode de gestion uniquement en fonction des 

coûts occasionnés. Certains Etats se sont d’ailleurs découverts une vocation maritime et se sont 

complaisamment soumis aux exigences des armateurs. Cette attitude, uniquement gouvernée par un 

esprit de mercantilisme, se développe bien entendu au détriment de la sécurité en mer », Antidia 

CITORES, op-cit., pp. 60-61. 
3- Catherine CHABAUD, op-cit., p. 93. 

 .1982من اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار لسنة  1/ فقرة 94المادة  -4
 .1982المتحدة لقانون البحار لسنة اتفاقية الأمم  من 2/ فقرة 94مادة ال -5
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نليا ييميا البحيار، و كما ي ف ىلس دولية العليم، أن تتايلأ ميا  ليزم مين التيدابنر ل يرض تي منن السيلامة فيذ 
السيفن، وشيروط العمي  الااصية ا للإبحيار  ت يوين سيواقم صيلاحنت ل  بعدة أمور من ا: بنال السفن ومعيدات ا و  تع

ييية المنطبقيية  اسييتادام الإشييارات والمحافليية ىلييس الاتصييالات تييدريب م،   ييلأة فييذ الاىتبييار الصيي و  الدولب ييم، و 
 .(1)من  المصادمات البحريةو 

ةف ن ضا  ك  سفننة قب  التس ن  المتطلبات، يق  ىلس ىات  دولة العلم وان هلأخ الالتزامات و ىلاوة ى
التفتييييي  ميييين سييييرا مفييييت  سييييفن م هيييي ، وأن تحميييي  ميييين الاييييراخط ناسييييبة ىقييييف نلييييا لعمليييييات ىلييييس فتييييرات مو 

وأن ت يون كي  سيفننة أة يزة الملاحية ميا ي يون ملاخميا لسيلامة ملاحت يا، والمنشورات الملاحيية وكيلألا مين أدوات و 
بقيييادة  لم ييالات المتعلقييةىلييس وةييه الاصييو  فييذ اتتييوفر فيين م الميي هلات المناسييبة، و اييباط فييذ ى ييدة ر ييان و 

لسيفننة مناسيبا مين حنيث المي هلات والعيدد لنيو  أن ي يون سياقم االسفن والملاحة والاتصالات وال ندسية البحريية، و 
إلييس المييد  المناسييف أفييراد سيياقم السييفننة، ىلييس وأن ي ييون الر ييان والضييباط، و معييدات ا، السييفننة وح م ييا و لات ييا و 

  بسييلامة الأروا  فييذ البحييار، ومنيي  المصييادمات، ومنيي  التلييو  علييدراييية تاميية بالأنلميية الدولييية المنطبقيية ييمييا  ت
ألقيت ب يا ىليس ىيات  و ، نلس رنير نليا مين الواةبيات التيذ تضيمنت ا هيلأخ الميادة (2)السيطرة ىليهالبحرت و فضه و 

 .(3)دولة العلم

 المبحث الثاني 

 السفينة ة الحقيقية بين الدولة و أعلام المجاملة كنتيجة لانعدام الرابط

مييد  تييذ  ثنرهييا مواييو  ةنسييية السييفننة و الالمطروحيية ىلييس السيياحة الدولييية، و  ميين بيينن المسيياخ  ال اميية
اليلأت تسيمج دولية ميا لسيفننة برفعيه "ىلم الم املة" توافر الشروط التذ  تطلب ا القانون الدولذ لمنح ا، ن د مس لة 

ون توافر شرط الرابطة الفعلية بنن ما، نلا لأن تسليط بم رد قيام مال  ا بتس نل ا فذ نحد  موانئ تلا الدولة، د 
 1/ فقرة 91الضول ىلس  اهرة أىلام الم املة،  دفعنا بصورة تلقاخية للقول ب ن ا نتي ة ى سية لما أوردته المادة 

ولية تقيوم رابطية حقيقيية بينن الد  ، التذ تقضذ ب نيه  نب يذ أن1982من اتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار لسنة  
مين  94، تليا الصيلة الوسنيدة التيذ فسيرت معناهيا الميادة ييميا تقيدم مين أسيوار دراسيتنا  هيذ مثلميا رأ نياوالسفننة، و 

 .(4)نفا الاتفاقية

 
 .1982المتحدة لقانون البحار لسنة اتفاقية الأمم  من 3فقرة / 94مادة ال -1
 .1982المتحدة لقانون البحار لسنة اتفاقية الأمم  من 4/ فقرة 94المادة  -2
راف  الطمَّاق، دور التشري  السورت فذ حماية البنئة البحريية مين التليو  النياةم ىين السيفن، ميلأكرة ماةسيتنر، كليية محمد أد ف    -3

 .106-105،   2014الحقو ، ةامعة حلف، سوريا، 
 .167-166، مرة  ساب ،    ا ةلاضر  -4
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أنييه العلييم الييلأت ترفعييه سييفننة مسيي لة فييذ السيي   ىلييس  يم يين ف ييم ف ييرة ىلييم الم امليية،منطليي  هييلأا ال ميين
الماتلفييية التيييذ تمنح يييا هيييلأخ الدولييية بموةيييف قواننن يييا  والتسييي نلات  الامتييييا ات البحيييرت لدولييية معننييية، بيييالنلر نليييس 
مملوكة أو مست لة من سرا رىايا الحالات معلم فذ  ت ون تلا السفننة، و (1)الدا لية مقاب  تس ن  السفن لد  ا

ة بنن ميا،  ارقية بيلألا ، فلا تمارق دولية العليم ىليس السيفننة نلا رقابية شي لية لغييا  الرابطية الحقيقيي(2)دولة أ ر  
 .(3)المشار نلن ا أىلاخ 94ك  المتطلبات الواردة فذ المادة 

الاصياخل الممنيزة دولذ و ىليس الصيعند الي بوادر   ور ف رة أىلام الم املية نلسفذ هلأا العنصر   تطر  ن
 البحرية.سلامة الملاحة البحرية وصحة البنئة ها ال سيم لت د د ىلس  ا، ثم نسلط الضولل 

 الخصائص المميزة لهاو  دوليعلى الصعيد ال بوادر ظهور فكرة أعلام المجاملةالمطلب الأول: 
يقتضييذ الاسييتيعا  ال نييد لليياهرة أىييلام الم امليية، التطيير  نلييس بييوادر   ييور هييلأخ الف ييرة ىلييس الصييعند 

ىليييس تسييي ن  سيييفن م فيييذ  السيييفنميييلا  الاصييياخل الممنيييزة ل يييا، التيييذ تشييي    اليييدولذ، ثيييم تسيييليط الضيييول ىليييس
 .لتلا الدول البحرية س لات ال

 بوادر ظهور فكرة أعلام المجاملة على الصعيد الدوليول: الفرع الأ 
ذ تقريير صيادر ىين كيان نليا في، و 1954نليس سينة  "أىيلام الم املية"يعود تاريخ الل ور الرسيمذ لعبيارة 

، حنيييث ةيييال فيييذ التقريييير بييي ن هيييلأخ الأىيييلام مرتبطييية باليييدول التيييذ تسيييمج (4)التنميييية الاقتصييياديةالتعييياون و منلمييية 
من الإفلات من الأعبال أو الالتزامات التذ يفترض ب ن ا مشيددة فيذ الأةنبذ ىن ا  بتس ن  سفننة لتم نن مال  ا

  .الدولة التذ  نتمذ نلن ا ب نسنته
إن كييان بعييل ، و بييوادر   ييور ف ييرة أىييلام الم امليية ىلييس الصييعند الييدولذلا يم يين بالتحد ييد معرفيية أولييس 

فنا الفقييه  رةع ييا نلييس تلييا الممارسييات التييذ قامييت ب ييا فعييلا بعييل الييدول الحبيسيية مثيي  سويسييرا، حيينن امتلاك ييا سيي
 هييذ مسيي لة فييذ دول سيياحلية أ يير ، ثييم تييلا هييلأخ الممارسييات، ممارسييات أ يير  حتَّمت يياتحميي  ىلم ييا وةنسيينت ا و 

تمثلت فذ قيام ملا  السفن فذ الولاييات المتحيدة الأمري يية  يلال الفتيرة الممتيدة وا الحر  العالمية الثانية، و  ر 
ال نييدوراق بات يياخ الممل يية المتحييدة البريطانييية، ا و ، بتسييننر سييفن م الت ارييية تحييت أىييلام بنميي1942-1939بيينن 

 
1- François LE BORGNE, op-cit., pp. 26-29. 
2- Patrick CHAUMETTE, Le contrôle des navires par les Etats riverains, Les Cahiers Scientifiques 

du Transport, Numéro 35, France, 1999, pp. 57-60. 
 .167، مرة  ساب ،    ا ةلاضر  -3
ت يييدا نليييس التنميييية الاقتصيييادية وإليييس ننعيييا   هيييذ منلمييية دوليييية، و 1961ت سسيييت ىيييام  :صييياديةمنلمييية التعييياون والتنميييية الاقت -4

تمثنليية واقتصياد مبيادئ الديمقراسيية الالتيذ تقبي   فيذ العيالم، الدول المتقدمة م موىة من  من  ت ون ت، و بنن البلدان  التبادلات الت ارية
موايوىات مثي  الإصيلا  اليلأت يشيم   ،ىلس مساخ  تتعل  بيالت ننر الاقتصيادت والاةتمياىذ والبنئيذالمنلمة    تعم و   ،السو  الحر

 التنليمذ، والتنمية، والت ارة الدولية.
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ون يييا اليييدا لذ يمنييي  ممارسييية الت يييارة مييي  اليييدول كيييان قانتحيييدة كانيييت  نيييلأا  فيييذ حالييية حيييياد، و ل يييون الولاييييات الم
انييية، سييمحت بعييل الييدول مثيي  بنمييا  عييد انت يال الحيير  العالمييية الثة حننمييا ت ييون هييذ فييذ حاليية حييياد. و المتحار ي

برفي   السيما  ل يا ا فذ س لات السفن الااصة ب يا، و لنبنريا للشركات الملاحية فذ الدول الأ ر ، بتس ن  سفنو 
ل فواخيد اقتصيادية ةمية مين ايراخف ورسيوم وىاخيدات، فيذ حينن هو ما يحق  ل لأخ اليدو أىلام ا دون رقابة من ا، و 

لييي  بالمعييياملات ميييا  تعهيييلأخ اليييدول ييوتشيييريعات  شيييركات ا مييين تسييياه  قيييوانننو مقابييي  نليييا، تسيييتفند هيييلأخ السيييفن و 
 سييت لاللاميين ثييم تيينافل نفقييات ابحييارة، و الالاسييت لال الت ييارت للسييفن وتو يييف  اييوابط الضييريبية، وفييذ شيي ن
 .(2)ت ون أقدر ىلس المنافسة م  الشركات الملاحية الأ ر  ، و (1)بالنسبة ل لأخ الشركات 

الأسطول الت ارت العالمذ من  لال العلم اللأت تحمله ك  سفننة، نن ت تذ بنما فيذ مقدمية اليدول   يصنف
فيذ الأ نير ان وقبير  وةيزر الب امياق والنيرويف واليابيان ومالطيا و  ا، تلن ا لنبنريا، ثم النونيالتذ ترف  السفن ىلم

رنرهييا ميين الييدول الأورو ييية، يفضييلون فييذ الولايييات المتحييدة الأمري ييية والصيينن و سيين افورة، ىلمييا أن مييلا  السييفن 
ميين الضييراخف الماففيية والنييد العامليية  الاسييتفادة ييرض تسييننر سييفن م فييذ اييول الييدول المعروفيية بيي ىلام الم امليية، ب

   .(3)القنود القانونية الأق  صرامة فذ تلا الدولالر يصة و 

 
  في هذا الصدد ما يلي: » Catherine CHABAUD «قالت الأستاذة  -1

« La problématique de l’exploitation des navires dans des conditions satisfaisantes sur le plan social 

et sur le plan de la sécurité est étroitement liée à celle du pavillon. En effet, en haute mer, le droit 

applicable aux navires est celui de l’État dont ils arborent le pavillon et où ils sont immatriculés. 

Entre ce pavillon et le navire doit exister un « lien substantiel » selon le droit international. 

Cependant la nature de ce lien n’est pas précisée et son contenu sujet à des interprétations très 

diverses selon les pays. Si les quatre principaux pays armateurs mondiaux sont, selon l’étude de la 

CNUCED (Conférence des Nations Unies sur le Commerce et le Développement), la Grèce, le 

Japon, l’Allemagne et la Chine, 68,3 % du tonnage mondial bat le pavillon d’un autre pays que 

celui de son propriétaire. Les quatre plus grands registres d’immatriculation des navires se trouvent 

à Panama, au Libéria, aux îles Marshall et à Hong Kong : 47,5 % de la flotte mondiale en TPL 

(Tonnes de Port en Lourd) y sont immatriculés. 

Parmi les premières motivations du choix de la libre immatriculation figure la possibilité 

d’employer des marins étrangers souvent moins bien rémunérés et moins bien protégés que par la 

législation du travail du pays de l’armateur. Les autres raisons sont les facilités d’admission à la 

nationalité, la modicité des droits à acquitter ou des taxes. Il est important de mentionner aussi que 

la plupart des pavillons les plus attractifs proposent des régimes fiscaux très avantageux qui les 

placent majoritairement dans la catégorie des paradis fiscaux. Cette complaisance fiscale permettant 

l’accueil de sociétés écrans, des « single ships company » et/ou de simples boîtes aux lettres, elle 

tend à distendre le « lien substantiel » entre le navire, le pavillon et le propriétaire. De plus, certains 

pavillons, particulièrement complaisants, n’exercent pas leurs responsabilités en matière de contrôle 

et de sécurité. Des propriétaires de navires peuvent considérer que la faiblesse ou l’absence de ces 

contrôles leur offre un avantage en termes de coût d’exploitation suffisant pour compenser le risque 

subi », Catherine CHABAUD, op-cit., pp. 93-94. 
 .168-167، مرة  ساب ،    ا ةلاضر  -2
 .85،   2015الرياض،  سنية،المحيطات، م تبة الملا ف د بن ىبد العزيز الو ، منعم  ينف، البحار و لوييفر بالند يه ن  -3
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  علام المجاملةالخصائص المميزة لأالفرع الثاني: 
ليييية تنفنييلأ الالتزاميييات الدو ل الشاصييية ىليييس السييفن التابعييية ل يييا، ييرتبط ن يييوض دوليية العليييم با تصاصيييات ا 

ا، بالممارسييية الفعليييية لولا ت يييا ىييين السيييفن، بيييلا أدنيييس شيييةم انيييالوقايييية مييين التليييو  الالبحريييية و المتعلقييية بالسيييلامة 
ا الممارسية الدوليية البحريية، هيذ ل ين هيلأا المسيعس يصيطدم بلياهرة تعرف ي  .(1)رقابت ا ىليس السيفن الرافعية لعلم ياو 

ب دا نفلات شيركات ت  نيز السيفن مين الالتزاميات القانونيية التيذ أسلفنا اللأكر، ومثلما    .(2) اهرة أىلام الم املة
للت يير  ميين المعييا نر الصييارمة الواةييف توافرهييا فييذ السييفن كييلألا فييذ بلييدان ا الأصييلية، و   ن تسييالتفرايي ا ىملييية 

ىين نياةم ال حماية البنئة البحرية مين التليو  تلا المتعلقة بو بمقتضس الاتفاقيات الدولية المتعلقة بالسلامة البحرية  
فييذ معلم ييا دول ميين  ييلال ل وخ ييا لعييدد ميين الييدول، و ، (3)ةعل ييا تبحييث ىيين منافييلأ لتحقنيي  م ر  يياممييا  السييفن،

بنما، لنبنريا، ال ندوراق، كوستاري ا، قبر ، سن افورة، برمودا، لبنيان، هون وني ، ةبي  سيار ، ةيزر   ص نرة مث 
سيي ن  السييفن فييذ سيي لات ا البحرييية فن ييا العمليييات الااصيية بتالتييذ تشيي    ،(4)نلييخ...الب اميياق، السيشيي ، مالطييا

ىلم ييا م ييرد نةييرالات شيي لية بسيييطة، باىتبارهييا ميين المصييادر الم ميية للييد   بالنسييبة لازاخن ييا الحيي  فييذ رفيي  و 
ىلم يا، مشيترسة فقيط أن  يتم تسي ن  رفي  من ثم تسمج هيلأخ اليدول لأيية سيفننة م ميا كانيت ةنسينت ا بو   ،(5)المالية

 يل ر نلياسار ىلس نقيل هلأا الات اخ، و  المشر  ال زاخرت أن من الملاح  و   .(6)فننة فذ مننال تاب  ل اتلا الس
 ن الحيي  فييذ رفيي  العلييم الييوسنذ ىلييس السييفننة التييذ قضييت بيي ،(7)ميين القييانون البحييرت  27نييل المييادة ميين ا ةلييي

 دل ىلس أن الدولة ال زاخرية لا تسمج للسيفن الأةنبيية برفي  العليم مما    مرهون بالحصول ىلس ال نسية ال زاخرية،
 .ال زاخرت للسفن دفترالالوسنذ، حتس فذ الحالة التذ ت ون فن ا هلأخ السفن مس لة فذ 

ميين  السييفنلمييلا   مييوفرة تسيي نلات و  امتيييا ات  ممنييزات أىييلام الم امليية، والتييذ تعتبيير بمثابييةيم يين ني ييا  
 لتش يع م ىلس تس ن  سفن م فذ س لات ا البحرية، فذ النقاط التالية:دول  ال هلأخ سرا

 إدارة السفن الت ارية فن ا.ما  دول التس ن  للأةانف بتملا و س -

 
1- Guillaume CHANTELAUVE, Evaluation des risques et réglementation de la sécurité : Cas du 

secteur maritime - Tendances et applications, Thèse de Doctorat, Université de Lyon, 2006, p. 39. 
 .82   ،2006را، الإس ندرية، ، حماية البنئة البحرية )دراسة فذ القانون الدولذ(، منش ة المعاالبزا محمد  -2

3- Martine REMOND-GOUILLOUD, Droit maritime, 2ème édition, A. Pédone, Paris, 1993, p. 32. 
4- Dimitrios NASSIOS, La chaîne de responsabilité de la sécurité maritime, Mémoire présenté en 

vue de l’obtention du grade de Maître en droit, Faculté de droit, Université de Montréal, Août 2002, 

pp. 76-88. 
5- Pierre ANGELELLI, op-cit., pp. 15 et s. 
6- Catherine CHABAUD, op-cit., pp. 93-94. 

، 1998ةيوان  25، المي رخ فيذ 05-98ميتمم بموةيف القيانون رقيم  معيدل و ،1976أكتيو ر  23، م رخ فذ 80-76أمر رقم    -7
 .1998ةوان  27صادر بتاريخ  47 ر ىدد، ا تضمن القانون البحرت ال زاخرت، 
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حرييية ميي   يم يين تسيي ن  السييفننة ىيين سرييي  م تييف قنصيي  الدوليية فييذ الاييارا،سيي ولة الييد ول نلييس السيي  ، و  -
 مقندة.الانتقال من الس   اللأت لا ياض  لأية شروط 

الرسيوم السينوية ىليس وييتم تحصين  رسيوم التسي ن  و  لسيفن،ا الضيراخف المفرواية ىليس ميدا ن قيمة  انافاض    -
 أساق الحمولة، م  امان التحرر المستقبلذ من الضراخف.

هيلأخ الأ نيرة لا تلعيف أت دور فيذ فننة المقنيدة فيذ سي ل ا البحيرت، و ليا للدولة سيو  سيلطة محيدودة ىليس السي  -
 الاقتصاد الوسنذ لتلا الدولة، باستثنال الرسم السنوت للتس ن  اللأت تحصله الدولة من ا.

 حرية ا تيار الطاقم اللأت  ت لف من ىناصر رنر وسنية فذ ال الف. -

 فيرض أت تعليميات  يا  لال سيلطات فعالية، يم ين مين ىليس ندارة ملاحيية نات السيفننة    تسي ن   ىدم توافر دولية  -
 السيفن المسي لةليد  ا الإرادة فيذ ميدسل سيلطان ا وسييطرت ا ىليس الشيركات الملاحيية و قيد لا ت يون و و دولية،  وسنية أ

 .(1)فذ س لات ا البحرية

 صحة البيئة البحرقةسلامة الملاحة البحرقة و ل أعلام المجاملةتهديد المطلب الثاني: 

الم املييية، لانتقيييادات فق يييية اليييلأت تماطيييت ىنيييه  ييياهرة أىيييلام ، و تعيييرض نليييام التسييي ن  المفتيييو  للسيييفن
لانىييية، بيييالنلر لآثيييارخ السيييلبية التيييذ بيييدت واايييحة فيييذ م يييالات ىد يييدة، كانافييياض مسيييتويات السيييلامة البحريييية 

 ييروا العمييي  ىليييس وة ىييين تييدهور معيييدل أةييور العمالييية ومسيييتو  ال فييالة والتيييدريف و المطلو يية فيييذ السييفن، ىيييلا
ة دول أىييلام هييلأا كلييه ن ييم ىيين ىييدم ممارسيي، و (2)البحرييية   رهييا، ناهيييا ىيين ىواقبييه الو يميية ىلييس صييحة البنئيية

،  اصية أن (3)لأا الشي نتقصينرها ال بنير فيذ هيعلية ىلس السفن الرافعة لعلم ا و رقابت ا بصورة فالم املة لولا ت ا و 
القيانون رقابة دولة العلم ىلس السفن التابعة ل ا، هذ مين المسياخ  التيذ ت تسيذ أهميية ةيدة بال ية فيذ مس لة ولاية و 

متعلقة بسلامة الملاحة الدولذ، بح م الدور المحورت اللأت تلعبه هلأخ الأ نرة فذ تحقن  أهداا الم تم  الدولذ ال
 .(4)الوقاية من التلو  الصادر ىن السفنالبحرية و 

 ييالنلر نلييس أواييا  العميي  رنيير المراييية التييذ وقعييت لييبعل نيياقلات اليينفط، و  نتي يية للحييواد  الضييامة
ىامية مبعث يا أن بعيل دول العليم، لا تفيذ ت لاا انشي ىلس   ر سيفن معننية، صيارت هنيا    ا البحارةالتذ يعانن

ورة حيييول رنرهيييا مييين الصييي و  الدوليييية المتمحييية الأميييم المتحيييدة لقيييانون البحيييار و بالتزامات يييا الدوليييية بموةيييف اتفاقيييي
أثيييار الانتشيييار الواسييي  للييياهرة أىيييلام و لقيييد  ىييين السيييفن.ةم انيييالوقايييية مييين التليييو  الموايييو  السيييلامة البحريييية و 

صيحة البنئية ل ا ىليس سيلامة الملاحية البحريية و التيذ تشي ال سييمة  الم املة مااوا كبنرة، بالنلر نلس المااسر
 

 .171، مرة  ساب ،    ا ةلاضر  -1
2- Patrick CHAUMETTE, op-cit., pp. 57-60. 
3- Maryse GRANDBOIS, La protection et la gestion des zones côtières, Revue Québécoise de Droit 

International, Numéro 11.1, 1998, pp. 192-193. 
4- Catherine CHABAUD, op-cit., pp. 93-94. 
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غييييا  المراقبييية لعليييم الم املييية، و ، نن أن الضيييعف التنليميييذ الفييياد  اليييلأت تعيييانذ منيييه اليييدول المانحييية (1)البحريييية
لضييرورية الوسيياخ  اوافر تلييا الييدول ىلييس الإم انيييات و ن الرافعيية لعلم ييا،  اصيية بسييبف ىييدم تيياللا ميية ىلييس السييف

تلا المتعلقة بالوقاية من التليو  الصيادر ىين السيفن، قيد ةعي  للتطبن  الصارم لقواىد ومعا نر السلامة البحرية و 
نسبة ال بنرة اللانىة، باىتبار أن الالانتقادات الفق ية  المستفحلة مواوىا للاىترااات و من هلأخ اللاهرة العالمية 
 هييذ حييواد  ترتبييت ىن ييا ىواقييف و يمييةورالهييا سييفن ترفيي  هييلأخ الأىييلام، و  ال نييو  كانييت ميين حييالات التصييادم و 

  .(2)المصالج الاقتصادية المرتبطة ب امة الإي ولوةية للبنئة البحرية و مدمرة ىلس الأنلو 
كوار  التليو  التيذ تسيببت فن يا السيفن الحاملية لأىيلام الم املية، ن يد كارثية ناقلية ىن    مثلةأبر  الأ  من

التيييذ كانيييت ترفييي  العليييم اللنبنييييرت أثنيييال تعراييي ا لل نيييو  قبالييية سييييواح   ،« TORREY-CANYON »الييينفط 

 
  في هذا الصدد ما يلي: » Djamchid MOMTAZ «قال الأستاذ  -1

« Le laxisme des pays de libre immatriculation se manifeste aussi bien sur le plan de la 

réglementation que sur celui de son application. 

a) Une réglementation rudimentaire. C’est lieu commun que de dire que les services maritimes des 

pays de libre immatriculation accueillent souvent des navires ayant atteint le stade de la démolition. 

Le cas de Chypre, dont la flotte pétrolière est considérée, pour ses deux-tiers, comme inférieure aux 

normes, est à cet égard significatif. Il convient néanmoins de reconnaître que certains pays de libre 

immatriculation se sont efforcés d'éliminer progressivement de leur pavillon les navires ne 

répondant pas aux normes. 

Dans la plupart des pays de libre immatriculation, les lois relatives à l’exploitation des navires, et 

celles régissant plus particulièrement l’attribution des brevets et le code de travail sont pour le 

moins vétustés. De surcroît, ces Etats s’abstiennent généralement de ratifier les Conventions 

internationales pertinentes, préférant sans doute réduire au minimum leurs engagements 

internationaux. 

b) Un contrôle déficient. « Les difficultés auxquelles se heurtent les pays de libre immatriculation 

lorsqu’il s’agit de contrôler les activités de transport maritime effectuées sous leur pavillon tiennent 

directement à l’absence de lien économique entre les navires et ces pays. ». En effet, la plupart des 

navires arborant le pavillon d’un pays de libre immatriculation ne font jamais escale dans les ports 

de l’Etat du pavillon, lieux privilégiés de ce genre de contrôle. Certains pays de libre 

immatriculation ont certes tenté de surmonter cette difficulté en nommant des inspecteurs dans les 

ports étrangers les plus fréquentés par leurs navires; mais cette initiative s’est avérée, en pratique, 

inopérante; faute des techniciens et d’experts qualifiés, ce genre de contrôle ne pouvait être 

qu’épisodique. Par ailleurs, il est souvent difficile d’identifier les propriétaires et les exploitants 

effectifs des navires, lesquels résident en général en dehors des limites de la juridiction de l’Etat du 

pavillon. Ces facteurs ne sont pas de nature à faciliter les poursuites judiciaires contre les 

contrevenants. 

Dans ces conditions, les armateurs peu scrupuleux; soucieux avant tout d’abaisser leur coût 

d’exploitation, négligent souvent les normes de sécurité à bord, négligence qui n’est pas sans 

rapport avec le taux élevé de pertes parmi les navires naviguant sous pavillons de libre 

immatriculation », Djamchid MOMTAZ, La Convention des Nations Unies sur les conditions de 

l’immatriculation des navires, Annuaire Français de Droit International, Volume 32, France, 1986, 

pp. 724-725.  
 .84-83، مرة  ساب ،   البزا محمد  -2
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، التيييذ كانيييت أيضيييا » CADIZ-AMOCO «كارثييية ناقلييية الييينفط ، و (1)1967الممل يية المتحيييدة البريطانيييية سييينة 
حيياد  ناقليية اليينفط القبرصييية ، و (2)1978رفيي  العلييم اللنبنييرت ىنييدما ةنحييت قباليية السييواح  ال ر ييية لفرنسييا سيينة ت
» HAVEN «   اللأت وق  قبالة سواح  مد نة» Gênes «  ناهييا (3)1991أفري  سينة  11الإيطالية، بتاريخ ،

قباليية سييواح  نلييا كييان  و ،« ERIKA »المالطييية  الييلأت تعراييت لييه ناقليية اليينفط ىيين حيياد  ال يير  الم سيياوت 
 س كي  هيلأخ ال يوار  البنئييةيضاا نلي .(4)1999ديسمبر سنة  12الفرنسية، بتاريخ  » La Bretagne «ناحية 
المس لة فذ ةزر الب امياق، قبالية سيواح  مد نية   « PRESTIGE »حاد  تحطم السفننة الص ري ية  ،  المدمرة

» Galice «  (5)2002نوفمبر سنة  13الاسبانية، بتاريخ. 
تعتبر هلأخ الحواد ، بلا شا، أحسن الأمثلة التذ يم ن الاستش اد ب ا، ىند تسليط الضول ىلس ال وار  

، فإن كي  هيلأخ الوقياخ  البحريية نات العواقيف البنئية التذ تسببت فن ا السفن الرافعة لأىلام الم املة. بعبارة أ ر  
المحيطيات، ىلميا أن نحصياخيات ة ىلم الم املية ىليس صيحة البحيار و مااسر ممارسة ةليبصورة    لو يمة، تبر ا

الحيواد  التييذ ىرفت ييا الملاحيية البحرييية فييذ العقييود الأ نييرة، تفنيد بيي ن سييفن ىلييم الم امليية تتعييرض لمعييدل حييواد  
الييلأت يمييا الأسيياسن  الت ارييية الأ يير . ميين هنييا سييتتزا د المواقييف التييذ تحميي  المسيي ولية ىيين أكبيير ميين المعييدل 

التلو  البحرت لأىلام الم املة، مطالبية بضيرورة تط نير الملاحية البحريية الدوليية مين هيلأا النيو  مين الممارسيات 
ميين شيي نه المسييتفحلة  لليياهرةالتييذ تعطيي  تطبنيي  القواىييد الدولييية المنلميية ل ييلأخ المسيي لة، لأن القضييال ىلييس هييلأخ ا

و  الميدمرة الحيد مين كيوار  التليو  ،اليدولذ للبضياخ  البحرت النق   م الفذ  نىادة الاىتبار للحياة القانونية الدولية
 .(6)ىلام تلا الدولة لأفعار التذ تورست فن ا سفن 

 خاتمة:

 را نعيالم سيتوفذتسيننر سيفن ت نلس أنه لا يم ين ىليس الإسيلا  التوصي  نليس  ،نشنر فذ  تام هلأخ الدراسة
 ىين السيفن، ننا ليم تضيطل  دولية العليمةم انيمين التليو  الحمايية البنئية البحريية البحريية و الملاحية    لسيلامة  الدولية

ون الإدارييية  ييا الفعلييية فييذ الشيي  فييذ هييلأا الصييدد، ىبيير ممارسيية رقابت ا ىلييس أكميي  وةييهبواةبات ييبالدرةيية الأولييس 
ل ن هلأخ ال اية صعبة التحقن  من الناحية العملية، نلا أنه حتس ننا  .الاةتماعية ن ال السفن التابعة ل اوالتقنية و 

 
1- Emmanuel LANGAVANT, Droit de la mer, Tome 1, Cujas, Paris, 1979, pp. 133 et s. 
2- Arnaud DE RAULIN, L’épopée judiciaire de l’Amoco-Cadiz, Journal du Droit International, 

Numéro 1, Paris, 1993, pp. 41-96. 
3- Rémi MOREAU, Cinquante ans de marées noires : Radioscopie des catastrophes liées à la 

pollution par les hydrocarbures, Revue Assurances et Gestion des Risques, Volume 76, Numéro 1, 

France, Avril 2008, p. 131. 
4- Fonds internationaux d’indemnisation pour les dommages dus à la pollution par les 

hydrocarbures, « Rapport sur les activités des Fonds au cours de l’année civile 1999 », Londres, 

2000, pp. 125 et s.  

https://iopcfunds.org/wp-content/uploads/2018/12/1999_French_ANNUAL_REPORT.pdf   
5- Mohamad ALBAKJAJI, op-cit., p. 131. 
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بتطبنيي  القواىيييد الدولييية للسييلامة البحريييية ىلييس السييفن الرافعييية  الالتييزامتييوفرت النييية الحسيينة لعيييدد ميين الييدول فيييذ 
الوساخ  الضرورية للقيام بلألا، باىتبار أن أرلبية تلا اليدول تعيد مين قبني   لعلم ا، فإن ا ت د نفس ا محرومة من

الميي هلات اللا ميية للااييطلا  بمسيي وليات ا فييذ هييلأا الم ييال، ىييلاوة ىيين النامييية التييذ تفتقيير للإم انيييات و الييدول 
ر بتاتيا ميوانئ اعف الرابطة التذ ت م  السفن ب يلأخ اليدول، ف يذ رابطية رنير فعليية، نن أن هيلأخ السيفن قيد لا تيزو 

تطبنيي  القواىييد نات الصييلة سييلطات ا الشاصييية ىلييس هييلأخ السييفن و دول ىلييم الم امليية، حتييس تييتم ن ميين ممارسيية 
 .ىلن ا

ةد ر باللأكر فذ هلأا المقام أنه ليم يقيف الم تمي  اليدولذ م تيوا النيد ن ن ال  ياهرة أىيلام الم املية، بي  
ر مي تمر الأميم ىلن يا، لاسييما مين  يلال المبيادرات المتايلأة فيذ نسياأىر  صراحة ىن نرادته ال بنرة فذ القضال 

 ة بشيروط تسي ن  السيفن،متعلقي(، اللأت أشرا ىلس نبرام الاتفاقية الدوليية الCNUCEDالتنمية )المتحدة للت ارة و 
دولية بينن التذ ت كد بصريج العبارة فذ أح ام ا ىلس ارورة قيام "رابطة حقيقية" ، و 1986ييفرت سنة   7بتاريخ  
 السفننة التابعة ل ا.العلم و 

سييفنا رنيير مسييتويية للمعييا نر  شيي  التصييدت للشييركات الملاحييية التييذ تميين  يياهرة أىييلام الم امليية و للحييد 
حمايييية البنئييية البحريييية مييين التليييو  النييياةم ىييين السيييفن، فإننيييا نقيييدم البحريييية و الملاحييية  سيييلامةدوليييية فيييذ م يييال ال

 التوصيات التالية:
رنير  السيفن يوض لضمان ىدم اللا مة  ةرالات الااطلا  بالإبالدرةة الأولس  العلم دولي ف ىلس   -

الاتفاقييييات تراىيييذ ولا تاضييي  للمتطلبيييات المقيييررة فيييذ  ل ميييار الملاحييية البحريييية، ميييا داميييت لا المسيييتويية للمعيييا نر
 لمقييا يال وى ادون اييمان  ضيي ،فييذ سيي لات ا البحريييةتسيي ن  السييفن ألا تقبيي  ىلن ييا  ينب ييذ، و الدولييية البحرييية

أو الاتفاقيييات  الدوليييةالمقييررة سييوال فييذ اييول أح ييام الاتفاقيييات الدولييية المبرميية تحييت نشييراا المنلميية البحرييية 
 .الدولية الأ ر  

لإةرال المعا نات   توفنر الإم انيات اللا مة فذ هلأا الم ال، من  لال  دول المننالارورة تفعن  دور   -
ينب ييذ و الأ نييرة لموانئ ييا،  هييلأخ لييس السييفن رنيير المسييتويية للمعييا نر ىنييد  يييارةتعييرا بصييورة فعاليية ىلالضييرورية وا

دول المننال ىلس ينب ذ  و المعلومات المتاحة ييما بنن ا.  بتبادل  القيام  المعنية و تش يع ا ىلس الاتصال بدول العلم 
 شيي   مت ييانا فييذ المنيياس  الاااييعة و المعييا نر القاخميية المقبوليية دوليييا، تطبيي  بدقيية ان أن القواىييد و اييمأيضييا 

 رد ليكاييية ي ف أن ت يون العقو يات و فرض ةزالات، بما فذ نلا ح ز السفن، ىلن ا   نب ذ  كما  لا تصاص ا.
 لسفن رنر المستويية للمعا نر.ل المش لة الشركات الملاحية

واةيييف  ،« Ships classification societies » شيييركات تصيينيف السييفنيقيي  ىلييس ىييات   -
الوقاييية ميين التلييو  النيياةم ىيين فييذ م ييال السييلامة البحرييية و ىيين السييفن رنيير المسييتويية للمعييا نر الدولييية  الإبييلا 
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ميينج نييات ىلييس السييفن المعروايية أمام ييا و بصييورة فعاليية ىنييد نةييرال المعا قييا يا المهييلأخ  تطبنيي ىلن ييا و  السييفن،
 .السما  ل ا بالإبحارو  التصنيف ل ادرةة 

تيييذ تشيييت ر بتييي منن التعيييويل ال، بميييا فيييذ نليييا نيييوادت الحمايييية و ي يييف ىليييس صيييناىة التييي منن البحيييرت  -
الامتنيا  ىين تيوفنر ت طيية ت مننيية  ،ايدَّ الماياسر البحريية التيذ ت تنيف نشياس م  لمس ولية المدنية لملا  السفنا

لفاخييدة الشييركات الملاحييية المشيي لة للسييفن رنيير المسييتويية للمعييا نر، مييا لييم تعييالف نييواحذ اليينقل التييذ ت عيي  هييلأخ 
 ت دد البنئة البحرية بالتلو .ا ىلس سلامة الأروا  فذ البحار و السفن تش    طر 

 المراجع: قائمة  

 باللغة العربية:  -أولا

 : الكتب -1
 .2015الرياض،  سنية،، البحار و المحيطات، م تبة الملا ف د بن ىبد العزيز الو  ينف منعم ،لوييفر بالند يه ن  .1

 .2010، محاارات فذ القانون البحرت، د وان المطبوىات ال امعية، ال زاخر، ملزت  ىبد الرحمن. 2

 .2006البحرية )دراسة فذ القانون الدولذ(، منش ة المعارا، الإس ندرية، البزا ، حماية البنئة محمد  .3

 .2008الحاا حمود، القانون الدولذ للبحار، دار الثقافة للنشر، ىمان، محمد . 4

 .2006، أساسيات القانون البحرت )دراسة مقارنة(، منشورات الحلبذ الحقوقية، بنروت، سه مصطفس كمال. 5

 :المذكرات الرسائل و -2

 الرسائل: -2/1
، رسييالة دكتييوراخ، كلييية الحقييو  و العلييوم 1982ىصيياد لعمييامرت، الأح ييام التوييقييية لاتفاقييية الأمييم المتحييدة لقييانون البحييار لسيينة  .1

 .2014السياسية، ةامعة مولود معمرت، تنزت و و، 

كليية  (، أسروحية دكتيوراخ،، الوا  القانونذ للسفن فذ منطقة البحر الإقليمذ )دراسة فذ اول القانون الدولذ للبحيار. لاضر  ا ة2
 .2010-2009الحقو ، ةامعة وهران، 

 المذكرات: -2/2
 .2015بلوط، النلام القانونذ للملاحة البحرية الدولية، ملأكرة ماةستنر، كلية الحقو ، ةامعة الإ وة منتورت، قسنطننة، . سما  1

البنئية البحريية مين التليو  النياةم ىين السيفن، ميلأكرة ماةسيتنر، كليية ، دور التشري  السورت فذ حمايية راف  الطمَّاقمحمد أد ف    .2
 .2014الحقو ، ةامعة حلف، سوريا، 

 نصوص القانونية:ال -3

 :تشرقعيةالنصوص ال -3/1



 المجلة النقدية للقانون والعلوم السياسية 

  تيزي وزو   جامعة –كلية الحقوق والعلوم السياسية  
 683-665ص ص:  2021السنة  04العدد 16 المجلد

 

 

 تيغلت فرحات كمال  
في الممارسة   جنسية السفينة و ظاهرة أعلام المجاملة

 الدولية القانونية  
- 682 - 

 

، 1998ةييوان  25، الميي رخ فييذ 05-98ميتمم بموةييف القييانون رقييم  معييدل و ،1976أكتييو ر  23، ميي رخ فييذ 80-76أمير رقييم  -
 .1998ةوان  27صادر بتاريخ  47   ر ىدد، تضمن القانون البحرت ال زاخرت، 

 النصوص التنظيمية: -3/2
ىلييس الاتفاقييية الدولييية  تضييمن مصييادقة ال م ورييية ال زاخرييية  ،1983أوت سيينة  27ميي رخ فييذ  ،510-83رخاسييذ رقييم  مرسييوم .1
 .1983صادر سنة  36 ،ىدد ر ا  ا،ب عل المت 1978و بروتوكول سنة  1974البحار لسنة سلامة الأروا  فذ ل

لييس الاتفاقييية الدولييية  تضييمن انضييمام ال م ورييية ال زاخرييية ن ،1988مييات سيينة  31ميي رخ فييذ  ،108-88رخاسييذ رقييم  مرسييوم. 2
ةييوان  1صييادر بتيياريخ  22 ،ىييدد ر ا  ييا،ب تعليي الم 1978و بروتوكييول سيينة  1973لوقاييية ميين التلييو  النيياةم ىيين السييفن لسيينة ل

 .1988سنة 

،  تضيييمن مصيييادقة ال م وريييية ال زاخريييية ىليييس اتفاقيييية الأميييم 1996ةيييانفذ سييينة  22، مييي رخ فيييذ 53-96مرسيييوم رخاسيييذ رقيييم . 3
 .1996ةانفذ سنة  24خ صادر بتاري 06 ،ىدد ر ، ا1982تحدة لقانون البحار لسنة الم

 الفرنسية:باللغة  -ثانيا
I- Ouvrages : 

1. Arnaud MONTAS, Droit maritime, 2ème édition, Vuibert, Paris, 2015. 

2. Emmanuel LANGAVANT, Droit de la mer, Tome 1, Cujas, Paris, 1979. 

3. Martine REMOND-GOUILLOUD, Droit maritime, 2ème édition, A. Pédone, Paris, 1993. 

II- Thèses et mémoires: 

1- Thèses : 

1. Antidia CITORES, La contribution des parties prenantes à l’intégration de normes 

environnementales en droit maritime, Thèse de Doctorat, Faculté de droit et de science politique, 

Université Paul Cézanne-Aix-Marseille, 2012. 

2. Guillaume CHANTELAUVE, Evaluation des risques et réglementation de la sécurité : Cas du 

secteur maritime - Tendances et applications, Thèse de Doctorat, Université de Lyon, 2006. 

3. Mohamad ALBAKJAJI, La pollution de la mer méditerranée par les hydrocarbures liée au trafic 

maritime, Thèse de Doctorat, Université Paris-Est Marne-la-Vallée, Juin 2011. 

4. Pierre ANGELELLI, La libre immatriculation des navires : Un gain pour les petites économies 

insulaires ? : Etude à partir du cas d’Etats de la Caraïbe, Thèse de Doctorat, Faculté de droit et 

d’économie de la Martinique, Université des Antilles et de la Guyane, 2012. 

2- Mémoires : 

1. Diego NUNEZ, L’indemnisation des collectivités publiques après une pollution marine, Mémoire 

de Master II professionnel, Faculté des sciences juridiques, politiques économiques et sociales, 

Université Lille 2, 2008-2009. 

2. Dimitrios NASSIOS, La chaîne de responsabilité de la sécurité maritime, Mémoire présenté en 

vue de l’obtention du grade de Maître en droit, Faculté de droit, Université de Montréal, Août 2002. 

3. François LE BORGNE, La légitimité de l’Etat du port de contrôler la navigation des navires, 

Mémoire présenté en vue de l’obtention du grade de Maître en droit, Faculté de droit, Université de 

Montréal, 2003.  



 المجلة النقدية للقانون والعلوم السياسية 

  تيزي وزو   جامعة –كلية الحقوق والعلوم السياسية  
 683-665ص ص:  2021السنة  04العدد 16 المجلد

 

 

 تيغلت فرحات كمال  
في الممارسة   جنسية السفينة و ظاهرة أعلام المجاملة

 الدولية القانونية  
- 683 - 

 

III- Articles : 

1. Arnaud DE RAULIN, L’épopée judiciaire de l’Amoco-Cadiz, Journal du Droit International, 

Numéro 1, Paris, 1993, pp. 41-96.  

2. Bernard DUJARDIN, Le pavillon français au commerce : Un pavillon en devenir, La Revue 

Maritime, Numéro 492, France, Décembre 2011, pp. 60-71. 

3. Djamchid MOMTAZ, La Convention des Nations Unies sur les conditions de l’immatriculation 

des navires, Annuaire Français de Droit International, Volume 32, France, 1986, pp. 715-735. 

4. Maryse GRANDBOIS, La protection et la gestion des zones côtières, Revue Québécoise de Droit 

International, Numéro 11.1, 1998, pp. 175-227. 

5. Patrick CHAUMETTE, Le contrôle des navires par les Etats riverains, Les Cahiers Scientifiques 

du Transport, Numéro 35, France, 1999, pp. 55-72. 

6. Rémi MOREAU, Cinquante ans de marées noires : Radioscopie des catastrophes liées à la 

pollution par les hydrocarbures, Revue Assurances et Gestion des Risques, Volume 76, Numéro 1, 

France, Avril 2008, pp. 99-141. 

IV- Rapports : 

1. Catherine CHABAUD, « Quels moyens et quelle gouvernance pour une gestion durable des 

océans ? », Rapport du Conseil économique, social et environnemental, Numéro 15, France, Juillet 

2013, 240 pages. www.lecese.fr 

2. Fonds internationaux d’indemnisation pour les dommages dus à la pollution par les 

hydrocarbures, « Rapport sur les activités des Fonds au cours de l’année civile 1999 », Londres, 

2000, 183 pages. 

https://iopcfunds.org/wp-content/uploads/2018/12/1999_French_ANNUAL_REPORT.pdf 

3. Pierre DELFAUD, « La sécurité du transport et du trafic maritime de marchandises », Rapport du 

Réseau Transnational Atlantique des Partenaires Economiques et Sociaux, France, 2005, 94 pages. 

http://bretagne.bzh/upload/docs/application/pdf/2008-12/rta-atn-securitemaritimefr.pdf  

 


