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ني من خلال دف هذه الدراسة إلى توضيح أهمية قطاع النقل ومدى مساهمته في تحقيق النمو الإقتصادي، وتأثيره على الإقتصاد الوط :ملخص
ا بين السياسات المتبعة من قبل الجزائر في هذا اال بإعتباره قطاع إستراتيجي، ومن أجل تقدير العلاقة بين متغيرات هذه الدراسة للفترة م

ابية ، حيث توصلت الدراسة إلى أن هناك علاقة توازنية إيجARDLإعتمدنا على نموذج التكامل المشترك وفق منهج الحدود ) 1980-2017(
 قطاع النقلمع النمو الاقتصادي، لكن نلاحظ وجود علاقة عكسية مع ) البري والبحري والسكك الحديدية(طويلة أجل بين قطاع النقل 

  .الجوي
  .قطاع النقل، النمو الإقتصادي، النقل البري، النقل الجوي :الكلمات المفتاح

  .JEL: ,R41, F43, R4 C01تصنيف 
 

Abstract:The aim of this study is to clarify the importance of the transportation sector and the 
extent of its contribution to achieving economic growth, and its impact on the national economy 
through the policies followed by Algeria in this field as a strategic sector. In order to estimate the 
relationship between the variables of this study for the period between (1980-2017) depending on 
the model of joint integration according to ARDL approach, the study concluded that there is a 
long-term positive balanced relationship between the transport sector (land, maritime and railways) 
with economic growth, meanwhile there is an inverse relationship with the air transport sector. 
Key words: transport sector, economic growth, land transport, air transport. 
Jel Classification Codes : R4, F43, R41, C01. 
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I- تمهيد:   

يعد قطاع النقل من القطاعات الإقتصادية الرائدة  لماله من دور أساسي ومهم في دعم التنمية الإقتصادية، إذ إن رفع مستويات 
، ومع ظهور العولمة المعيشية في البلدان النامية غالبا يبدأ بإصلاح هذا القطاع وتطويره كونه يمثل ركنا أساسيا في البنية التحتية للإقتصاد

بحرية وتكنولوجيا المعلومات والإتصال التي أثرت بشكل كبير في تفعيل وتيرة النمو الإقتصادي، حيث أصبح الإقتصاد العالمي قرية صغيرة يتميز 
رتباطا وثيقا بمفهوم دخول السوق، مما ترتب على هذا نوع من الحيوية والرغبة في تخطي الحدود، ومن هذا المنطلق إرتباط مفهوم العولمة إ

ره الحركية الناتجة عن زيادة حجم تنقلات الأشخاص، ومع مرور الوقت أصبح الإنسان يتميز بكثرة الحركية، ومن هنا ظهرت أهمية النقل بإعتبا
  .أحد المحركات القوية الذي يساهم في التطور الإقتصادي

أخرى كالسياحة وتنمية المناطق الداخلية للبلاد والقضاء على  كما يلعب قطاع النقل دورا هاما في تنشيط قطاعات الإقتصادية
إنجاز عدد  الفوارق الإجتماعي والجهوية وتطوير المدن الحالية وتفعيل المدن المستقبلية،  ولقد عرفت الجزائر تحولا حقيقيا في هذا القطاع حيث تم

 التنمية الإقتصادية ومنه الزيادة في معدلات النمو الإقتصادي، وعلى ضوء كبير من المشاريع لجعل هذا القطاع أكثر كفاءة وفعالية للمساهمة في
ية ما سبق وفي ظل الجدل القائم في الجزائر حول دور ومكانة قطاع النقل في الإقتصاد وعلاقته بتحقيق النمو الإقتصادي نقوم بطرح  الإشكال

  :التالية
  ادي في الجزائر؟إلى أي مدى يساهم قطاع النقل في تحقيق النمو الإقتص

  :ومن خلال الإشكالية السابقة يمكن طرح التساؤلات التالية :الأسئلة الفرعية لدراسة
 ماهي أهم أشكال قطاع النقل ؟  
 فيما تتمثل مقاييس النمو الإقتصادي؟  
 هل يؤثر قطاع النقل على النمو الإقتصادي في الجزائر؟  

  :لسابقة نضع الفرضيات التاليةوللإجابة عن التساؤلات الفرعية ا :فرضيات الدراسة
 تتمثل أشكال قطاع النقل في النقل البري والذي ينقسم لنقل عبر الطرق وعبر السكك الحديدة، وكذلك النقل البحري والجوي؛  
 عدلات العينية تتمثل مقاييس النمو الإقتصادي في كل من المعدلات النقدية لنمو والتي تتضمن الأسعار الثابتة والجارية والدولية، كذلك الم

  للنمو ومقارنة القدرة الشرائية؛
 يؤثر قطاع النقل على النمو الإقتصادي في كلا الأجلين الطويل والقصير.  
تتجلى الأهمية الكبيرة لهذه الدراسة بإعتبار أن قطاع النقل علم ينعكس أثاره في شتى مجالات الحياة من خلال تلبية  :ةالدراسوأهداف  أهمية

ية للأفراد، ودوره كقطاع إستراتيجي في تحقيق التنمية بصفة عامة والنمو الإقتصادي خصوصا من خلال القيام بتنمية هذا إحتياجات اليوم
  :تحقيق جملة من الأهداف وتتمثل في لها إلىنسعى من خلاني، كما في تحقيق متطلبات الإقتصاد الوطالقطاع وتطويره بما يساهم 

 لقة بكل من قطاع النقل والنمو الإقتصادي؛معرفة بعض المفاهيم الهامة المتع   
 تحديد أهم أنواع قطاع النقل؛  
 محاولة توضيح مدى تأثير قطاع النقل على النمو الإقتصادي.  

إستخدام من أجل ضمان الإحاطة بمختلف جوانب الدراسة والإجابة على التساؤل المطروح في الإشكالية سيتم  :ةنهجية وأدوات الدراسم
التحليلي الذي يعتمد على وصف الظاهرة وتحليل عناصرها ويبرز بشكل كبير في كلا المحورين الأول والثاني، أما المنهج التاريخي  المنهج الوصفي

عليه خصوصا في الدراسة فيتمثل في عرض مسار تطور كل من مؤشرات قطاع النقل والنمو الإقتصادي، والمنهج الإستقرائي يتم الإعتماد 
تقرير البنك الدولي، وأيضا أدوات التحليل و الديوان الوطني للإحصاءفي ة تمثلالمجمع المعطيات وببعض أدوات  فة إلى الإستعانة، بالإضاالميدانية

  .والمتمثلة في البرامج المستخدمة لتحليل المعطيات
  :ولقد تم تقسيم الدراسة إلى ثلاث محور كما يلي :تقسيمات الدراسة

 الجزائر؛قطاع النقل في : المحور الأول  
 إطار النظري للنمو الإقتصادي؛: المحور الثاني  
 أثر قطاع النقل على النمو الإقتصادي في الجزائر: المحور الثالث. 
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I.1- في الجزائر قطاع النقل  
ا يوفره من يحظى النقل بالأهمية الكبيرة في حياة معظم اتمعات، نظرا للدور الذي يقدمه للأنشطة الإقتصادية والإجتماعية، إضافة لم

بلد، كما تأمين لحركة نقل الركاب والبضائع على النطاقين المحلي والدولي، بحيث يعتبر محركا أساسيا وهاما للعملية التنموية بكل مجالاا لأي 
تصال وتقارب بين يمكن القول بأنه أحد أسس التقدم الحضاري عامة والإقتصادي خاصة لأن توفير وسائل النقل المناسبة تسهل وتدعم نشاط الإ

قدم، الشعوب  وزيادة التبادل التجاري سواء على المستوى المحلي والإقليمي والعالمي، لذا يعتبر تطور هذا القطاع أحد المؤشرات الأساسية لت
  .في الجزائر أشكالهقطاع النقل و تعريفوعليه سوف نتطرق لكل من 

د الوطني، لما له من دور كبير وفعال في تحقيق النمو والتنمية في الأنشطة والقطاعات يعتبر النقل عامل حيوي في الإقتصا :تعريف قطاع النقل -1
بين  الإقتصادية، وتبرز أهمية هذا القطاع بكونه حلقة وصل بين البيت ومقر العمل والمدرسة أو الجامعة، إضافة إلى رحلات التواصل الإجتماعي

 :سنقوم بعرض البعض منها على النحو التالي, قطاع النقلهناك العديد من التعاريف لفالناس، على هذا أساس 
 تمع "على أنه النقل  يعرفتمع الإقتصادية والإجتماعية والبيئية مع التقليل من آثارها غير المرغوب فيها على الاقتصاد واتلبية إحتياجات ا

   (Jittrapirom M Eng, 2015, p. 01) ."والبيئة
  لغراء الذي يبقى كل شيء معا، بحيث يعتبر جزءا أساسيا في الحياة اليومية والعمود الفقري الذي طور مجتمعناا"على أنه النقل كما يعرف". 

(L Jeppesen, 2009, p. 05)   
  أيضا يعرف الإقتصادي الإنكليزي)J.M Thomson ( وسيلة لتحقيق الهدف دون أن يكون هدفا بذاته، ويكون الهدف "على أنه النقل

  ) 03، صفحة 2016/2017عجاج، ( ."ا في الموقع  سواء بالنسبة للأشخاص أو البضائعالمقصود تعبير
 يعرف  كذلك)Maurice Bernadette ( وسيلة لنقل مادة أو كمية أو عدد من الأشخاص من منطقة إلى أخرى تختلف "على أنه النقل

، 2015/2016جدار، ( ."لإقتصاد الوطني  وهو من سمات الدولة القويةبإختلاف وسيلة النقل ذاا، ويعتبر الدعامة الأساسية التي يقوم عليها ا
 ) 08صفحة 

ومن خلال التعاريف السابقة يمكن تعريفه على أنه وسيلة لنقل البضائع والأشخاص من منطقة لأخرى من أجل تلبية إحتياجات 
  .ه الإقتصاد الوطنياتمع الإقتصادية والإجتماعية والبيئية، بحيث تعتبر الدعامة التي يقوم علي

هناك العديد من الأشكال لقطاع النقل تساهم بشكل فعال على تقدم أو تخلف هذا القطاع وسنقوم بذكرها على  :أشكال قطاع النقل -2
  ) 24 -21، الصفحات 2014/2015علال، ( :النحو التالي

القديمة والحديثة العاملة عليها بمختلف الأشكال يشمل هذا النوع كل من النقل عبر الطرق الذي يضم مختلف الوسائل  :النقل البري  -أ 
 والأحجار وطبيعة المحطات التي تخدمها بحيث كانت تستعمل في نقل المسافرين أكثر مقارنة بالبضائع ومن بين الوسائل الأهم إستخدما فيها

العنصر الحيوي المقاوم للبيئة ومن أهم وسائله  الشاحنة والحافلة والسيارة والدراجة، وكذلك النقل عبر السكك الحديدية الذي يعتبر بمثابة
  القطار؛

حيث يتميز بعنصرين يتدخلان في عقد النقل البحري صاحب البضاعة ويمثل المرسل الحقيقي، وصاحب السفينة بحيث تمثل  :النقل البحري  -ب 
 دمة، الحربية؛وسيلة نقل عامة إستخدمها الإنسان منذ القدم، وتصنف إلى سفن الحمولة، الركاب، الصيد، الخ

هو نقل الأشخاص أو الممتلكات جوا محليا أو دوليا مقابل العرض أو الأجر، ظهر في القرن العشرين بحيث إزدادت أهميته  :النقل الجوي   -ج 
  .بظهور الطائرة، التي تعتبر أهم وسيلة في النقل الجوي سواء في تقل الركاب أو البضائع

I.2- لنمو الإقتصاديإطار النظري ل  
 تحسين المستوى المعيشي للأفراد وزيادة مستوى رفاهيتهم داخل اتمع، من أبرز الأهداف التي تسعى السياسات الإقتصادية يعتبر

بحيث لا يتحقق إلا في إطار تحسن الأداء الإقتصادي الذي تعكسه زيادة في معدلات النمو وتتم من خلال , الكلية لمختلف دول العالم لتحقيقه
ثل للموارد  المتاحة التي تعتبر مصدرا للنمو الإقتصادي، التي تؤدي إلى زيادة الدخل القومي والفردي والإنتاج وذلك عن طريق الإستغلال الأم

  .زائرإنعاش الإقتصادي وتنشيطه على كافة المستويات، ومنه سيتم التطرق في هذا المحور لكل من ماهية النمو الإقتصادي وتطور هذا النمو في الج
يعد النمو الإقتصادي من الناحية النظرية أحد أهم المواضيع المرتبطة بالتنمية الإقتصادية، فقد سعت كافة دول  :لنمو الإقتصاديا تعريف -1

س لتحقيق معدلات مرتفعة من خلال توفير موارد ومصادر مالية تكفي ذلك، فهو يعبر عن التغير النسبي في الناتج المحلي الإجمالي، بحيث يعك
قمنا بإختيار البعض منها كما , هناك العديد من التعاريف لنمو الإقتصاديفلهذا , والخدمات التي يوجدها إقتصاد معين في زمن معينحجم السلع 

  :يلي
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  وهو بالتالي يخفف من عبء ندرة , التوسع في الناتج الحقيقي أو في دخل الفرد من الناتج القومي الحقيقي"يعرف النمو الإقتصادي على أنه
 ) 07، صفحة 2001ناجي، ( ."رد ويولد زيادة في الناتج القومي الذي يعمل على مواجهة المشاكل الإقتصاديةالموا
  بن قدور، ( ."الزيادة في إجمالي الدخل الداخلي للبلد مع كل ما يحققه من زيادة في نصيب الفرد من الدخل الحقيقي"كما يعرف على أنه

 ) 63، صفحة 2012
  ملية يتبعها النمو في الإنتاج الحقيقي من خلال تخصيص وتوليد وإستقرار الموارد التي تساهم في الإنتاجيةع"كذلك يعرف على أنه". 

(AWIL, 2015, p. 01)  
  نصيب الفرد من الناتج المحلي الإجمالي الحقيقي"ويعرف أيضا على أنه". (Hlalefang & Siyasanga, 2017, p. 03)  

بما يحقق , إجمالي الدخل الوطني أو, ن النمو الإقتصادي هو عبارة عن الزيادة في إجمالي الناتج المحليومن خلال ما سبق يمكن إستنتاج أ
  .الزيادة في نصيب الفرد من الدخل الحقيقي

نمو من بين أهم مؤشرات الإقتصاد الوطني التي تعبر عن قياس التغير في حجم النشاط الوطني والذي يعبر عن ال :مقاييس النمو الإقتصادي -2
  :الإقتصادي هي

تقاس معدلات النمو من خلال تحويل المنتجات العينية والخدمية إلى ما يعادلها بالعملات النقدية  :المعدلات النقدية للنمو الإقتصادي  -أ 
د الظاهر أحمد، مصطفى محمد وعب( .ويتم قياس قيم هذه المعدلات بإستخدام مختلف أنواع الأسعار منها الجارية والثابتة والدولية, المتداولة
 ) 118، صفحة 1999

ومن الدخل الوطني من أهم , ومن الناتج الوطني, يعتبر معدل النمو لنصيب الفرد من الناتج الإجمالي :المعدلات العينية للنمو الإقتصادي  -ب 
زيادة السكان في الدول النامية وكان هذا نتيجة للزيادة الهائلة في معدلات , مؤشرات قياس معدل النمو الإقتصادي وعلاقته بالنمو السكاني

أما في مجال الخدمات ونظرا لعدم دقة إستخدام المقاييس النقدية فقد تم إستخدام مقاييس أخرى والتي , والتي تقارب زيادة معدلات نمو الناتج
 ) 35، صفحة 2012/2013صياد، ( .تعبر عن النمو الإقتصادي مثل عدد الأطباء في كل ألف نسمة

ومن , يعتبر تغير الأسعار في بلدين مختلفين المحدد الأساسي لسعر صرف عملتيهما وهذا في الأجل الطويل :ة الشرائية المكافئةمقارنة القو   -ج 
 ) 264، صفحة 2007موردخاي، ( .فإن سعر الصرف يعكس القوة الشرائية النسبية للعملتين في البلدين, ناحية أخرى

II -  الطريقة والأدوات:   
في معالجة الإشكالية على بيانات سلاسل زمنية سنوية لكل المتغيرات  إعتمدنا اع النقل على النمو الإقتصادي في الجزائرأثر قطلدراسة 

على جمع هذه البيانات من الإحصائيات المنشورة على  تركيز، حيث تم ال)2017-1980(مشاهدة للفترة ما بين  38المذكورة بمجموع 
  .لي فيما يخص النمو الإقتصادي، أما قطاع النقل فتم جمع بياناته من الديوان الوطني للإحصاءمستوى قاعدة بيانات البنك الدو

وتحليلها  2010Excelسيتم التطرق للأدوات الإحصائية التي تقوم عليها دراسة، بحيث تمت معالجة البيانات بإستخدام برنامج 
ولقد إعتمدنا في هذا على منهج , العلاقة طويلة وقصيرة المدى بين المتغيراتمن أجل تحديد , Eviews9بإستخدام برنامج القياسي الإقتصادي 

حيث أن هذا النموذج لا يحتاج أن تكون فيه , ARDLالحدود للتكامل المشترك المستند على نموذج الإنحدار الذاتي للمتباطئات الزمنية الموزعة 
  .جميع المتغيرات قيد الدراسة متكاملة من نفس الدرجة

 الإعتماد على مجموعة من المقاربات والإختبارات وذلك من أجل تحديد الأثر الدقيق  للعلاقة بين قطاع النقل والنمو وقد تم
  :  الإقتصادي، ونذكرها  كما يلي

.II1- إختبار إستقرارية السلاسل الزمنية  
, 1983الزمنية، حيث أثبت جرانجر سنة  أي علاقة ضرورة تحري إستقرارية السلاسل تقتضي أدبيات القياس الإقتصادي قبل تقدير

زائف أن تقدير النماذج بواسطة المربعات الصغرى العادية مع سلاسل غير مستقرة يمكن أن يؤدي إلى نتائج مظللة من خلال ما يعرف بالإنحدار ال
(Granger, 1974, pp. 111- 120)ل الزمنية لمتغيرات الدراسة تم ، ونظرا لتوفر العديد من الإختبارات للتأكد من إستقرارية السلاس

 information criterion  بعد تحديد فترات الإبطاء المناسبة بإستخدام معياري أكايك) ADF(الإستعانة بإختبار ديكي فولر المطور 
(AIC)) Akaike( ،وشوارتز ))Schwartz Bayesian criterion(SC(.  

  ) 134، صفحة 2015/2016بن ختم، ( :ستقرارية على تقدير النماذج التاليةفي دراسة الإ) ADF(ويعتمد إختبار ديكي فولر المطور 
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 يحتوي هذا النموذج على حد ثابث، ويعطي بالصيغة التالية :النموذج الرابع :  

  
 لا يحتوي هذا النموذج على حد ثابت ولا على إتجاه عام، ويعطي بالصيغة التالية :النموذج الخامس :  

  
  

 ي هذا النموذج على حد ثابت وإتجاه عام، ويعطى بالصيغة التاليةيحتو :النموذج السادس:  

  
  الفرق الأول لسلسلة؛:  -: )05سالم حسين و طالب موسى، صفحة (حيث أن 

  المتغير المراد إختبار سلسلته الزمنية؛ :  -                                                           
  درجة التأخير؛:  -                                                           
  .المتغير العشوائي :-                                                           

-2.II  إختبار نموذج الإنحدار الذاتي للفجوات الزمنية الموزعة الإبطاءARDL 
أحد طرق الإقتصاد القياسي الحديثة والتي تستخدم قصد تحديد العلاقة التكاملية بين المتغير التابع والمتغيرات    ARDLعتبر منهجيةت

ما يميز  التوضيحية في الأجلين الطويل والقصير، فضلا عن تحديد حجم تأثير كل متغير من المتغيرات التوضيحية على المتغير التابع، ونشير إلى أن
, Engel-Granger1987هذه المنهجية في إطار التكامل المشترك مقارنة بالأساليب الأخرى المعتادة في إختبار التكامل المشترك كأسلوب 

  :VAR في إطار نموذج Test Cointgrationوأسلوب  ،Johansen أسلوب
  منهجيةARDL يكن تطبيقها عندما تكون متغيرات الدراسة لا تتطلب أن تكون جميع متغيرات الدراسة متكاملة من نفس الدرجة، ف

ة متكاملة من الدرجة الصفر أو من الدرجة الأولى، أو مزيج بين الإثنين، في المقابل تشترط أن لا تكون متغيرات الدراسة متكاملة عند درج
 أعلى من الواحد؛

 إختبار ARDL يتناسب مع العينات الصغيرة نظرا لإتسامها بالكفاءة؛  
 منهجية  تسمحARDL بالحصول على مقدرات غير متحيزة في النموذج طويل الأجل. 

  :في إتباع الخطوات التالية ARDLوتتلخص منهجية 
 إختبار إستقرارية السلاسل الزمنية؛ 
 إختبار التكامل المشترك بإستخدام منهج الحدود  )Bound Test(؛ 
 تقدير النموذج في الأجل الطويل بإستخدام نموذج ARDL ؛ 
 نموذج في الأجل القصير أي تقدير صيغة حد تصحيح الخطأ؛تقدير ال  
 63، صفحة 2019رمضاني وعثماني، ( .إختبار الإستقرار الهيكلي لمعلمات النموذج المقدر( 

III -  ومناقشتها  النتائج:   
مما أوجب علينا , )ولسلسلة مستقرة عند المستوي وسلسلة مستقرة عند الفرق الأ(بعد دراسة الإستقرارية وتبين أن النموذج مختلط 

  .ARDLإستخدام نموذج 
  .  مما يدل على أن النموذج جيد 0.99يتضح أن معامل التحديد  )01(رقم من خلال الجدول ف :ARDLتقدير نموذج  -1
 Akaike, Schwarz criterion, Hannan-Quinn(وحسب المعايير  )01(رقم من خلال الشكل و :درجة الإبطاء المثلى -2

criter(,  أن درجة الإبطاء المثلى هي نستنج)1,4,4,0,0(.  
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وهي أكبر من الحد الأعلى عند درجة  8.26يتضح أن إحصائية فيشر التي تساوي  )02(رقم من خلال الجدول  :إختبار التكامل المشترك -3
النقل إلى متغيرة النمو ومنه نقبل الفرض الذي ينص على وجود علاقة تكاملية طويلة الأجل تتجه من متغيرة قطاع , )5.06( %01معنوية 

  .الإقتصادي
  :نلاحظ أن )04(ورقم ) 03(رقم  ولاالجدخلال من  :تقدير نموذج تصحيح الخطأ -4
  له أثر إيجابي على النمو الإقتصادي حيث أن زيادة بوحدة وحدة من النقل البري والبحري ) البري والبحري والسكك الحديدية(قطاع النقل

  على الترتيب؛) 1827.40 ،866.13، 6637.86(دة النمو الإقتصادي والسكك الحديدية يؤدي إلى زيا
  قطاع النقل الجوي له أثر عكسي على النمو الإقتصادي حيث أن زيادة بوحدة  وحدة من النقل الجوي  يؤدي إلى إنخفاض النمو الإقتصادي
)4894.07-(.  

سنتطرق في هذا العنصر للمشاكل القياسية التي تنقص من  يبين قطاع النقل والنمو الإقتصاد إختبارات صلاحية النموذج للعلاقة
  :جودة ودقة وصحة النموذج المختار للدراسة وذلك من خلال

 :ةويتم إختبار الإرتباط الذاتي بين المتغيرات من خلال الفروض التالي :إختبار الإرتباط الذاتي -1
 :H0    عدم وجود مشكل الإرتباط الذاتي؛  

H1 :الذاتي وجود مشكل الإرتباط.  
وبالتالي نقبل فرض العدم أي ،  Chi-Squareوإحصائيةيتضح عدم معنوية كل من إحصائية فيشر  )05( رقممن خلال الجدول ف

  .أن النموذج لا يعاني من مشكلة الإرتباط
 :ةويتم إختبار عدم ثبات التباين بين المتغيرات من خلال الفروض التالي :إختبار عدم ثبات التباين -2

:H0   م وجود مشكل عدم ثبات التباين؛عد  
H1 :وجود مشكل عدم ثبات التباين.  

بالتالي نقبل فرض العدم أي أن و ،Chi-Squareيتضح عدم معنوية كل من إحصائية فيشر وإحصائية )06(رقم من خلال الجدول و
  .النموذج لا يعاني من مشكلة عدم ثبات التباين

 :بار التوزيع الطبيعي للبواقي بين المتغيرات من خلال الفروض التاليةويتم إخت :إختبار التوزيع الطبيعي للبواقي -3
: H0     بواقي النموذج تتوزع توزيع الطبيعي؛  

H1 :بواقي النموذج لا تتوزع توزيع الطبيعي.  
توزع وبالتالي نقبل فرض العدم أي أن بواقي النموذج ت، Jarque-Beraيتضح عدم معنوية إحصائية )02(رقم من خلال الشكل 

  .توزيع طبيعي
  :وقد كان إختبار إستقرارية النموذج كالتالي :إختبار إستقرارية النموذج -4

وهو إختبار اموع التراكمي للأخطاء حيث يتضح من خلال الشكل  CUSUMالذي يمثل إختبار  )03(م رقمن خلال الشكل و
  .ا يدل على أن المقدرات ثابتة خلال الزمن ومنه النموذج ثابتأن اموع التراكمي لبواقي النموذج كلها داخل مجال حدود الثقة مم

  :الدراسة فيما يلي من خلال هذه إليهاتمثلت النتائج المتوصل وأخيرا 
 إن قطاع النقل من بين الدعامة الرئيسية في الإقتصاد الوطني، ولا يتحقق النمو الحقيقي بدون تطويره؛   
 صير إلى الأجل الطويل بين قطاع النقل والنمو الإقتصادي؛توجد إمكانية تصحيح الخطأ من الأجل الق  
 توجد علاقة إيجابية بين قطاع النقل والنمو الإقتصادي في الأجلين الطويل والقصير ما عدا النقل الجوي الذي يتربط معه بشكل عكسي؛  
 ق ويوفر منافسة عالية تؤدي إلى تحسين وتحقيق النمو يمثل قطاع النقل دور هاما في إزدهار وتطوير التجارة الدولية، مما يسهل عملية التسوي

  .الإقتصادي
 تمثل البنية التحتية للنقل هي العنصر الأساسي لضمان حرية حركة البضائع، وخفض مستوى البطالة وتحقيق التنمية الإقتصادية والإجتماعية 

 .التطوروتحسين النمو الإقتصادي، بالرغم من أنه يتطلب إستثمارات ضخمة لتحقيق هذا 
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IV -  لاصة الخ: 
قتصادي في الجزائر خلال الفترة قياس علاقة قطاع النقل بالنمو الإتم في هذه الدراسة الإجابة عن الإشكالية المطروحة والمتمثلة في 

والتطور من خلال ، بحيث تبين أهمية قطاع النقل في إحداث التنمية الإقتصادية وقدرته على دفع عجلة الإقتصاد نحو النمو )1980-2017(
محلية  تحقيق أفضل تعبئة للموارد بما يراعي أولويات إحتياجات الإقتصاد والإمكانيات التي تتوفر له وفقا للظروف والأوضاع المحيطة سواء كانت

نقل فعال هو متطلب  فوجود قطاع, أو دولية، بحيث يلعب هذا القطاع دورا هاما وأساسيا في ضة الشعوب لأنه يعتبر ركيزة النمو الإقتصادي
  . أساسي لضمان التطور الإقتصادي في كل دولة ويقاس مستوى تطور الدول بمدى تطور هذا القطاع

ني من بعض الصعوبات والإختلالات خاصة فيما يتعلق بالخدمات ومن بينها غياب السلطة الضبط اويبقى قطاع النقل في الجزائر يع
  .القطاع وهيئة تختص بالتنظيم خلال مرحلة تحرير

  :التوصيات 
  :تتمثل توصيات الدراسة فيما يلي

 ل بالنظر لتحديات التي تواجه الإقتصاد الجزائري، فلابد من إتباع الجزائر سياسة التنويع لتخفيض من إعتمادها على قطاع المحروقات من أج
  تحقيق النمو إقتصادي جيد؛

 م في تكامل الأنشطة ذات الصلة بالقطاع الصناعي؛تطوير قطاع النقل وكذلك الصناعات المرتبطة به التي تساه  
 يتوجب على الحكومة الجزائرية دراسة كل الآثار الإيجابية لقطاع النقل بالتعاون مع الخبراء والمختصين من أجل وضع إستراتيجية خاصة من 

  شأا تعظيم إستفادة الإقتصاد الوطني من هذا القطاع؛
 ذا القطاع؛ضرورة تحسين خدمات النقل من أجل ال نهوض  
 مواصلة تحسين المنشآت والطاقات الوطنية مع الحرص على تطوير كافة البلاد؛  
 يلعب قطاع النقل دورا كبيرا في سبيل تحقيق التنمية الإقتصادية، وبالرغم من فوائده العظيمة فإن هذا لن ينفي وجود أضرار بالغة ناتجة 

  نقل ترتبط مع التنمية المستدامة لضمان الحفاظ على ثروات الأجيال القادمة؛عنه، ولهذا يجب أن تكون المشاريع الخاصة بال
 ضرورة وضع خطط إستراتيجية شاملة في مجال التحول نحو إستخدام النقل المستدام وأنظمة النقل الذكية؛   
 مة النقل المستدامةضرورة التنسيق والتعاون المحلي والوطني قصد الإستفادة من الخبرات السابقة في مجال إستخدام أنظ.  
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  :حقملا

  ARDLتقدير نموذج ): 01(الجدول 

  
  Eviews9مخرجات  الباحثين بناءا علىمن إعداد  :المصدر

  درجة الإبطاء المثلى): 01(الشكل

  
  Eviews9بناءا على مخرجات  باحثينمن إعداد ال :المصدر
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  إختبار التكامل المشترك): 02(الجدول

  
  Eviews9بناءا على مخرجات  ينباحثمن إعداد ال :المصدر

  ECMنتائج تقدير نموذج تصحيح الخطأ في أجل القصير ): 03(الجدول 

  
  Eviews9على مخرجات  الباحثين بناءامن إعداد  :المصدر
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  ECMنتائج تقدير نموذج تصحيح الخطأ في أجل الطويل ): 04(الجدول 

  
  Eviews9بناءا على مخرجات  باحثينمن إعداد ال :المصدر

  نموذج الإرتباط الذاتي ):05(الجدول 

  
  Eviews9بناءا على مخرجات  باحثينمن إعداد ال :المصدر

  عدم ثبات التباين): 06(الجدول 

  
  Eviews9بناءا على مخرجات  الباحثينمن إعداد  :المصدر
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  إختبار التوزيع الطبيعي للبواقي): 02(الشكل

  
  Eviews9ت بناءا على مخرجا الباحثينمن إعداد  :المصدر

  إختبار إستقرارية النموذج): 03(الشكل

  

  
  Eviews9بناءا على مخرجات باحتين من إعداد ال :المصدر
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