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سمكؾ المخاطرة كعلاقتو بحكادث المركر لدل السائقيف 
 سيؼ الإسلاـ شكية .د.ريمة حمدم، أ: الباحثة

 الجزائر – جامعة عنابة                                              
: الممخص

تعتبر الحكادث المركرية مف أخطر الظكاىر التي تعيؽ التطكر كالتنمية في المجتمعات، لما يترتب عمييا مف 
، كنتج عف التزايد المستمر لحكادث السير اىتماـ العديد مف الباحثيف بدراسة ...خسائر بشرية كاقتصادية كنفسية 

أسبابيا، كبالنظر إلى السائؽ كطرؼ أساسي في حركة المركر، سعى الباحثكف إلى دراسة العكامؿ المؤثرة عمى 
سمكؾ السائقيف، كتيدؼ الدراسة الحالية إلى البحث في كجكد سمكؾ المخاطرة لدل السائقيف، كفيما إذا كانت ىناؾ 

كالتعرؼ عمى الفركؽ بيف افراد العينة في سمكؾ  .علبقة بيف سمكؾ المخاطرة كارتكاب السائقيف لحكادث المركر
الجنس، السف، الحالة العائمية، المستكل التعميمي، الاقدمية في السياقة، تكع )المخاطرة في بعض المتغيرات 

سائقا، كتـ  (169)، ضمف المنيج الكصفي التحميمي، كاعتمدت عمى عينة قكاميا (رخصة السياقة، نكع التأميف
  ،(مف اعداد الباحثاف)استخداـ مقياس سمكؾ المخاطرة 

Summary : 
Traffic accidents are one of the most dangerous phenomena which hinder the development of 

communities, including human, economic and psychological damages…, and because of the 

continuous increase of the traffic accidents, many of researchers are interesting to figure out their 

causes.Researchers have sought to study the influential factors of the driver attitude, focusing on him 

as a main part in traffic, the present study aims to research if drivers have behavior of risk, and as 

long as there is a relationship between this latter and committing traffic accidents, recognizing the 

differences between the behavior of risk samples according to some variables (gender, age, family 

status, educational level, seniority in driving, driving license type, insurance type), within the 

descriptive analytical approach, the study adopted on a sample of (169) drivers of whom committed 

accidents, as a behavior of risk criterion was used ( prepared by researchers ). The results of this 

study were the decrease of behavior of risk average in the sample, and there is a relationship with 

statistical significance between behavior of risk and traffic accidents, as well there are statistically 

significant differences according to the variables of gender, age, family status, seniority in driving, 

driving license type, insurance type, but concerning the variable of educational level, differences were 

not statistically significant. 

 
 :مقدمة

لقد شيدت المجتمعات تطكرات ىائمة عبر العصكر نتيجة لمثكرات العممية التي مر بيا العالـ خلبؿ 
العقكد الماضية، كتقدـ كسائؿ النقؿ لو دكر كبير كىاـ في تقدـ المجتمعات البشرية المعاصرة كتطكرىا، إذ 
كمما تقدمت المجتمعات ازداد استخداـ المركبات الالية المختمفة، حتى أضحى استخداميا ضركرة لا غنى 
عنيا، كذلؾ ناشئ عف تعقد الحياة الإنسانية كتزايد حاجات الأفراد إضافة إلى حرصيـ عمى تكفير الكقت 
 .كالجيد في تحقيقيا، مما أدل بيـ إلى استخداـ كسائؿ نقؿ آلية كسريعة في الكقت ذاتو لقضاء مصالحيـ



 

   2017عجزّجش                                              26 اٌؼذد ح                         ِغٍخ اٌؼٍَٛ الاعزّبػٟ

 

       

  
121 

 
  

    كيعد المركر الكاجية الحضارية لأم دكلة مف الدكؿ كلو أبعاد اقتصادية كاجتماعية كثيرة، فنلبحظ 
 أنو في قبربالسف كارؿتزايدان مستمران في اقتناء الأفراد كالييئات لممركبات الآلية، كيشير العالـ النركيجي 

% 10 مميكف مركبة تجكؿ مختمؼ شكارع كطرقات العالـ، كتزداد بمقدار 850 أكثر مف 2008سنة 
سنكيا، في مقابؿ نحك ستة مميارات مف البشر، ك ما يعني أف عدد المركبػات عبر العالػـ يزيد عمى ارتفاع 

 (.4، ص2012-أحسف مبارؾ طالب). عدد سكاف كككب الأرض
ف ترؾ       كلا يخفى ما في استخداـ تمؾ المركبات مف خطكرة عمى الأفراد كالأمكاؿ، فاختراع المركبة كا 
في نفس الانساف شعكرا بمتعة النصر العممي عمى مشاؽ السفر، كعمى طي الزماف في بضع ساعات، 
فقد حكؿ ىذه النعمة إلى نقمة مست أفراد المجتمع، عمى نحك باتت تحصد في كؿ يكـ أنفسا بشرية، 

 .كتسبب المآسي إضافة إلى الخسائر الاقتصادية التي تمس الدكؿ
     فمممشكلبت المركرية صكر متنكعة كتمكث البيئة كالاختلبفات المركرية كما ينجـ عنيا مف تأخير 

كقت كطاقة، حكادث المركر التي صارت مشكمة رئيسية تعاني منيا معظـ بمداف العالـ، فميس مف المبالغ 
 .فيو القكؽ أف حكادث المركر في المجتمعات أصبحت تنافس الأمراض كالأكبئة كمسببات لمكفيات

 إلى أف حكادث السيارات عبر العالـ تؤدم إلى كفيات قابير ياليسكف     كما كيشير الباحث النركيجي 
صابة خمسيف مميكنا بإصابات جسدية، فيشير إلى أف المركر  مميكف كمائتي ألؼ نسمة كؿ سنة تقريبا، كا 

، بالنظر لمزيادة المفرطة 2030أصبح عبارة عف كارثة، كمف المتكقع أف يتضاعؼ ىذا الرقـ بحمكؿ سنة 
 (.6، ص2012-أحسف مبارؾ طالب). في عدد المركبات عبر العالـ

     ك مما لا شؾ فيو أف الحكادث المركرية في العالـ العربي تفكؽ مثيلبتيا في العالـ المتطكر، فتشير 
المنظمة العربية لمسلبمة المركرية إلى أف الحصيمة السنكية لحكادث المركر في العالـ العربي ىي حكالي 

ألؼ قتيؿ، كأربعمائة ألؼ مصاب كيقع في العالـ العربي ما يفكؽ النصؼ مميكف  (36)ستة كثلبثكف 
دقيقة، جراء  (15)حادث مركرم سنكيان، كىك ما يؤدم إلى فقداف مكاطف عربي كاحد كؿ خمس عشرة 

كتحذر المنظمة العالمية لمصحة أنو إذا استمر الكضع الحالي لحكادث المركر عمى ما . الحكادث المركرية
بحمكؿ عاـ  % 60ىك عميو في المنطقة العربية، سيؤدم إلى ارتفاع عدد الكفيات كالإصابات بنسبة 

 ـ، ناىيؾ عف الخسائر الاقتصادية لحكادث المركر كالتي قدرت في العالـ العربي بخمس كعشريف 2020
 .مميار دكلار سنكيا (25)

   كالجزائر مثميا مثؿ بقية المجتمعات العربية الأخرل، تعاني مف مشكمة الحكادث المركرية، ىذا مع 
أكثر مف ) كاف بيا أكبر عدد مف المركبات في كؿ القارة الافريقية 2011العمـ أف الجزائر كفي سنة 

كبالاطلبع عمى احصائيات حكادث المركر في . ، بعد جميكرية جنكب افريقيا(خمسة ملبييف مركبة
الجزائر، فقد أضحت تشكؿ معضمة حقيقية لا تقمؽ الجيات المسؤكلة عف المركر فقط، بؿ تشغؿ فكر 

، فمؤشر السلبمة "إرىاب الطرقات " الكثيريف بما فييـ عامة الناس، كبات يُصطمح عمى الظاىرة باسـ 
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المركرية في الجزائر يزداد سكءنا عامنا بعد عاـ، ما جعؿ الجزائر تحتؿ مراتب متقدمة عمى سمـ الدكؿ 
 .الأكثر تسجيلب لحكادث المركر

      كالحادث المركرم ليس نقطة معزكلة في السياؽ الزمني فيناؾ ما يسبؽ ىذه النقطة كما يمييا، 
كتتفؽ معظـ الدراسات في مجاؿ السلبمة المركرية عمى تفسير حكادث المركر بمجمكعة عكامؿ ما قبؿ 
الحادث كما بعده، تتفاكت بيف العامؿ البشرم متمثلب في قائد المركبة، كالكعي المركرم كالثقافة العامة 
ىندسة الطرؽ كالبيئة كالتخطيط الحضرم كالمركرم كالمركبة، كما يأتي بعد الحادث مف تحقيؽ مركرم 
كخدمات كطكارئ كخدمات طبية كمجمكع ىذه العكامؿ مجتمعة أك متفرقة تؤدم عمى كقكع الحادث كما 

 (.183، ص 2014محمد سبع، عبد المطيؼ بككش، ). يترتب عميو مف بعد
    ك ىكذا فقد صار البحث في أسباب الحكادث المركرية مف أكثر المشكلبت جذبا لاىتماـ الباحثيف 

لما لو مف دلالات نظرية ك تطبيقية، ك مف أجؿ ذلؾ يحدد الميتمكف بمباحث السلبمة المركرية 
مكضكعيـ ضمف حمقات ثلبث ىي السائؽ ، المركبة ك الطريؽ، ك استنادا إلى تمؾ الحمقات الثلبث انتظـ 

اليندسية ، القانكنية، )عمؿ الباحثكف في مجاؿ السلبمة المركرية باختلبؼ نظميـ ك أنساقيـ العممية 
عمى مستكل عكامؿ ما قبؿ الحادث أك عمى مستكل عكامؿ ما بعد الحادث، ك  (الإدارية، الأمنية، الطبية

لأف المؤشرات الرقمية تعزك حكادث المركر إلى العامؿ البشرم تحديدا، فالمشكمة مف كجية نظر 
السيككلكجيا الاجتماعية مشكمة اجتماعية بالدرجة الأكلى، ك ىي قائمة عمى سمكؾ قائد المركبة،  فيصبح 
بذلؾ تناكؿ المشكمة المركرية مف منظكر السيككلكجيا الاجتماعية مبنيا عمى محاكلة تحميؿ سمكؾ السائقيف 
ك استقصاء ملبمحو ك ابعاده انطلبقا مف فيـ تأثير الظركؼ الاجتماعية المشكمة لسمكؾ السائؽ، ك كشؼ 

 .آلية تأثير سمكؾ الفرد في نسيج الكاقع المركرم الاجتماعي
 :مشكمة الدراسة كتساؤلاتيا -1

     أدل تفاقـ المخالفات المركرية ك عدـ الاكتراث بقكانيف المركر إلى تزايد الاىتماـ بيذا المكضكع مف 
قبؿ الباحثيف، ك ذلؾ بمحاكلة فيـ أسباب حكادث المركر ك سبؿ الكقاية منيا، ك تدؿ الإحصائيات 

 ك 2003الصادرة عف المركز الكطني لمكقاية كالأمف عبر الطرؽ  لحكادث المركر بالنسبة لمفترة ما بيف 
 ألؼ حادث، تخمؼ سنكيا ما 38 أف الحكادث المركرية التي تحدث بمعدؿ سنكم أكثر مف ّ 2015سنة 

 آلاؼ معاؽ حركيا إعاقة دائمة، كما 3000 ألؼ جريح، ك حكالي 60 قتيؿ، ك أكثر مف 4120معدلو 
 أف عدد الحكادث التي كقعت بالمناطؽ الحضرية تمثمت 2015تشير الإحصاءات المسجمة خلبؿ سنة 

 جريح، ك التي تـ مقارنتيا 20717 قتيؿ ك الجرحى 828 حادث، ك قد بمغ عدد القتمى 17383في 
 %.4,55 ك التي كانت بالزيادة في النسبة، خاصة القتمى التي كصمت إلى 2013بنسب الحكادث لسنة 

   كبالنسبة لمعكامؿ كالأسباب الرئيسية لحكادث المركر في الجزائر يأتي العامؿ البشرم في الدرجة 
مف أسباب % 91,76 أف العنصر البشرم احتؿ نسبة 2015الأكلى، حيث سجمت إحصاءات سنة 



 

   2017عجزّجش                                              26 اٌؼذد ح                         ِغٍخ اٌؼٍَٛ الاعزّبػٟ

 

       

  
123 

 
  

فمف المعمكـ أف العكامؿ البشرية يمكف أف  الحكادث المسجمة، ثـ يميو عامؿ المركبة، ثـ عامؿ الطريؽ،
تسيـ في حكادث المركر، خصكصا سمكؾ القيادة الذم يعد العامؿ الأساسي في حكادث المركر، ك فيما 
يخص المخالفات المركرية المرتكبة مف طرؼ السائقيف ك التي تسببت في الحكادث المركرية،  قد تمثمت 

ثـ الإفراط في السرعة ،كيأتي بعده عدـ احتراـ الأكلكية، ك التغيير  في التجاكز الخطير بالدرجة الأكلى،
 .المفاجئ لممسار دكف الاشارة ك ىذه العكامؿ في مجمكعيا تشير إلى عدـ احتراـ قكانيف المركر

   فالمتمعف في الإحصاءات يجعمنا نتساءؿ عف مسببات ىذه المشكمة، ك المتمثمة  في السائقيف الذيف 
يتحممكف بسمككياتيـ الخطرة ك المنافية لقكاعد المركر الأسباب ك العكامؿ المؤدية لمحكادث المركرية، فيـ 

المطالبكف بالتقيد بالقكاعد ك الابتعاد عف ارتكاب السمككات الخطيرة أثناء القيادة، غير أف ما نراه في 
كاقعنا الاجتماعي غير ذلؾ فنراىـ لا يبالكف بقكاعد المركر، ك يرتكبكف سمككات خطيرة عمى حياة السائؽ 
كغيره مف مستعممي الطريؽ، ك ىك الأمر الذم جعؿ الكثير مف الباحثيف يبحثكف عمى مختمؼ العكامؿ ك 
المتغيرات المؤثرة في ارتكاب سمككات المخاطرة لبعض الأشخاص دكف غيرىـ، كقد بينت بعض الدراسات 

كجكد علبقة مستديمة بيف الاصطدامات ك مخالفات قكانيف السير، ك انتياؾ قكاعد ممارسة القيادة 
 .التعاكنية المأمكنة، فكثير مف السائقيف لدييـ اقتناع بأف سمكؾ القيادة المخاطر لا ينتج عنو اصطدامات

    كما كقد ىدفت بعض الدراسات كدراسة السيؼ خالد ك آؿ شارع عبد الله إلى تحديد ك تحميؿ 
الخصائص النفسية ك الاجتماعية لسمكؾ السائقيف ك التعرؼ عمى التصرفات ك العادات الشائعة كالمسببة 
لحكادث المركر، ك طكرت الدراسة لذلؾ مقاييس لتحميؿ سمكؾ القيادة حيث كشفت الدراسة عف كجكد نمط 
عاـ لسمكؾ قيادة السيارات يتسـ بالميؿ إلى المخاطرة كعدـ اتباع قكاعد السلبمة المركرية كالأماف كآداب 
المركر، ك أف ىناؾ ارتباط قكم بيف ىذا النمط السمككي ك ارتفاع معدلات الحكادث كالمخالفات المركرية 
التي تقع في الشكارع ك الطرقات، كما كشفت الدراسة عف معدؿ لممخاطرة أعمى كتعرض لمحكادث أكبر 

 .بيف الشباب مف السائقيف ك صغار السف ك انتشار نسبة أعمى مف المخالفات المسببة لمحكادث
إلى كجكد عكامؿ تدخؿ ضمف الاستعداد نحك المخاطرة، ك تظير  (1988)   كتكصؿ النافع ك السيؼ 

في الكعي ك الإرادة مع المعرفة بالأخطار متمثمة في السياقة غير المنضبطة ك يشمؿ الإسراع المفاجئ 
بعبكر الإشارة قبؿ غمقيا، الانطلبؽ بمجرد غمؽ الإشارة المعاكسة، التكقؼ بالمركبة لمشاىدة حادث عمى 
الطريؽ، كعمى  العمكـ فعندما يككف الفرد كاع بخطرة ما بفعمو كالسرعة الزائدة اك عدـ احتراـ الإشارة اك 
التجاكز غير النظامي، ك اقدامو عمى ارتكاب ىذه المخالفات يعتبر أحد عناصر الاتجاه نحك المخاطرة، 

 سمكؾ Gulifordأم الرغبة في المخاطرة رغـ الكعي بالنتائج التي تترتب عنيا، إذ يعتبر جميفكرد  
المخاطرة سمة معرفية في الشخصية ذات الكجية الاجتماعية تحدد نشاط ك تفاعؿ الفرد في المكاقؼ 

الاجتماعية المختمفة، حيث يظير في ضكء عدـ تكفر المعمكمات دكر المخاطرة مف خلبؿ ممارسة الفرد 
أف ىناؾ تأثير  Dalziel & Job (1997)لبعض النشاطات المختمفة، ك كما ك يرل دالزياؿ ك جكب  
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لدرجة المخاطرة عمى ارتكاب الحكادث، ك ىناؾ جكانب أخرل للبتجاه نحك المخاطرة في سياقة المركبات، 
كما ىي الحاؿ بالنسبة لبعض الافراد الذيف لدييـ اتجاه سمبي نحك حزاـ الامف أك الشعكر بالتقيد لمحرية 
. عند الالتزاـ بالقكاعد أك تعميمات المركر، حيث يعتبر تكرار ىذه التصرفات كأحد أىـ أسباب الحكادث

 (.12: ، ص2010بكظريفة حمك، كآخركف، )
بدراسة حكؿ سمكؾ المخاطرة  McClure & Tuner (2003)  ك في نفس السياؽ قامت كمكر ك تكنر

لدل الشباب، حيث أكضحا أف سمكؾ المخاطرة يمكف أف يفسر العكاقب المرتفعة لحكادث المركبات 
الخاصة بالسائقيف الذككر مف الشباب، ك حاكلا مف خلبؿ ىذه الدراسة معرفة إلى أم مدل يمكف أف تفسر 

الاختلبفات في سمكؾ المخاطرة ك الاختلبفات في مستكل الحكادث حسب السف ك الجنس، حيث أظير 
العدكانية، البحث عف : التحميؿ أف متكسط نتائج الذككر كانت أعمى مما ىك عند الإناث في كؿ مف

الاثارة ك تقبؿ المخاطرة بشكؿ عاـ، كما بيف تحميؿ الانحدار لمختمؼ العكامؿ أف عدد الذككر ىك ضعؼ 
عدد الاناث الذيف قامكا بحادث كاحد ك ثلبث مرات لمذيف صرحكا بكقكعيـ في حادثيف أك أكثر، كقد كجد 

 سنة ك الذيف صرحكا بكقكعيـ في حادث كاحد 29 إلى 17الباحثاف كذلؾ أف السائقيف مف الفئة العمرية 
 سنة، ك بالتالي يمكف أف تفسر زيادة المخاطرة لدل 50ىـ ضعؼ الأشخاص مف ذكم العمر الذم يفكؽ 

 .السائؽ بالسف ك الجنس
  ك لقد بينت العديد مف الدراسات أف نسبة إقداـ الذككر عمى المخاطرة أكثر مف نسبة الاناث، كقد بيف 

  أف الذككر أكثر مخاطرة مقارنة بالإناث إذ Luckerman & Kuhlman( 1996)لككرماف ك ككلماف 
يبحثكف عف الاثارة ك المتعة، كما بينت العديد مف الدراسات كجكد علبقة ارتباط بيف سمكؾ المخاطرة ك 

، أف المراىقيف يقدمكف عمى سمكؾ المخاطرة Miller( 1999)صغار السف مف الراشديف، حيث يرل ميمر 
لأف المراىؽ يبحث عف تطكير ىكيتو أفكاره ك معتقداتو، أما عف المخاطرة ك الحالة العائمية فقد ارتبط 

 (.14: ، ص2010بكظريفة حمك، ك آخركف، ). سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة بالعزاب
  كما كنجد مساىمات البحكث النفس اجتماعية تحاكؿ تفسير سمككات المخاطرة في ارتكاب حكادث 

المركر في إطار النماذج الاجتماعية المعرفية كنظرية السمكؾ المخطط كنظرية المعتقدات الصحية، حيث 
تساعد ىذه النظريات في محاكلة تطبيؽ ابعاد سمكؾ الخطر في السياقة كاعتماد سمكؾ الكقاية الذاتية، كما 
يتـ الاعتماد عمى أىمية تقييـ التقدير الذاتي للؤشخاص إزاء الخطر كعلبقتو بالمحيط، كاعتماد السائقكف 

. خطكات لتجنب أنفسيـ خطكرة الحكادث المركرية، كفيـ أىمية التقدير الذاتي لمسائقيف نحك المخاطرة
 (.171، ص2015الصالح ابركاف، تكفيؽ برغكتي، )

  ىكذا يتضح مف خلبؿ كؿ ما سبؽ أف مكضكع سمكؾ المخاطرة جد متشعب، كقد تـ تناكلو مف عدة 
جكانب مختمفة انتيت في مجمميا إلى ابراز أىميتو في تحديد نشاط كتفاعؿ الفرد في المكاقؼ الاجتماعية 

 .المختمفة، ككذا الدكر الكبير الذم يمكف اف يساىـ بو ىذا العامؿ في كقكع حكادث المركر
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   لذا يطرح التساؤؿ عما إذا كاف ىناؾ مستكيات عميا في سمكؾ المخاطرة لدل السائقيف؟  كىؿ تكجد 
علبقة بيف عدد حكادث المركر المرتكبة كمستكل سمكؾ المخاطرة لدل السائقيف؟ كمدل علبقة سمكؾ 

الاقداـ عمى المخاطرة ببعض الخصائص الفردية كالجنس، كالسف، كالحالة الاجتماعية، كالمستكل 
 التعميمي، ككذا نكع المينة، كنكع رخصة السياقة، كنكع التاميف؟

 :    فرضيات الدراسة -2
 .ىناؾ مستكيات عميا في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة لدل السائقيف- 1
 .تكجد علبقة ارتباط ذات دلالة احصائية بيف سمكؾ المخاطرة كعدد الحكادث المرتكبة لدل السائقيف- 2
 .تكجد فركؽ ذات دلالة إحصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة تعزل إلى متغير الجنس- 3
 .تكجد فركؽ ذات دلالة إحصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة تعزل إلى متغير السف -4
تكجد فركؽ ذات دلالة إحصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة تعزل إلى متغير الاقدمية في - 5

 .السياقة
 .تكجد فركؽ ذات دلالة إحصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة تعزل إلى متغير الحالة العائمية- 6
تكجد فركؽ ذات دلالة إحصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة تعزل إلى متغير المستكل - 7

 .التعميمي
تكجد فركؽ ذات دلالة إحصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة تعزل إلى متغير نكع رخصة -8

 .السياقة
 .تكجد فركؽ ذات دلالة إحصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة تعزل إلى متغير نكع التأميف- 9
 :أىمية ك أىداؼ الدراسة -3

  تكمف الأىمية النظرية لمدراسة الراىنة في ندرة الدراسات ك الأبحاث التي تناكلت المشكمة المركرية 
التي أصبحت تؤرؽ الحياة الاجتماعية، ك انعكست آثارىا عمى كؿ المؤسسات الاجتماعية، ك التعرؼ 
عمى أىمية سمككات المخاطرة التي يرتكبيا السائقكف، ك علبقتيا بارتكاب الحكادث المركرية، في حيف 
تأتي الأىمية التطبيقية في اف ىناؾ اىتماـ بظاىرة الحكادث المركرية لما تخمفو مف مآسي عديدة عمى 
الفرد ك المجتمع، لذا كاف مف الضركرم التعرؼ عمى أىـ العكامؿ التي تجعؿ السائؽ يرتكب السمككات 
التي تتسبب في حدكث المخاطر، ك استغلبؿ ذلؾ قصد محاكلة اقتراح بعض الحمكؿ العممية التي قد 

 .تسيـ في التقميؿ مف حدة المشكمة المركرية خاصة فيما يتعمؽ بالسائقيف
 لذلؾ تيدؼ الدراسة الراىنة إلى التعرؼ عمى إحدل المشكلبت العامة التي يعاني منيا المجتمع كىي 
كثرة الحكادث المركرية، كمحاكلة ربطيا بسمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة، كعميو تركز الدراسة الحالية عمى 

 :الأىداؼ التالية
 .التعرؼ عمى مستكل سمكؾ المخاطرة لدل السائقيف -
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 .إبراز علبقة سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة عمى ارتكاب الحكادث المركرية -
 .دراسة الفركؽ بيف السائقيف في سمكؾ المخاطرة حسب الخصائص الفردية -
الالماـ بأىمية السائؽ في حركة المركر، كتكعيتيـ بأىمية الالتزاـ بسمكؾ السياقة الصحي كعدـ  -

 .التياكف، كذلؾ لما يمكف أف يتسبب بو ىذا التياكف مف مجازر عمى الطرقات
 :تحديد مفاىيـ الدراسة -4

كاقعة تحدث بدكف تدبير سابؽ، : يمكف تعريؼ الحادث المركرم عمى أنو: حكادث المركر-  -4-1
جميع ىا بسبب تكفر ظركؼ معينة يحتمؿ كقكعيا، كينتج عنيا نتائج سيئة كغير مرغكب فييا، كيقصد ب

الحكادث التي تنتج عنيا أضرار مادية أك جسمية جراء استعماؿ المركبة، كىي كؿ كاقعة ينجـ عنيا كفاة 
 (.8، ص 2010مقرف سعكد مطني الرشيدم، ).أك إصابة أك خسارة في الممتمكات، بدكف قصد سابؽ

 جميع الحكادث التي ينتج عنيا ازىاؽ للؤركاح ك إصابات في الأجساـ أك خسائر ىاأفبك يرل آخركف    
 (.133، ص 1986عبد الجميؿ، السيؼ، ). في الأمكاؿ أك جميع ذلؾ مف جراء استعماؿ المركبة

ك عميو نقصد بالحادث المركرم كؿ الإصابات الناجمة عف استخداـ السيارة أثناء سيرىا، كينتج عنيا     
 .آثار مدمرة للؤركاح أك الممتمكات

 :سمكؾ المخاطرة- 4-2
كؿ الأفعاؿ ك النشاطات التي تصدر عف الفرد ظاىرة " يعرؼ السمكؾ بأنو : تعريؼ السمكؾ- 4-2-1 

  فكؿ ما يصدر عف الانساف مف نشاط أك حركة (.16، ص 1994جماؿ الخطيب، )". كانت أـ غير ظاىرة
 .أك تفكير ىك سمكؾ، سكاء كاف داخميا أك خارجيا، إراديا أك غير إرادم

قرار يتخذه الفرد بناءا عمى عكامؿ نفسية :  يعرفو عبد الحميد بأنو:تعريؼ سمكؾ المخاطرة- 4-2-2  
ختاـ إسماعيؿ ). كاجتماعية، كيحقؽ بو المكاسب المادية كالاجتماعية ما لا يمكف لقرار آخر أف يحققو

 (.22، ص2002السحار، 
   كعميو نعرؼ سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة بأنو القابمية للبستجابة المغامرة في شتى المكاقؼ 

 .الاجتماعية أثناء السياقة، كيمكف قياسو بكاسطة مقياس سمكؾ المخاطرة الذم يعده الباحثاف
 أك كؿ شخص حائزان عمى رخصة القيادة، كمؤىؿ لقيادة المركبة بصفة قانكنية كفؽ ما :السائؽ- 4-3

 . ينص عميو قانكف المركر
 إلى أصميف، فالقسـ الأكؿ مف الكممة Automobileيعكد أصؿ كممة  :Automobileالسيارة - 4-4

auto يكناني يعني ذاتي، كالقسـ الثاني mobile لاتيني يعني متحرؾ أك ذاتي الحركة، كتعني ىذه الكممة 
 .ـ مجمكعة كسائؿ المكاصلبت ذكات المحرؾ بالعجلبت كالتي تمكف الانساف مف التنقؿ برا1980منذ 
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كسيمة نقؿ أك جر آلية، كتعتبر صلبحية : "المركبة كالتي تعرؼ بأنيا    كما يمكف إطلبؽ مصطمح
المركبة مف العناصر الرئيسية كالميمة لضماف السلبمة المركرية، كالسائؽ ىك المسؤكؿ الأكؿ ك الأخير 
عف ىذه الصلبحية ك ذلؾ بإجراء الفحكصات الدكرية ك تفقد التجييزات الفنية مثؿ الإضاءة ك الفرامؿ ك 

 (.13، ص1994يكسؼ محمد عبده، ). المقكد ك غيرىا
 : محددات الدراسة -5

  تتحدد الدراسة الراىنة بحدكد المكضكع الذم تتناكلو كالمتمثؿ في سمكؾ المخاطرة كعلبقتو بارتكاب 
سائؽ، كما يتحدد ميداف الدراسة الراىنة  (169)الحكادث المركرية لدل السائقيف، كبعينة البحث التي تضـ 

 .قالمة، عنابة، قسنطينة: في الكلايات الثلبث التالية
جراءاتيا -6  :منيجية الدراسة كا 
تـ الاعتماد عمى المنيج الكصفي التحميمي، كذلؾ لكصؼ كتشخيص مشكمة : منيج الدراسة-6-1

البحث بيدؼ لفت النظر إلى أبعاد ىذه الظاىرة، كالعكاقب المترتبة عمييا كالتي باتت مشكمة تأرؽ ىياكؿ 
 .المجتمع، ككصؼ السمككيات المركرية لمسائقيف، كربطيا بالعكامؿ المؤدية لارتكاب الحكادث المركرية

 سائؽ، تـ اختيارىـ بطريقة قصدية مف مناطؽ 169 تككنت عينة الدراسة مف :عينة الدراسة- 6-2
 استمارة 34  فقط، ك بعد فرزىا تـ الغاء 203 استمارة استرجعت منيا 250متباينة، عمما بانو تـ تكزيع 

بعض خصائص أفراد عينة الدراسة الحالية، حيث  (1)نظرا لعدـ صلبحيتيا لممعالجة، كيبيف الجدكؿ 
تشكؿ نسبة الاناث، % 37.3مف افراد عينة الدراسة ذككرا، لتبقى  % 62.7يتضح مف خلبلو اف حكالي 

ك قد يرجع ذلؾ إلى كجكد سائقيف ذككر أكثر مف الاناث، ك يظير مف خلبؿ نفس الجدكؿ اف افراد العينة 
يتكزعكف عمى عامؿ السف بشكؿ اعتدالي إلى حد ما، حيث يلبحظ اف أغمب النسب المرتفعة لسف أفراد 

، ليأتي  %38.5 سنة نسبة 30 إلى 21العينة تتمركز في الفئات الكسطى، إذ تشكؿ فئة الشباب مف 
، ثـ  %14.8 سنة بنسبة 50 إلى 41ك الكيكؿ مف % 25.4 سنة بنسبة  40 إلى 31متكسط سف مف 

 5.3 سنة بنسبة 60 سنة ك فئة الأكبر مف 20 إلى 18، ثـ فئة  %10،7 سنة بنسبة 60 إلى 51فئة 
مف  % 34.3لكؿ منيما، أما بالنسبة للؤقدمية في السياقة، فانو يتبيف مف خلبؿ نفس الجدكؿ أف % 

 6، أما فئة  %27.8 سنة بنسبة 20 إلى 11 سنكات، ثـ تمييا فئة 5 إلى 0عينة الدراسة ينتمكف لفئة 
 سنة بنسبة 30 سنة ، كالأكثر مف 30 إلى 21، لتأتي فئة  %18.9 سنكات فتمثمت في نسبة 10إلى 
لكؿ منيما، كما أف ىناؾ تقاربا بيف أفراد العينة في تكزعيـ حسب الحالة العائمية، حيث تمثؿ فئة  % 9.5

، ك نسبة الارامؿ %10,7، في حيف تشكؿ نسبة المطمقيف  %35.5ك فئة العزاب  % 48.5المتزكجيف 
،  %40فقط، ك ىذا التكزيع يتماشى مع فئات عامؿ السف التي تشكؿ نسبة الشباب بيا حكالي  % 5.3
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مف أفراد العينة لدييـ مستكل ثانكم، تمييـ  % 40.8يبيف اف نسبة  (1)ىذا بالإضافة إلى أف الجدكؿ 
لدييـ مستكل دكف الثانكم، الامر الذم يؤكد بصفة  % 21.9لدييـ مستكل جامعي، ثـ  % 37.3نسبة 

 .عامة ارتفاع المستكل التعميمي لأفراد العينة
، باف أفراد عينة الدراسة يتكزعكف عمى ميف (1)    زيادة عمى ما سبؽ فانو يتبيف مف خلبؿ الجدكؿ 

، تمييا فئة السائقيف  %33.1مختمفة، حيث يلبحظ باف نسبة المكظفيف تأتي في المرتبة الأكلى بنسبة 
، لتتكالى بعد ذلؾ الفئات الأخرل بنسب متباينة،  %17.2، ثـ فئة الميف الحرة بنسبة  %21.9بنسبة 

 .الامر الذم يؤكد تنكع أفرد العينة حسب نكع المينة
     أما عف نكع رخصة السياقة فقد بينت النتائج باف أفراد العينة يتكزعكف عمى مختمؼ فئات انكاع 

في المرتبة الأكلى  (ب)رخصة السياقة لكف بتبايف كبير، حيث تتصدرىا فئة رخصة السياقة مف نكع 
، أما عف نكع التأميف فيتبيف مف  %8.9بنسبة  (ج)، ثـ نكع  %9.5بنسبة  (د)، تمييا نكع %81.7بنسبة

 % 41.4مف أفراد العينة لدييـ تاميف الاضرار ك التصادـ، لتبقى نسبة  % 58.6خلبؿ نفس الجدكؿ أف 
 . لدييـ تاميف كؿ الاضرار

  .يبيف خصائص عينة الدراسة (1)الجدكؿ رقـ 
 اٌّغزٜٛ اٌزؼ١ٍّٟ اٌؾبٌخ اٌؼبئ١ٍخ الألذ١ِخ فٟ اٌغ١بلخ اٌغٓ اٌغٕظ اٌخصبئص
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 :أداة الدراسة- 6-3
 مف خلبؿ الإطار النظرم كالدراسات السابقة الخاصة بسمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة لدل السائؽ، ك   

بعد اجراء عممية مسح للؤدكات المتكفرة لقياس متغيرات ىذا البحث، أمكف تحديد بعض المقاييس 
 .المناسبة، ك تصميـ ك اعداد مقياس يتناسب ك طبيعة الدراسة

 يتمخص اليدؼ مف اعداد مقياس سمكؾ :كصؼ مقياس سمككـ الاقداـ عمى المخاطرة- 6-3-1
المخاطرة لدل السائؽ في الحصكؿ عمى استبياف مكضكعي كمقنف عمى درجة مف الثبات كالصدؽ، كذلؾ 

لاستخدامو في القياس، كبعد جمع مختمؼ المقاييس كالاختبارات المكجكدة لقياس سمكؾ المخاطرة، تـ 
 بندا، بالإضافة إلى مجمكعة مف الأسئمة تدكر 50تصميـ الاستبياف في صكرتو الأكلية حيث اشتمؿ عمى 

 :حكؿ المعمكمات الشخصية، كأثناء بناء المقياس تمت مراعات ما يمي
 .أف تعبر مفردات المقياس عمى سمككات المخاطرة -
أف تككف المفردات كالعبارات بسيطة كمحددة مف حيث المعنى، كلا تحمؿ سكل معنى كاحدا  -

 .كاضحا
 .أف تككف المفردات مستمدة مف كاقع حياة السائؽ الجزائرم -
تـ كضع طريقة كاضحة للئجابة لكؿ عبارة بحيث يجيب السائؽ باختيار إجابة كاحدة مف  -

.  الإجابات الخمس المقترحة عميو حكؿ مدل تكرار السمكؾ
 :الخصائص السيككمترية لممقياس- 6-3-2 -

 : صدؽ المقياس - أ
قاـ الباحثاف بعرض المقياس في صكرتو الاكلية عمى مجمكعة مف الأساتذة : الصدؽ الظاىرم-

 8الجامعييف المتخصصيف في عمـ النفس ك عمـ الاجتماع، في كؿ مف جامعتي باجي مختار عنابة، ك 
 قالمػة مف اجؿ التعرؼ عمى صدؽ المحكميف،  ك قد طمب مف كؿ محكـ تحديد كضكح كؿ فقرة 45مام 

ك ملبءمتيا لمقياس بكجو عاـ، كما كقد طمب مف كؿ محكـ حذؼ اك إضافة فقرات أخرل اذا رأل أف ثمة 
فقرات لـ ترد في المقياس، ك قد أخذت بعيف الاعتبار بعض ملبحظات المحكميف حكؿ تعديؿ الصياغة 

المغكية لبعض البنكد، كاتفؽ المحكمكف عمى سلبمة الاختبار حيث تـ تأكيدىـ عمى أف الاختبار يعد 
 .صالحا لمقياس ك يتناسب مع البيئة الجزائرية

، (المقارنة الطرفية)قاـ الباحثاف بحساب صدؽ المقياس بطريقة الصدؽ التمييزم: الصدؽ التمييزم -
بعد أف تـ ترتيب التكزيع مف أعمى درجة إلى أقؿ درجة، تـ اختيار مجمكعتيف مف طرفي التكزيع تمثؿ 

مف الذيف حصمكا عمى  % 27مف الأفراد الذيف حصمكا عمى أعمى الدرجات، ك ثانييما %  27أحداىما 
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لمفرؽ  (ت)أدنى الدرجات، ثـ تمت مقارنة المتكسطات الحسابية ك الانحرافات المعيارية، ك حسبت قيمة 
 (.2)بيف المتكسطات، ك تمخص النتائج في الجدكؿ رقـ 

. لدلالة الفرؽ بيف المجمكعة العميا ك المجمكعة الدنيا( ت)قيمة  (2)جدكؿ 
 

 

 

   

، كىي دالة احصائيا، 0,000 بمستكل دلالة 12,516بمغت ( ت)أف قيمة  (2)يتبيف مف خلبؿ الجدكؿ 
 .مما يدؿ عمى أف المقياس لو القدرة التمييزية بيف المجمكعتيف العميا ك الدنيا، مما يدؿ عمى صدقو

قاـ الباحثاف بحساب صدؽ التككيف أم ارتباط كؿ بند بالدرجة الكمية لممقياس، ك : صدؽ التككيف- 
، ك تعتبر جميعيا دالة (0,985  ك 0,664)كانت معاملبت الارتباط المتحصؿ عمييا تتراكح بيف 

 .، ك الذم يدؿ عمى صدؽ المقياس0,01احصائيا عند مستكل 
 : ثبات المقياس-ب

قاـ الباحثاف بحساب ثبات المقياس بطريقة ألفا كركنباخ، كالذم بمغ  : الثبات بطريقة ألفا كركنباخ   -
 ك يعتبر دالا احصائيا، مما يجعؿ المقياس يتمتع بدرجة عالية مف الثبات، ك بالتالي يمكف 0,992

 .الكثكؽ في نتائجو لأنيا تتميز بدرجة عالية مف الاستقرار ك المكثكقية
حيث يتككف النصؼ الأكؿ مف البنكد التي تحمؿ الأرقاـ الفردية، :  الثبات بطريقة التجزئة النصفية- 

بينما يتككف النصؼ الثاني مف البنكد الزكجية، ك تـ حساب معامؿ الارتباط بيف جزئي الاستبياف، ك 
، ك بعد استعماؿ معادلة سبيرماف براكف تحصؿ الباحثاف عمى 0,993تحصؿ الباحثاف عمى ثبات قدره 

 في الحالتيف، ك الذم يجعؿ المقياس يتمتع بدرجة عالية مف 0,01 عند مستكل الدلالة 0,996ثبات قدره 
 .الثبات

(  (Likerttتـ تنقيط بنكد مقياس سمكؾ المخاطرة بطريقة سمـ ليكرت : تنقيط الاستبياف -6-3-3
 بدائؿ، ك التي تنقط عمى النحك 5 درجات، حيث يطمب مف المفحكص اختيار إجابة مف 5المتمثؿ في 

أما العبارات . (5)، دائما(4)، غالبا(3)، أحيانا(2)، نادرا(1)أبدا: تنقط العبارات السمبية  كما يمي :التالي
 (.1)، دائما (2)، غالبا (3)، أحيانا(4)، نادرا(5)أبدا : الإيجابية تنقط كما يمي

 مف أجؿ تحميؿ نتائج البحث كفقا لأىدافو ك :الأساليب الإحصائية المستخدمة في الدراسة- 6-4
النسب المئكية، المتكسط الحسابي، : فركضو، تـ استخداـ الأساليب الإحصائية في الدراسة الراىنة منيا
كام تربيع، ك اختبار تحميؿ التبايف  الانحراؼ المعيارم، معامؿ الارتباط ، اختبار ت لمفركؽ، اختبار

 . لاجراء ىذه الاختبارات الإحصائية SPSS 23.0الأحادم، ك تـ الاستعانة ببرنامج 

 ِغزٜٛ اٌذلاٌخ ل١ّخ د الأؾشاف اٌّؼ١بسٞ اٌّزٛعػ اٌؾغبثٟ اٌّغّٛػخ

 20,253 193,20 اٌؼ١ٍب
12,516 0,000 

 27,552 97,50 اٌذ١ٔب
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 :عرض ك تحميؿ ك مناقشة النتائج -7
 :عرض ك تحميؿ نتائج فرضيات الدراسة-7-1
تنص الفرضية عمى أف ىناؾ مستكيات عميا في سمكؾ الاقداـ : عرض نتائج الفرضية الأكلى -1

 .عمى المخاطرة لدل السائقيف
 .لمجمكعة كاحدة( ت)اختبار : (3)الجدكؿ 
 اٌّزغ١ش

ػذد 

 اٌؼ١ٕخ
 اٌذلاٌخ الاؽصبئ١خ (د)ل١ّخ  الأؾشاف اٌّؼ١بسٞ اٌّزٛعػ اٌؾغبثٟ اٌّزٛعػ إٌظشٞ

عٍٛن 

 اٌّخبغشح
169 150 140,60 53,819 - 2,271 0,024 

، ك 140.60أف المتكسط الحسابي لسمكؾ المخاطرة لعينة الدراسة ىك  (3)نلبحظ مف الجدكؿ رقـ 
، كالانحراؼ المعيارم قدر بػ - 9.402الفرؽ بيف المتكسط النظرم لممقياس كالمتكسط الحسابي ىك 

 فيي دالة احصائيا، 0.05ك ىي أقؿ مف sig = 0.024 ، ك يتبيف مف خلبؿ الجدكؿ أف 53.819
 كىي قيمة t=-2,271كمتكسط سمكؾ المخاطرة لا يساكم المتكسط النظرم لممقياس، فنجد أف قيمة 

سالبة، أم أف متكسط العينة أقؿ مف المتكسط النظرم عمى المقياس، كبالتالي مستكل سمكؾ الاقداـ عمى 
 . المخاطرة لدل عينة الدراسة منخفض

تنص الفرضية الثانية عمى أنو تكجد علبقة ارتباط ذات دلالة : عرض نتائج الفرضية الثانية  -2
 .احصائية بيف سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة كعدد الحكادث المرتكبة لدل السائقيف

 .يكضح معامؿ ارتباط بيرسكف: (4)الجدكؿ 
 اٌّغّٛع ػذد اٌحٛادس 

 ػذد اٌحٛادس

Corrélation de Pearson 1 ,555
**

 

Sig. (bilatérale)  ,000 

N 169 169 

 اٌّغّٛع

Corrélation de Pearson ,555
**

 1 

Sig. (bilatérale) ,000  

N 169 169 

 (.0.01)الارتباط يككف داؿ عند مستكل الدلالة 
، 0 كىك أكبر مف 0.555نلبحظ أف معامؿ ارتباط بيرسكف مساكم لػ  (4)  كعميو مف الجدكؿ رقـ 

كبالتالي تكجد علبقة ارتباط مكجبة بيف سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة كعدد الحكادث المرتكبة، كالدلالة 
، كالذم يدؿ عمى الارتباط القكم بيف المتغيريف، كبالتالي يمكننا 0.05 كىي أقؿ مف 0.000الاحصائية 

القكؿ أنو تكجد علبقة ارتباط دالة احصائيا بيف سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة ك عدد الحكادث المرتكبة 
 .لدل السائقيف

 كالتي تنص عمى أنو تكجد فركؽ ذات دلالة إحصائية في سمكؾ الاقداـ :الفرضية الثالثة  - 3
. عمى المخاطرة تعزل إلى متغير الجنس
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 .لمعرفة الفركؽ في سمكؾ المخاطرة حسب متغير الجنس: (5)الجدكؿ رقـ 
 Tاخزجبس  Leveneاخزجبس     

 اٌغٕظ
ػذد 

 الافشاد
 F الأؾشاف اٌّؼ١بسٞ اٌّزٛعػ

اٌذلاٌخ 

 الاؽصبئ١خ
 دسعخ اٌؾش٠خ Tل١ّخ 

اٌذلاٌخ 

 الاؽصبئ١خ

 52,242 155,41 106 روٛس
1,545 0,216 5,086 167 0,000 

 47,126 115,68 63 ئٔبس

 بانحراؼ معيارم ػ 155.41أف متكسط عينة الذككر مساكم لػ  (5)يتضح مف خلبؿ الجدكؿ رقـ 
، كما يتضح مف 115.68 بانحراؼ معيارم 155.68، في حيف بمغ متكسط عينة الاناث 115.68

 ك ىذا يببيف أف 0.216 ك مستكل دلالتيا f=1.545الجدكؿ أف قيمة اختبار ليفيف لتساكم التباينات ىي 
 ك ىك أقؿ 0.000 ك مستكل دلالتيا الاحصائية 5.086تبايف العينتيف غير متساكم، ك بمغت قيمة ت 

، ك بذلؾ فإف مستكل سمكؾ المخاطرة غير متساكم عند العينتيف، ك بالتالي تكجد فركؽ ذات 0.05مف 
 .دلالة إحصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة بيف الجنسيف لصالح الذككر

كالتي تنص عمى أنو تكجد فركؽ ذات دلالة إحصائية في سمكؾ الاقداـ  : الفرضية الرابعة- 4
 .عمى المخاطرة تعزل إلى متغير السف

 . لمعرفة الفركؽ في سمكؾ المخاطرة حسب متغير السفKruskal-Wallisاختبار  (6)الجدكؿ رقـ 
 اٌذلاٌخ الاؽصبئ١خ دسعخ اٌؾش٠خ 2وب الأؾشاف اٌّؼ١بسٞ اٌّزٛعػ ػذد الافشاد اٌفئبد اٌؼّش٠خ

 58.091 152.56 9  عٕخ18-20ِٓ 

 

60.126 

 

5 

 

000. 

 42.331 176.48 65  عٕخ21-30ِٓ 

 48.335 134.09 43  عٕخ31-40ِٓ 

 40.551 108.36 25  عٕخ41-50ِٓ 

 6.182 82.28 18  عٕخ51-60ِٓ 

 52.855 106.78 9  عٕخ60أوجش ِٓ 

 سنة بمغ 20 إلى18نلبحظ أف المتكسط الحسابي لمجمكعة فئة سف  (6)مف خلبؿ الجدكؿ رقـ  
 بانحراؼ معيارم 176.48 سنة بمغ 30 إلى 21، ك متكسط فئة 58.09، بانحراؼ معيارم 152.62
، كما ك كاف 48.335 بانحراؼ معيارم 134.09 سنة 40 إلى 31، كما بمغ متكسط فئة 42.33

 60 إلى 51، ك متكسط فئة 40.55 ك انحراؼ معيارم بمغ 108.36 سنة 50 إلى 41متكسط فئة 
 ك انحراؼ 106.78 سنة بمتكسط 60، ثـ تأتي فئة الأكبر مف 6.18 ك انحراؼ معيارم 82.28
 ك ىك أقؿ مف 0.000، بمستكل دلالة X2= 60.126، ك قد بمغت قيمة كام تربيع 52.85معيارم 
 فيي دالة، لذلؾ يمكف القكؿ أنو تكجد فركؽ ذات دلالة احصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة 0.05

 .تعزل إلى متغير السف
ك تنص الفرضية أنو تكجد فركؽ ذات دلالة إحصائية في سمكؾ الاقداـ عمى : الفرضية الخامسة -5

 .المخاطرة تعزل إلى متغير الاقدمية في السياقة
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 .اختبار كرككساؿ كاليس لمعرفة الفركؽ في سمكؾ المخاطرة حسب متغير الاقدمية في السياقة (7)الجدكؿ رقـ 
وب الأؾشاف اٌّؼ١بسٞ اٌّزٛعػ ػذد الأفشاد الالذ١ِخ فٟ اٌغ١بلخ

2
 اٌذلاٌخ الاؽصبئ١خ دسعخ اٌؾش٠خ 

 49.852 171.07 58  عٕٛاد5 – 0

46.381 4 000. 

 47.584 159.25 32  عٕٛاد10–6

 44.044 122.85 47  عٕخ11-20

 35.111 95.69 16  عٕخ21-30

 30.34 89.88 16 30أوضش ِٓ  عٕخ

 5 إلى0نلبحظ أف المتكسط الحسابي لفئة الأقدمية في السياقة مف  (7)مف خلبؿ الجدكؿ رقـ 
 159.25 سنكات بمغ 10 إلى 6، ك متكسط فئة 49.852، بانحراؼ معيارم 171.07سنكات بمغ 

 بانحراؼ معيارم 122.85 سنة 20 إلى 11 ، كما بمغ متكسط فئة 47.584بانحراؼ معيارم 
، ك 35.111 ك انحراؼ معيارم بمغ 95.69 سنة 30 إلى 21، كما ك كاف متكسط فئة 44.044

، ك قد بمغت قيمة كام تربيع 30.34 ك انحراؼ معيارم 89.88 سنة بمتكسط 30متكسط فئة الأكثر مف 
 =46.381 X2 فيي دالة احصائيا، لذلؾ 0.05 ك ىك أقؿ مف 0000.، بمستكل الدلالة الاحصائية 

يمكف القكؿ أنو تكجد فركؽ ذات دلالة احصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة تعزل إلى متغير 
 .الاقدمية في السياقة

  تكجد فركؽ ذات دلالة إحصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة :الفرضية السادسة  -7
 .تعزل إلى متغير الحالة العائمية

 .اختبار كرككساؿ كاليس لمعرفة الفركؽ في سمكؾ المخاطرة حسب متغير الحالة العائمية: (8)الجدكؿ رقـ 
وب الأؾشاف اٌّؼ١بسٞ اٌّزٛعػ ػذد الأفشاد اٌؾبٌخ اٌؼبئ١ٍخ

2
 اٌذلاٌخ الاؽصبئ١خ دسعخ اٌؾش٠خ 

 51,442 165,42 60 أػضة

32,193 3 000, 
 49,640 134,38 82 ِزضٚط

 52,720 116,50 18 ِطٍك

 ,500 80,00 9 أسًِ

 بانحراؼ 165.42نلبحظ أف المتكسط الحسابي لمجمكعة أعزب بمغ  (8)   مف خلبؿ الجدكؿ رقـ 
، كما ك كاف متكسط مطمؽ 49,640 بانحراؼ معيارم 134,38، كمتكسط متزكج بمغ 51.442معيارم 

ك قد بمغت , 500 بانحراؼ معيارم 80,00، فيما بمغ متكسط أرمؿ 52,720 كانحراؼ معيارم 116,50
 ك ىي دالة احصائيا، لذلؾ 0.05 ك ىك أقؿ مف 0.000، بمستكل دلالة X2=32.193قيمة كام تربيع  

يمكف القكؿ أنو تكجد فركؽ ذات دلالة احصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة تعزل إلى متغير الحالة 
 .العائمية

تكجد فركؽ ذات دلالة إحصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة تعزل إلى : الفرضية السابعة -8
 .المستكل التعميمي
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 . لمعرفة الفركؽ في سمكؾ المخاطرة حسب متغير المستكل التعميميAnovaاختبار:  (9)الجدكؿ رقـ 

 ك ىي أكبر sig= 0.712 كبمغت دلالتيا  F=0.341(    9)مف خلبؿ معطيات الجدكؿ رقـ 
، فيي غير دالة احصائيا، ك بالتالي فاف متكسطات المجمكعات متساكية، ك مو لا تكجد فركؽ 0,05مف 

 .ذات دلالة إحصائية في سمكؾ المخاطرة لدل السائقيف تعزل لمتغير المستكل التعميمي
تكجد فركؽ ذات دلالة إحصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة تعزل إلى : الفرضية الثامنة- 8

 .متغير نكع رخصة السياقة
 .اختبار كرككساؿ كاليس لمعرفة الفركؽ في سمكؾ المخاطرة حسب متغير نكع رخصة السياقة (10)الجدكؿ رقـ 

ٔٛع سخصخ 

 اٌغ١بلخ
وب الأؾشاف اٌّؼ١بسٞ اٌّزٛعػ ػذد الأفشاد

2
 اٌذلاٌخ الاؽصبئ١خ دسعخ اٌؾش٠خ 

 53,652 139,87 138 ٔٛع أ
 

14.331 

 

 

2 

 

001, 
 12,746 93,20 15 ٔٛع ة

 31,681 191,31 16 ٔٛع ط

 139,87نلبحظ أف المتكسط الحسابي لمجمكعة الرخصة نكع أ بمغ  (10)مف خلبؿ الجدكؿ رقـ 
، كما ك كاف 12,746 بانحراؼ معيارم 93,20، كمتكسط رخصة نكع ب بمغ 53.652بانحراؼ معيارم 

 =X2، ك بمغت قيمة كام تربيع  31,681 كانحراؼ معيارم 191,31متكسط مجمكعة نكع الرخص ج 
 فيي دالة احصائيا، ك عميو نقكؿ أنو تكجد فركؽ 0.05 ك ىك أقؿ مف 0.000، بمستكل دلالة 14.331

 .ذات دلالة احصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة تعزل إلى متغير نكع رخصة السياقة
تكجد فركؽ ذات دلالة إحصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة تعزل إلى : الفرضية التاسعة-9

 .متغير نكع التأميف
 .اختبار كرككساؿ كاليس لمعرفة الفركؽ في سمكؾ المخاطرة حسب متغير نكع رخصة السياقة (11)الجدكؿ رقـ 

 Tاخزجبس  Leveneاخزجبس     

 اٌّزٛعػ ػذد الافشاد ٔٛع اٌزأ١ِٓ
الأؾشاف 

 اٌّؼ١بسٞ
F 
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 Tل١ّخ 
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 50,257 126,16 70 وً الأظشاس
1,424 ,234 -3,041 167 003, 

 54,155 150,81 99 الاظشاس ٚ اٌزصبدَ

 126,16أف متكسط عينة نكع تأميف كؿ الأضرار يبمغ  (11)يتضح مف خلبؿ الجدكؿ رقـ 
 بانحراؼ 150,81، في حيف بمغ متكسط عينة نكع تأميف الاضرار ك التصادـ 50,257بانحراؼ معيارم 

 ك f=1,424، كما يتضح مف الجدكؿ أف قيمة اختبار ليفيف لتساكم التباينات ىي 54,155معيارم 

 اٌذلاٌخ الاؽصبئ١خ (ف)ل١ّخ  ِزٛعػ اٌّشثؼبد دسعخ اٌؾش٠خ ِغّٛع اٌّشثؼبد ِصذس اٌزجب٠ٓ

 ث١ٓ اٌّغّٛػبد

 داخً اٌّغّٛػبد

 اٌىٍٟ

1990,830 

484617,809 

486608,639 
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995,415 
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 ك T=-3,041  ك ىذا يببيف أف تبايف العينتيف غير متساكم، ك بمغت قيمة ت0,234مستكل دلالتيا 
، ك بذلؾ فإف مستكل سمكؾ المخاطرة غير 0.05 ك ىك أقؿ مف 0.000مستكل دلالتيا الاحصائية 

متساكم عند العينتيف، ك بالتالي تكجد فركؽ ذات دلالة إحصائية في سمكؾ الاقداـ عمى المخاطرة تعزل 
. لمتغير نكع التأميف

: مناقشة كتفسير النتائج- 7-2
بعد التطرؽ إلى عرض نتائج الفرضيات في الجداكؿ السابقة، يمكف مناقشة النتائج كتفسيرىا    

. كفؽ ما جاءت بو الدراسات السابقة ككذا الإطار النظرم
   لقد جاءت ىذه الدراسة غير متكافقة مع ما افترضاه الباحثاف في بداية البحث، حيث لكحظ أف مستكل 

المخاطرة لدل السائقيف منخفض عند مقارنة المتكسط الحسابي بالمتكسط النظرم كباستخداـ الاختبار 
التائي، فالأفراد يستخدمكف معارفيـ كتجاربيـ الخاصة بشأف خطر معيف كنقطة أساسية لحكميـ كبالتالي 
لسمككيـ، الذم يضبط بقدر الفائدة المرجكة مف كرائيا، كعمى العمكـ تبيف النتائج الخاـ لمستكل المخاطرة 

لدل السائقيف أف ىناؾ تبايف كبير في تكزيع افراد العينة عمى درجات المقياس، كما ك تميزت عينة 
السائقيف الذيف تحصمكا عمى متكسط منخفض مف سمكؾ المخاطرة بارتفاع نسبة الكيكؿ ك كبار السف 
كالذيف يتميزكف عمكما بانخفاض مستكل المخاطرة لدييـ، كما كتبايف تكزيع العينة حسب متغير ممكية 

السيارة، فشممت عمى نسبة كبيرة مف فئة أصحاب ممكية السيارة، كالذم يمكف تعميمو أنو كمما كانت ممكية 
المركبة لمسائقيف كمما ارتفعت درجة ادراؾ خطكرة سمككات المخاطرة، كبالتالي انخفاض في سمككات 

المخاطرة لدل السائقيف، حيث يضبطكف سمككاتيـ انطلبقا مف فكرة الربح ك الخسارة، فتككف المخاطرة 
بقدر الفائدة المرجكة مف كرائيا، ك مادامت المركبة لو فالسائؽ مدرؾ لمدل سمككات المخاطرة لاف 

. خسارتو ستككف كبيرة اذا لحؽ أم ضرر بالمركبة
   أما فيما يخص الفرضية الثانية ك التي أسفرت نتائجيا عف كجكد علبقة ارتباط ذات دلالة 

احصائية بيف سمكؾ المخاطرة كعدد الحكادث المرتكبة لدل السائقيف، فيرجع الباحثاف ىذه النتيجة إلى اف 
السائقكف يعتمدكف سمككات المخاطرة أثناء قيادتيـ لمسيارة كالإفراط في السرعة كعدـ احتراـ قكانيف المركر 
كالتيكر بارتكاب سمككات لا تتضح نتائجيا أماـ السائؽ لتحقيؽ مكاسب آنية ذاتية، فكثير مف السائقيف 

فالمخاطرة تحدث  لدييـ الاقتناع بأف سمكؾ المخاطرة أك غير القانكنية لا ينتج عنو بالضركرة اصطدامات،
دكما في حالة مف اللبيقيف نحك نتائج السمكؾ المجسد، مثؿ المناكرات كالقيادة الاستعراضية كعدـ الاكتراث 

الخ، ك كؿ ىذه التصرفات تبيف بأف السائؽ الذم يجسدىا لديو ميكلا لاف يقكـ بمخاطرات ...بقكانيف المركر
 أثناء القيادة الشيء الذم قد يجعمو يتسبب في كقكع حكادث مركرية لو ك لغيره مف مستعممي الطريؽ،
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حيث تكجد علبقة مستديمة بيف الاصطدامات ك مخالفات قكانيف السير، كانتياؾ قكاعد ممارسة القيادة 
، حيث تفسر أف الحكادث المركرية تنجـ (2012سعد الديف بكطباؿ،)المأمكنة، كىك ما ذىبت إليو دراسة 

في معظميا مف مخالفات مركرية يرتكبيا بعض السائقيف، ك يتأذل بيا فرد أك مجمكعة مف أفراد 
أف ىناؾ تأثيرا لدرجة المخاطرة عمى  (dalziel & Job, 1997دالزياؿ كجكب، )المجتمع، كما يرل 

ارتكاب الحكادث، فبعض الأفراد لدييـ اتجاه سمبي نحك الالتزاـ بالقكاعد أك تعميمات المركر، حيث يعتبر 
، (1988النافع كالسيؼ، (تكرار ىذه التصرفات كأحد أىـ أسباب الحكادث في درسات عديدة، كما كيشير 

إلى كجكد عكامؿ تدخؿ ضمف الاستعداد نحك المخاطرة، كتظير في الكعي كالإرادة مع المعرفة بالأخطار، 
كاقدامو عمى ارتكاب المخالفات يعتبر أحد عناصر الاتجاه نحك المخاطرة، أم الرغبة في المخاطرة رغـ 
الكعي بالنتائج التي تترتب عنيا، فينا يمكف أف ناكد بأف لممخاطرة مكاسب نفسية ذاتية لصاحبيا تكمف 

في شعكره بالافتخار ك التقدير لمذات بعد قيامو بالمخاطرة اثناء القيادة، ك التي أيضا قد تجمب لو 
الاعجاب مف طرؼ السائقيف الآخريف، ك ىك ما يبحث عف إثارتو العديد مف السائقيف خاصة الشباب، 

لذلؾ فالاعتقاد الإيجابي لمكتسبات سمككات المخاطرة أثناء القيادة يساىـ في تككيف اتجاه مؤيد لممخاطرة 
. أثناء القيادة، ك التي تتسبب في كقكع حكادث مركرية

   كما تكصؿ الباحثاف مف خلبؿ الدراسة الحالية إلى أنو تكجد فركؽ ذات دلالة إحصائية في 
سمكؾ المخاطرة لدل عينة البحث تعزل لخصائص الجنس، السف، الاقدمية في السياقة، الحالة العائمية، 

نكع رخصة السياقة، نكع التأميف، ففيما يخص متغير الجنس فقد تميزت عينة الذككر بمتكسطات أكبر مف 
عينة الإناث، أم أف مستكل سمكؾ المخاطرة لدل الذككر أعمى منو لدل الاناث، ك ىك ما يتفؽ مع العديد 

مف الدراسات التي بينت أف الذككر ينتيجكف سمككات خطيرة، تجيميـ في خطر بالرغـ مف كجكد بدائؿ 
، كما أف الاناث أقؿ كقكعا في (furby & Beth§marom, 1992فكربي كباث مركـ، )آمنة ليـ 

برغكتي تكفيؽ ك أبركاف )المخالفات ك بالتالي أقؿ تعرضا لمحكادث مقارنة بالذككر، ك تكصمت دراسة 
، إلى كجكد فركؽ في السرعة في القيادة ك خرؽ قكانيف المركر لصالح الذككر، التي (2013صالح ،

فسرت بأف السائقيف الرجاؿ يعتبركف السيارة امتدادا لحدكد ممارسة سمطتيـ الجسدية ك كأنيا عضك مف 
أعضاء الجسـ، ك مف ثـ اعتبارىا جزءا مف ذات الفرد، كما أف الذككر أكثر ميلب إلى حب الاثارة ك 

رككب الاخطار، ك أف الخصائص النفسية كالبيكلكجية لممرأة تجعميا أقؿ مغامرة مف الرجؿ ك مف ثـ أكثر 
، في أف نسبة اقداـ الذككر عمى المخاطرة (2010بكظريفة حمك كآخركف،)حيطة، كما اتفقت مع دراسة 

أكثر مف الاناث، التي ارجعت ذلؾ الاختلبؼ إلى كيمياء الدـ خصكصا ما يتعمؽ بمستكيات ىرمكنات 
الجنس، ك التي تتحدد جزئيا بالكراثة، ك تؤثر عمى المخاطرة تحت ظركؼ معينة، ك تبيف أف اليرمكف 
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 يزيد مف الغضب ك العدكانية، ىذا مف جية، ك مف جية أخرل (Testostérone)الذكرم التستكستيركف 
فقد أرجع الباحثكف ىذه الفركؽ إلى عامؿ النسؽ الثقافي الاجتماعي، الذم مف خلبؿ التنشئة الاجتماعية 
يفرض الآباء قيكدا عمى الاناث، مما يمنح الذككر مزيدا مف الثقة، بالإضافة إلى اختلبؼ التكقعات ك 

. القيـ التي يحمميا الذككر ك الاناث
 سنة عمى درجات عالية مف 30    أما عف متغير السف فقد تحصمت عينة الشباب الأقؿ مف 

 مف العينة الكمية، فالشباب يتميزكف %43,8الخطكرة، كقد تمثمت عينة الشباب في ىذه الدراسة بنسبة 
عمكما باتباعيـ لنمط السياقة المتيكرة كالمندفعة كالسرعة المفرطة أك الميؿ إلى القيادة الاستعراضية أماـ 

الآخريف كعدـ الاكتراث بالقكاعد ك القكانيف المركرية، ك تتفؽ ىذه النتيجة مع العديد مف الدراسات، كدراسة 
دراسة برغكتي تكفيؽ ك )ك  (2008بف الشيخ عياش، )ك ( 1988السيؼ خالد ك آؿ شارع عبد الله، )

التي أشارت إلى معدؿ لممخاطرة اعمى ك تعرض لمحكادث أكبر بيف الشباب مف  (2013أبركاف صالح 
السائقيف كصغار السف، ك انتشار نسبة أعمى مف المخالفات كالتصرفات المسببة لمحكادث، فالشباب في 

برازىا بدفع سيارتو بأقصى طاقتيا متحديا قانكف  ىذه المرحمة يبحث عف إنجازات خارقة لتأكيد ذاتو كا 
.  المركر، ك ىك ما يفسر احتلبؿ الشباب أعمى نسب حكادث المركر في العالـ

 10   ك فيما يخص متغير الأقدمية في السياقة، فقد كانت الفركؽ لصالح فئات الأقدمية الاقؿ مف 
سنكات، كالتي تميزت بمستكل عاؿ مف المخاطرة، فالسائؽ الجديد قد يقكـ ببعض السمككات الخاطئة 

برغكتي )نتيجة لعدـ تعكده، فيغفؿ عف بعض الإشارات أك يقكد بسرعة مفرطة، ك الذم يتفؽ مع دراسة 
، كما يمكف ربط متغير الاقدمية في السياقة بمتغير السف، حيث يتميز (2013تكفيؽ ك أبركاف صالح 

 سنكات عمكما بانتمائيـ لفئة الشباب مف السائقيف ك الذيف يتميزكف 10أصحاب الأقدمية الأقؿ مف 
بارتفاع سمككات المخاطرة، فكمما تقدـ السائؽ في السف كمما اكتسب خبرة أكبر ك بالتالي تقؿ سمككيات 

 (2010بكظريفة، ك آخركف، )ك  (1988النافع، السيؼ، )المخاطرة لديو، ، كما اتفقت مع نتائج دراسة 
، حيث خمصكا إلى أف سمكؾ قيادة السيارات يختمؼ حسب الخبرة، فحديثي (2008بف الشيخ عياش، )

العيد بالسياقة عززت سمككاتيـ عف طريؽ النمذجة مف طرؼ القدامى، ك كذلؾ نجد أف قمة الخبرة ك طكؿ 
.  الممارسة تدفعاف إلى تشابو السمكؾ نتيجة قمة التحكـ

 ك عف متغير الحالة العائمية، ك الذم تميز بكجكد فركؽ ذات دلالة إحصائية لصالح فئة أعزب 
بدرجة عالية مف المخاطرة، كالذم أرجعو الباحثاف إلى نقص الكعي ك النضج ك عدـ الإحساس 

بالمسؤكلية في بعض الأحياف، ك المسؤكلية الاجتماعية تأخذ صكرا ك أشكالا عديدة لدل السائقيف في 
استعماؿ الطريؽ، مثؿ الالتزاـ ك التعيد بالكاجبات مف احتراـ حدكد السرعة القانكنية، ك الالتزاـ بإشارات ك 
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، التي خمصت إلى اف قمة الشعكر (2008بف الشيخ عياش، )قكاعد المركر، ك ىذا ما يتفؽ مع دراسة 
بالمسؤكلية الاجتماعية لدل السائقيف يظير في تصرفاتيـ اليكمية، ك ذلؾ باتباعيـ نمط القيادة الخطيرة ك 
المتيكرة، ك الاندفاع، ك استعماؿ السرعة المفرطة، ك الاستعراض أثناء السياقة ك عدـ الاكتراث بقكاعد ك 
إشارات المركر، ك الذم يرتبط أيضا بمتغير السف، فمعظميـ ينتمكف لفئة الشباب، ك بالتالي لعامؿ السف 
تأثير أيضا عمى ىذه الفئة، فمع تقدـ السائؽ في السف يكتسب معمكمات حقيقية ك مكضكعية عف طبيعة 

. سمكؾ القيادة، ك الدكر الحقيقي المنكط بالسائؽ ك التي تساىـ في تعديؿ سمككاتو
       أما عف الفركؽ حسب متغير نكع الرخصة، فقد تكصؿ الباحثاف مف خلبؿ نتائج الدراسة عمى 

أنيا دالة احصائيا لصالح الرخصة نكع د، كالتي تتمثؿ في رخصة سياقة الحافمة، حيث تحصمت ىذه الفئة 
عمى مستكل عاؿ مف سمكؾ الخاطرة، ك الذم أرجعو الباحثاف إلى القمؽ ك الضغط الذم يشعركف بو 

غالبيتيـ، ك التي تككف أسبابو كاضحة كالكصكؿ في الكقت المناسب سكاء إلى كجيتيـ المقصكدة أك إلى 
منازليـ، بحيث ترتبط سياقتيـ بزيادة السرعة كالسياقة المتيكرة،  كبالتالي الكقكع في أخطاء تؤدم إلى 

حكادث مركرية، كىذا ما نممسو مف خلبؿ ملبحظتنا اليكمية لكيفية سير الإفلبت في الطرقات، ك مختمؼ 
المضايقات التي يمارسكنيا عمى سائقي المركبات الأخرل، ك يعترضكف طريقيـ ك لا يحترمكف الحؽ في 
الأكلكية، ك منع الاخريف مف المركر، كما يمكف أف تدؿ ىذه السمككات عمى الثقة المفرطة التي يضعيا 
ىذا النكع مف السائقيف في أنفسيـ، نتيجة لمتكسط الساعات المقطكعة يكميا أم انيـ أصحاب خبرة في 
السياقة الأمر الذم يجعميـ يتجاىمكف قكانيف المركر ك يسمككف سمككات مخاطرة، أك أنيـ يفكركف عمى 
أساس أف الحافمة ليست كباقي المركبات الأخرل، كذلؾ بالنسبة لعامؿ الامف ك عدـ الشعكر بالخط، كقد 

، أنو تكجد علبقة ارتباط بيف الضغط الميني (2014بكغازم الطاىر، عمامرة سميرة، )تكصمت دارسة 
كسمكؾ السياقة الصحي عند سائقي الحافلبت، أم كمما زاد الضغط الميني انخفضت درجات سمكؾ 

بكظريفة حمك ك زملبئو، )السياقة الصحي، كما ك اتفقت نتائج ىذه الدراسة عمى ما ذىب إليو دراسة 
، كذلؾ بدراسة مختمؼ العكامؿ النفسية ك الاجتماعية المؤثرة عمى سمكؾ السائؽ، ك التي فسرت (2010

أف السائؽ بسبب برمجة ساعات العمؿ في أكقات غير مناسبة مما يؤدم إلى تذبذب ساعات النكـ ك 
الشعكر المستمر بالتعب ك الاعياء، فينعكس ذلؾ عمى الحالة الصحية لمسائؽ، مما يكلد لديو شعكرا بحالة 

نفسية سمبية تشجع عمى بركز ردكد أفعاؿ سمبية ك تييج مفرط ك قمؽ مستمر، كقد يؤدم عمى استمرار 
السائؽ بالعمؿ في ظؿ ىذه الظركؼ إلى ضعؼ في التعرؼ بدقة عمى اشارت المركر، مما يميد لأخطاء 

. قد تككف عكاقبيا كخيمة
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    كما أظيرت النتائج كجكد فركؽ ذات دلالة إحصائية لدل عينة الدراسة تعزل لمتغير نكع تأميف 
، لاف مستعممي تأميف كؿ الاضرار عمكما ىـ سائقك السيارات (الاضرار ك التصادـ)المركبة لصالح نكع 

الحديثة أك باىضو الثمف، الأمر الذم يجعؿ سائقيا يقيـ حجـ خسارتو قبؿ أف يقدـ عمى سمككات 
مخاطرة، فكمما زادت درجة ادراؾ سمككات المخاطرة كمما غير السائؽ مف سمككو المخاطر،  كىك ما 

، التي تكصمت إلى أف السائقيف ذكم (2010بكظريفة ك زملبئو، )يتعارض مع بعض الدراسات كدراسة 
التأميف مف نكع تاميف ضد كؿ المخاطر ليـ درجة منخفضة مف ادراؾ خطكرة السمككات الاقداـ عمى 
المخاطر، فرغـ كعي السائؽ بالخطر الذم يحيط بو فيك يضبط قرارتو ك سمكؾ المخاطرة كفقا لدرجة 
. الخطر، فيككف حذرا إذا شعر أنو ميدد ك بالعكس فاف شعكره بالأماف يجعمو اكثر جرأة كاكثر مخاطرة

   أما فيما يخص متغير المستكل التعميمي، فمـ تكف مكضع اتفاؽ بيف الدراسات السابقة،  فقد تكصمت 
الدراسة لعدـ كجكد فركؽ ذات دلالة إحصائية لدل السائقيف تعزل لمتغير المستكل التعميمي، كقد اتفقت 

،كلـ ترتبط المخاطرة بانخفاض المستكل (2013قريشي فيصؿ، رزقي رشيد، )ىذه النتائج مع دراسة 
التعميمي، فقد تككنت عينة السائقيف مف المستكل التعميمي دكف الثانكم ك الثانكم مف نسبة كبيرة مف 

 سنة، كالذيف تحصمكا عمى درجات منخفضة جدا مف سمكؾ المخاطرة، كما يمكف 50الراشديف الأكبر مف 
تعميؿ ذلؾ أف سمكؾ السياقة يخضع إلى التدريب ك الخبرة في السياقة، كلا يخضع إلى الشيادات العممية، 
فيما تميزت فئة مستكل الجامعي باحتكائيا عمى نسبة كبيرة مف الشباب ك الذيف تميزكا بمستكل عاؿ مف 

بكغازم الطاىر، )، (2010بكظريفة ك زملبئو، )المخاطرة، فيما تعارض مع بعض الدراسات كدراسة 
،  التي تكصمت لكجكد علبقة مكجبة بيف المستكل التعميمي ك سمكؾ المخاطرة، (2015عمامرة سميرة، 

:  خاتمة
مف خلبؿ دراسة كتحميؿ النتائج المتحصؿ عمييا كبعد الإجابة عمى تساؤلات الدراسة، قصد ابراز     

علبقة سمكؾ المخاطرة لدل السائقيف بارتكاب حكادث المركر، اتضح أف سمكؾ السياقة الخطرة لدل 
السائقيف كخاصة الشباب منيـ ينذر بخطر عظيـ، لذلؾ يجب احتكاء ىذه الظاىرة كالتحكـ فييا عف طريؽ 

. الدراسات المعمقة كتكعية السائقيف لمحاكلة التقميص مف خسائر حكادث المركر

 :قائمة المراجع* 
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