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 الآثار الاقتصادية والاجتماعية لنظام النقل الحالي بمدينة الرياض

ومقارنته بأنظمة النقل المتكامل   

The economic and social effects of the current transport system 

in Riyadh city and comparison with integrated transport systems 

    غادة محمد عوض يوسفد.                                                        

 ي الحارث هيفاء أ.                                                                    

  طواري العنزي أ.                                                                    

         العربية السعودية لمملكةا جامعة الأميرة نورة                                                                    

وتشهد نموا سكانيا وتعتمد على  الرياض تغطي نطاقا عمرانيا واسعا مدينة :البحث ملخص

الاثار  دلرصيهدف البحث  ،يتسبب بكثير من التحديات والصعوباتمما النقل بالسيارات 

اسة مدينة. بينت الدرالالاقتصادية والاجتماعية لاستمرار نظام النقل القائم لخدمة السكان ب

أنماط  املاستخدالسكان  استعدادى الدولة والسكان وأوضحت باهظة علالقتصادية لاكاليف االت

تكامل ب النقل المتعددة بغرض تقليل الاثار السالبة على الاقتصاد والبيئة. وأوصت الدراسة

لتحتية طوير البنية اوتعلى النقل اليات إدارة الطلب  وتبني ،بالمدينة المختلفةأنماط النقل 

 لتحقيق نظام النقل المستدام. وتجويد الخدمات البيئية وتحسين الصحة العامة 

 الاثار الاقتصادية ، الاثار الاجتماعية ، نظام النقل ، الرياض المفتاحية : الكلمات

Abstract: Riyadh is a populated and highly urbanized city, it depends 

on vehicles for transport. The result is traffic jams, accidents, 

constrained parking, and pollution. The socioeconomic impacts of this 

transport will be compared to multimodal system. The study showed 

high economic cost, citizens are willing to limit impacts on the 

economy and environment. It recommended integration of multimodal 

transportation systems, adoption of demand management and infra- 

structure development for better environmental services to enhance 

public health and sustainable transportation system. 

 مقدمة

ويرتبط نمو قطاع النقل يلعب دورا مهما على المستتتتتوق الاقتصتتتتادا والاجتماعي لكل دولة،        

قطاع النقل الذا يمتد تأثيره ليشتتتتتتمل قطاعات  فيلقطاع الاقتصتتتتتتادا للدولة بالنمو اازدهار و

نمو النتتاتا المحلي امجمتتالي وزيتتادة الموارد  علىالتطور في هتتذا القطتتاع وينعكس أخرق. 

قل يستتتتتتهم في التنمية الاقتصتتتتتتتادية بربط لدولة. قطاع الن ية ل مال تاج بمناطق  هال لمناطق امن

الاستتهك  وتأمين انتقا  اففراد ونقل المواد الخام والباتائ . اما يستهم في توفير فرم عمل 

برز قطاع النقل ولشتتتتتتريحة ابيرة من الستتتتتتكان ممن يرتبطون بالقطاع او قطاعات اخرق.  

بالمملكة العربية الستتعودية في الستتنوات الماضتتية اقوة داعمة للتنمية الاقتصتتادية والاجتماعية. 

تتميز المملكة بشتتتتبكة مميزة من الطرب البرية داخل المدن الكبرق وتتتتتبكات عابره بين المدن 

 .م( 2015)وزارة النقل بالمملكة العربية السعودية ايلومتر  64,000تتجاوز 
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الاستراتيجية  بمشاراة عدد من المنظمات العالمية 2011اعدت وزارة النقل بالمملكة في العام       

بتخطيط وتنمية انظمة نقل مستدامه تراعى متطلبات التنمية بالمملكة  عنيتالتي و ،الوطنية للنقل

وتتوافق م  المعايير الدولية في قطاع النقل وتامنت رؤية واهداف محددة وهي: )توفير قطاع 

نقل متكامل يشمل جمي  الانماط لمواابة احتياجات المملكة المستقبلية ويتميز بالسكمة والفعالية 

التقني، ويعمل على تشجي  وتعزيز التنمية الاقتصادية والقدرة التنافسية والكفاية والتطور 

 .للمملكة على المستوق الدولي اما يامن توفير بيئة صحية وآمنه ففراد المجتم (

 مشكلة البحث: 

 عالي بمعد الرياض عاصمة المملكة العربية السعودية من العواصم التي تهدت نموا سكانيا 

عام  6,152,180ووصل تعداد سكان المدينة  2فردا/ ام 2379السكانية بلغت الكثافة حيث 

 1436المناخ الاستثمارا لمدينة الرياض  –م. )الهيئة العليا لتطوير مدينة الرياض  2016

يتوق  ان تصل الكثافة ، % 4م(. بلغ معد  النمو السكاني السنوا بالمدينة ما نسبته 2014)

)المرصد الحارا لمدينة الرياض،  2فرد/ ام 2664الي ( م2030)هـ 1450السكانية بالعام 

 هذا بدوره يؤدق لزيادة الطلب على خدمات النقل بين أجزاء المدينة المختلفة. م(. و 2015

تخدمها ما ، ويسليةيعتمد نظام النقل الحالي بمدينة الرياض على السيارات الخاصة بنسبة عا

المدينة ويعتبر هذا المعد  من المعدلات العالية إذا من الستتتكان للتنقل داخل  % 92.8نستتتبته 

تظل مشتتتكلة الاختناقات  عالميا.تم رصتتتده  والذا % 61البالغ  ما تمت مقارنته بأعلى معد 

المروريتتة وتتتأخر زمن الوصتتتتتتو  والحواد  المروريتتة والتلو  من أابر التحتتديتتات التي 

مدينة واذلك الازدهار الالستتكاني بالنمو العمراني و استتتمراريجابهها ستتكان مدينة الرياض. 

في افنشتتتتتتطة التجارية والصتتتتتتناعية بدوره يزيد الحاجة الي التنقل داخل المدينة وخارجها. 

تشتتير بيانات وإحصتتاءات هيئة امحصتتاء الوطني بالمملكة الي الحاجة لتطوير البنية التحتية 

ياجات النقل لتلبية احتلقطاع النقل بما يتوافق م  احتياجات المستتتتتتتخدمين. وتطوير مرافق 

  الاقتصاد الوطني واحتياجات النمو الاقتصادا لتتمكّن المملكة من التنافسية العالمية.

 أهداف البحث:

افثار الاقتصادية والاجتماعية لاستمرار نظام النقل الراهن  التعرف على الهدف الرئيسي:

لك بنظام نقل متكامل تتعدد فيه المعتمد على السيارات الخاصة بمدينة الرياض، ومقارنة ذ

 من القطارات الخفيفة والحافكت بجانب السيارات لنقل السكان بالمدينة.النقل وسائل أنماط و

 الاهداف الفرعية: 

بي حاجة الذا يلواجتماعيا والمتصالح م  البيئة و. بحث المناسب من انظمة النقل اقتصاديا 1

 مثل مدينة الرياض. يالمأهولة سكانيا والمتمددة عمرانالمدن ا

المتعدد و. توق  النتائا المنتظرة وتحليل الاثار المترتبة علي تبني نظام النقل المتكامل 2

 بإضافة القاطرات الخفيفة والحافكت لنقل السكان داخل المدينة. افنماط 

 أسئلة البحث:
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قل الخاصة الي نظام نلتحو  من الاعتماد على النقل بالسيارات لالاقتصادية  ثارما هي الا. 1

 متكامل بمدينة الرياض؟

 :منهجية البحث

ستتتتتتوف يتم تتب  المنها الوصتتتتتتفي التحليلي لاستتتتتتتعراض النظام القائم للنقل بمدينة الرياض 

ستقوم الدراسة باستقراء المترتبات في حا  استمر هذا الوض  وووصفه وبيان خصائصه، 

استتتتتبانة لاستتتتتطكع اراء تتتتتريحة من مجتم  المدينة من الطك  والطالبات  تقديمخك  من 

وتحليتتل البيتتانتتات والعتتاملين بتتالقطتتاعين العتتام والختتام وممثلين فجهزة حكوميتتة أخرق 

والهدف التعرف على آرائهم حو   ((SPSS النظم امحصتتتائية للعلوم الاجتماعية باستتتتخدام

 نظام النقل الحالي بمدينة الرياض.

 :دراسات السابقةال

ااتستتتبت المملكة العربية الستتتعودية خبرة ودراية اافية في إدارة الحشتتتود وذلك لتميزها في 

إدارة مراسم الحا والعمرة عبر التاريخ. وامتداد لتلك الادارة الرتيدة للحشود سعت المملكة 

شتتتبكة ب لتحستتتين قطاع النقل للحجاج فكانت فكرة قطار المشتتتاعر الذا يربط المدن المقدستتتة

قتتاطرات خفيفتتة يتوازق جنبتتا الي جنتتب م  الحتتافكت. ممتتا أستتتتتتهم في تخفيف الاختنتتاقتتات 

قطار المشتتتتتاعر تحستتتتتين لنوعية الهواء وخف   حققالمرورية وتيستتتتتير حراة الحجاج. و

الانبعاثات والغازات الاتارة وبالتالي مزيدا من الاهتمام بصتحة الحجيا والستكان في المدن 

المقدستتتتتة. وستتتتتيبقي قطار المشتتتتتاعر ملهما وداعما للتفكير في وستتتتتائل النقل الذاية والفعالة 

 يز للنقل العام بمدينة الرياضوالمتصتتتتالحة م  البيئة اما يظهر في مشتتتتروع الملك عبد العز

 م. 2018 عاموتشغيله  استكمالهالذا يجرق العمل على تنفيذه ويتوق  

قطـتتتتتتاع النقـتتتتتتل  النوعية التي تهدهاسلطت الاوء على النقلة  (م2003، دراسة )الغامدا 

هذا تواجه ألمحت إلى التحـتتتتتتديات التـتتتتتتي و، بالمملكة والطرب خك  العشرين عام الماضية

القطاع الهام من جوانب مختلفة سواء تلك المتعلقة بالنمو في الحراة المروريـتتة والتوس  في 

تتتبكة الطرب وبراما الصتتيانة والمحافظة على الستتكمة والبيئة وتطبيق التقنيـتتتتتتتات الحديثة 

راّزت وبغية تحقيق تشتتتغيل أمثل وبكفاءة عالية يستتتتوعب الطلب المتزايد على الطـتتتتتتتتترب. 

التحديات  تتطوير البنية التحية لقطـتتتتتاع النقـتتتتتل والطـتتتتترب وأبـتتتتترز امدا، علىالغدراسة 

 ي تستتتعيلمملكة التالمستتتتقبلية للحفال على أداء فعا  لهاذ القطاع بما يخدم الحراة امنمائية ل

 .إلى بذ  ال ما فيه خير ورفاهية لمواطنيها

زت على أهمية النقل راّ مدينة الرياض وبالنقل العام  (م 1999دراسة )السعيد، استعرضت 

وأوصتتت الدراستتة إلى ضتترورة منح النقل  ،العام وضتترورة تبنيه وتاتتافر الجهود منجاحه

، مثل تخصتتتتيا مستتتتارات خاصتتتتة لمدنالعام التستتتتهيكت الكزمة عند التخطيط العمراني ل

لوستتتائل النقل العام، وإعطاء افولوية عند امتتتتارات المرورية، والي ضتتترورة تخصتتتيا 

شغيل، ومنح التراخيا الكزمة مقامة مواقف خا صة على الطرب ومواق  إدارة عمليات الت

مرافق الراا . وأوصت الدراسة أيااً بتنظيم تشغيل وسائط النقل افخرق وفق لائحة عمل 

 .تنظم ال ما يتعلق بوسائط النقل العام

 

النقل الجماعي ( وتم فيها استعراض تجربة تراة م 1997دراسة قام بها الجمعة وآخرون، )

الستتتعودية في مدن المملكة بشتتتكل عام وفي منطقة مكة المكرمة بشتتتكل خام أثناء مواستتتم 

لدراستتتتتتتة إلى عدم وجود الوعي العام لمفهوم النقل العام وقلة  الحا والعمرة. وخلصتتتتتتتت ا
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وتاار  أنظمة وسياسات وعوامل تشجيعه. وأوصت الدراسة بارورة الاهتمام بالتخطيط 

لعام وخدماته في مخططات المستتتقبلية للمدن، اما أتتتارت الدراستتة إلى قلة مستتارات النقل ا

 التنسيق بين تراة النقل والجهات المسئولة.

ان اقتصتتتتتتاد المملكة في تطور  دناهأ( 1رقم )لجدو  بانكحظ  اداء الاقتصاااااااد السااااااعودي:

في  ت النموالحقيقي في تزايد ومعدلاامجمالي  وازدهار حيث يتاتتتتتتح لنا ان الناتا المحلي 

-2010وارتف  خك  افعوام ) (2.07-) 1989- 1980ارتفتتاع حيتتث اتتان خك  الفترة 

واذلك الصتتتتادرات ازدياد (, ومتوستتتتط دخل الفرد أخذ في 4.98( حتى وصتتتتل إلى )2015

 3,415,149والواردات  7,222,866والواردات في تصتتتتتاعد حتى وصتتتتتلت الصتتتتتادرات 

ونكحظ أياتتتتا أن  2015   -2010خك   )  874,628وعرض النقود ارتف  حتى وصتتتتل 

معدلات التاتتتتتخم في تزايد مستتتتتتمر وهذا الارتفاع مبرر بستتتتتبب زيادة إنفاب الدولة للتنمية 

 .( ادناه1) اما يوضح الجدو   والتطوير

(2015- 1978المؤشرات الاقتصادية للمملكة العربية السعودية للفترة )( 1)جدول رقم   

ريال سعودا( 3.75لدولار = العملة بالريا  السعودا )ا  

 المؤتر الفترة

2015-2010  2000- 2009  1999-1990 

 

1989-1980  

2,290,692 

 

1,648,415 

 

1,305,586 

 

999,691 

 

الناتا المحلي امجمالي 

 (ريال الحقيقي )مليون

Real GDP (million) 

4.98 

 

3.52 

 

3.65 

 

-2.07 

 

معد  نمو الناتا المحلي 

 ثابتامجمالي بسعر 

GDP growth rate at 

constant price 

51,622.7 
 

49,023.9 
 

30,081.0 
 

38,270.40 
 

 متوسط دخل الفرد

per capita GD 

7,222,866 

 

5,878,824 

 

1,829,406 

 

1,788,796 

 

(ريال صادرات )مليون  

Exports (million) 

3,415,149 

 

2,297,828 

 

1,051,270 

 

1,005,676 

 

(ريال الواردات )مليون  

Imports (million) 

8,746,287 

 

5,923,395 

 

2,453,282 

 

1,478,000 

 

 (ريال عرض النقود )مليون

Money supply 

(million) 

 معد  التاخم 0.15 1.17 1.18 3.93

Inflation rate 

( م2016المصدر: مؤسسة النقد العربي السعودا التقرير السنوا )  

 

 دور قطاع النقل في التنمية الاقتصادية في المملكة: 

ااتستتتتتتبت الطرب أهمية خاصتتتتتتة من خك  الدور المهم الذا تلعبه في التنمية الاقتصتتتتتتادية 

والاجتماعية والثقافية، فاتتتتتكً عن أنها ت عتبر من أهم الهياال افستتتتتاستتتتتية التي تعتمد عليها 

  تحستتن وستتائل النقل في تستتهيل عملية خطط التنمية في ال بلد، وقد ستتاهمت هذه الطرب م

  .الحراة والانتقا ، وخف  تكاليف النقل



 

50 
 

يث ح ،لهذا القطاعالمملكة العربية السعودية  حكومةومن هنا جاء الاهتمام البالغ الذا أولته  

مار،  هذا الماتتتتتت عالم في  قدمة دو  ال ها في م هذا المجا  جعلت جازات ابرق في  قت إن حق

وقراها مرتبطة بشتتتتتبكة متقدمة وحديثة ذات مواصتتتتتفات ومقاييس وأصتتتتتبحت مدن المملكة 

عالمية وتقنية عالية، اما أن النقل يشتتتتج  على قيام صتتتتناعات مختلفة تنتا المواد وافدوات 

التي تحتاجها المشتتتتتاري  الحيوية مثل الطرب والكبارا و،يرها، حيث أصتتتتتبحت معظم تلك 

ية وبجودة عالية مثل: امتتتارات الاتتوئية، المواد وافدوات ت صتتن  محلياً وبمواصتتفات عالم

أعمدة امنارة الاخمة و،يرها من  والعكمات، واللوحات امرتادية، والحواجز الخرسانية،

الصناعات المساندة. وتسعى الحكومات في معظم دو  العالم لدعم قطاع النقل والمواصكت 

 قافياً.وذلك ر،بة منها في تطوير بلدانها اقتصادياً واجتماعياً وث

أصتتبحت الصتتناعات الوطنية للطرب في المملكة ت شتتكل قطاعاً فعّالاً وحيوياً ضتتمن قطاعات 

الاقتصتتتاد الوطني المنتجة، ويمكن قياه أهمية قطاع النقل والمواصتتتكت في الاقتصتتتاد عن 

ستتتتتتاهمة قطاع النقل  طريق تقدير مدق مستتتتتتاهمته في الناتا المحلي امجمالي، وتتاتتتتتتمن م 

ي  افنشتتتطة المتعلقة بنقل الراا  والباتتتائ  عبر الطرب البرية والستتتكك والمواصتتتكت جم

 الحديدية والنقل الجوا وعن طريق الموانئ والشحن وبخطوط افنابيب.

نجتتد أن مخصتتتتتتصتتتتتتتتات قطتتاع النقتتل  م 2015-1990 للفترةالنظر في موازنتتة التتدولتتة بتت

أياا انه عند زيادة  نكحظوأدناه  (2)و  رقم الجديظهر باما  اتصاعد تهدتوالمواصكت 

ستتتتاهمته في الناتا المحلي امجمالي تزداد بنستتتتبة  مخصتتتتصتتتتات القطاع من الميزانية فإن م 

عالية، مما يد  على أن قطاع النقل والمواصتتتتتكت قطاع عالي امنتاجية من حيث إستتتتتهامه 

 المتزايد في نمو الناتا المحلي امجمالي للبلد.

نقل في الناتج المحلي ومخصصات قطاع النقل بالمملكة بيان بمساهمة قطاع ال: (2)جدول رقم 

   (1990-2015) العربية السعودية

مخصصات قطاع النقل في 

 المملكة )مليون ريال(

المساهمة النسبية لقطاع 

النقل في الناتج المحلي 

 الإجمالي بالأسعار الثابتة

 السنة

8,268.1 2.11 1990 – 1995  

6,652.2 1.99 1996 – 2000  

64,58.4 1.36 2005 – 2001 

11,951.3 4.02 2006 2010 -  

47,261.4 5.46 2011 – 2015 

م 2015لإحصاء الهيئة العامة لالمصدر:   

 

 :الرياض مدينة داخل للنقل الراهن الوضع
 ستتكان تعداد وصتتل ابيراً حيث عمرانياً  وتوستتعاً  ستتريعاً  ستتكانياً  نمواً  الرياض مدينة تشتتهد

طلب ال ازدياد إلى يؤدا بدوره هذام و 2015 في عام نستتتمة مليون 6 من أاثر إلى المدينة

 الشتتتتتتوارع بع  ازدحام إلى أدق الذا افمر المختلفة، هاأجزاء بينعلي خدمات النقل 

 الرياض منطقة لتطوير العليا الهيئة وتشتتير تقارير  أجزائها بين التنقل وصتتعوبة والطرب

لم  الرحكت، وإذا تلك عدد ستتياتتاعف مما الستتكانية الزيادة تستتتمر أن المتوق  من انه إلى

  م( 2020) هـتتتت 1442 عام بحلو  يومياً  رحلة مليون 15 نحو إلى لتصل لذلك، التصدا يتم

 لنفس ساعة/ام 20 نحو إلى ساعة/ام  52 من سينخف  الطرب على السرعة متوسط وان
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للطرب  الحالية الشتتتتتتبكة أن الرياض منطقة وفمانة للهيئة افخيرة التقارير الفترة. وتؤاد

 التخطيط ستتوء من تعاني أنها اما وافاءتها أدائها لمستتتوق واضتتح تدن   من تعاني مدينةالب

 وتوستتتت  الصتتتتغيرة، وامدارية والخدمية افنشتتتتطة التجارية وانتشتتتتار والمخارج للمداخل

يؤاد  الذا الصتتغيرة افمر افراضتتي قط  واثرة افحياء، من المنافذ وتعدد المدينة وترهل

 مخططات وخاصة العمراني التخطيط ضوابط ضمن النقل تجهيزات في قصوراً  هنا  أن

 عبدالعا و (2009، هـتتت 1431 تطوير الطرب.  )مجلة تلك على المطلة افراضي تقسيمات

   م( 2006 هـ 1427

.  

 مدينة الرياض:حول قطاع النقل ببيانات 

  وتبلغ المساحة المطورة م 2016( 2ام 2435)جملة المساحة الكلية لمدينة الرياض هي .

 2فرد/ام 2379 عدد . وبلغت الكثافة السكانية2ام 1913حوالي 

  حيا تمتد على مساحة المدينة الحالية.74لأحياء بمدينة الرياض عدد ل العدد الكلييبلغ 

  الي نسمة ويتوق  ان يبلغ عدد سكانها  6,152,000م عدد  2015يبلغ عدد السكان بالمدينة

ذاور  %58م. وسكان مدينة الرياض يتوزعون حسب النوع الي 2025 عام في 7,357,981

 .%37و،ير السعوديين  %63انا ، ونسبة السعوديين بالرياض من بين السكان  %42و

  مليون بالرياض(  2,5)منها العربية السعودية مليون سيارة بالمملكة  12عدد السيارات يبلغ

 .مليون برميل من البنزين والديز  يوميا 811مجتمعة وتستهلك هذه السيارات 

  من الطاقة بالمملكة وبقية الاستهك  يتوزع بين القطاعات  %23يستهلك قطاع النقل بالمملكة

 .%12وقطاعات أخرق  %15، الصناعة %52االاتي: الكهرباء والتحلية 

  ونسبة حواد  السير بلغتبالمملكة اطن مو 100/ 28بالمدينة وبلغت نسبة تملك السيارات 

 تخا. 1000حالة/ 4,4

 

 مشروع قطار الرياض:
تشتتتتكل تتتتتبكة قطار الرياض المحور افستتتتاستتتتي لنظام النقل العام في الرياض، حيث جرق 

محطة  85ايلومتراً وبمحطات عددها  176اختيار ستتتتة محاور رئيستتتية بطو  إجمالي يبلغ 

علوية(، لتغطي  ةحطم 31محطات على ستتتتتتطح افرض،  4محطة تحت افرض،  50)

معظم المناطق التي تشتتتتتتهد اثافة ستتتتتتكانية العالية ومنشتتتتتتتات حكومية والمناطق التجارية 

 والتعليمية والصحية.

 

 اما يتكون المشروع من أرب  محطات رئيسية وهي:

 منطقة قصر الحكم. محطة-1

 العليا. محطة-2

 مراز الملك عبد الله المالي. محطة-3

 الغربية. المحطة-4

خمس محطات للتحويل بين مستتتتتتتارات القطار المختلفة، وتعتبر هذه المحطات  إلى جانب

)الرئيستتية والتحويلية( من العوامل الرئيستتية لنجام المشتتروع وجذ  الراا  وذلك لوقوعها 

قاط  مستتتتتتتارات القطار والحافكت، حيث ت عتبر هذه  ية وعند ت فة عال في مناطق ذات اثا

 ع ومن عوامل تحسين البيئة العمرانية في مدينة الرياض.المحطات قيمة ماافة للمشرو

( مرااز للمبيت والصيانة، 7( موق  للمواقف العامة، وعلى )25اما يحتوا المشروع على )

( مرااز للتحكم والتشتتتتغيل. اما يتاتتتتمن المشتتتتروع أنظمة متطورة للمراقبة تتاتتتتمن 5و)

فاء الحرائق وأنظمة لسكمة افنفاب. ااميرات للمراقبة وأنظمة للإنذار المبكـتتتتتر وأنظمة مط
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بامضافة إلـتتتـتتتى نظام اتصالات مباتر للتواصل م  مرااز الـتتتتحكم والتشغيل والجهـتتتـتتتـتتات 

 افمنية.

  مشروع حافلات الرياض:

الملك  بمشروعيعتبر مشروع حافكت الرياض المشروع المساعد الرئيسي لشبكة القطارات 

الرياض، حيث تمثل الحافكت الناقل الرئيسي للراا  داخل بمدينة عبد العزيز للنقل العام 

افحياء بما يامن التكامل والتوافق م  تبكة القطارات، بامضافة إلى ربط مرااز التوليف 

والمرااز التجارية بافحياء، إلى جانب الحد من الاعتماد على السيارات الخاصة، والتقليل 

 المستهلكة بما يخدم الاتجاه نحو النقل العام.من تلو  الهواء وتقليا الوقت والطاقة 

 بمشروع الملك عبد العزيز للنقل العام بمدينة الرياض وقد تم تقسيم تبكة خطوط الحافكت

 :إلى أربعة مستويات اما يلي

: خطوط الحافكت ذات المسار المخصا وتتكون من عدة مسارات، وبعدد المستوى الأول

 محطات. 103محطات يبلغ 

لدائرية التي تخدم مرااز التجم  الكبيرة في المدينة نيالمسااااااتوى الثا : خطوط الحافكت ا

 محطة.  67ام، وبعدد محطات يبلغ  83وتتكون من مسارين رئيسين بطو  إجمالي قدره 

: خطوط الحافكت العادية التي تربط افحياء السكنية ببعاها البع  عبر المستوى الثالث

 ام. 444مساراً بطو  إجمالي يبلغ  71مناطق المدينة وهي 

 ـ المستوى الرابع: ايلومتر  600خطوط الحافكت المغذّية داخل افحياء السكنية بطو  يقدر ب

( مساراً ومن 22تغطي معظم أحياء مدينة الرياض. ويتكون مشروع حافكت الرياض من )

لمسار ( محطة للحافكت ذات ا118( محطات طرفية، و)7( محطة بواق  )6765)

( نقطة للتوقف 4000( محطة للحافكت العادية، بامضافة إلى )1922المخصا، و)

 والانتظار.

 

  النتائج تحليل

يجرا العمل على تطوير مشروع النقل العام بمدينة الرياض ويتامن حافكت النقل العام 

تتمكن  المشروعاستكما  هذا ونظام القاطرات الخفيفة او ما يسمي بمترو الرياض بالمدينة. وب

لتوس  العمراني المستمر، خدمات النقل وتغطية ا فيلزيادة في الطلب المدينة من مواابة ا

ومدا تقبلهم واستعدادهم لاستخدامه اوسيلة للتنقل اهتمت الدراسة بالتعرف علي اراء السكان 

م ا. وعنيت الدراسة بالتعرف على الصعوبات التي تواجههم في استخدبين أطراف المدينة

وسائل النقل العام في حا  توفرها والفرم المتاحة لتطوير عملية النقل بالمدينة، ومن هنا 

جاء اهتمام الدراسة بمجموعة من القوق البشرية منها الطك  والطالبات وربات المناز  

والعاملين بالقطاعين العام والخام، من المواطنين والمقيمين بمختلف أعمارهم ومؤهكتهم 

مدينة الرياض منطقة الدراسة وبوصفها عاصمة المملكة وتتوسط مدن المنطقة،  هم.وجنسيات

 .وتشهد نهاة عمرانية وتنموية ضخمة وتستايف وتقيم بها عدد من الجنسيات

اعتمدت الدراسة في المرحلة افولى على تقييم مدق مكئمة العبارات المستخدمة في التعبير 

العبارات التي استخدمت لقياه مفهوما" معينا" تقيس ، والتحقق من أن الدراسة محاورعن 

 ويتم بالمرحلة الثانية تحليل نتائا الاستبيان. بالفعل هذا المفهوم ولا تقيس أبعاد أخرق.

 وفيما يلي عرض نتائا التحليل للمقاييس المستخدمة في الدراسة:

 ( اختبار صدق محتوى المقياس:1)

ات الواردة في الاستبيان من خك  تقييم صكحية تم أجراء اختبار صدب المحتوق للعبار

المفهوم التي قد ترج  إلى اختكف المعاني وفقاً لثقافة مجتم  وعينة الدراسة. وبداية تم عرض 

الاستبيان على عدد من المحكمين المختصين في موضوع الدراسة لتحليل ماامين عبارات 
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د رة عن ال سؤا . ووفقاً لرأا المحكمين فقالمقاييس وتحديد مدق التوافق بين العبارات المعب

تم قبو  بع  العبارات واقترام تعديل البع  الآخر. ثم إجراء التعديكت التي اقترحت 

 عليه، وبذلك تمَّ تصميم الاستبيان في صورتها النهائية.

 ( اختبار الاتساق والثبات الداخلي للمقاييس المستخدمة في الدراسة:2)

، رو نباخايقصد بالثبات استقرار المقياه وعدم تناقاه م  نفسه، وقد تم استخدام معامل ألفا 

والذا يأخذ قيماً تتراوم بين الصفر والواحد صحيح، فإذا لم يكن هنا  ثبات في البيانات فإن 

ة مقيمة المعامل تكون مساويةً للصفر، وعلى العكس إذا اان هنا  ثبات تام في البيانات فإن قي

 المعامل تساوا الواحد صحيح. 

لمفاهيم  باخارو نالجدو  التالي يوضح تحليل الثبات لمقاييس الدراسة مبينا" قيم معامل ألفا 

 الدراسة:

 ارو نباخ ا( يوضح تحليل ألف3) جدو  رقم
Reliability Statistics 

Cronbach's Alpha N of Items 

0.954 63 

 المصدر: نتائا التحليل امحصائي                

مما يؤاد درجة  0.954والتي تساوا  ارو نباخمن الجدو  أعكه يتاح ارتفاع قيمة ألفا 

 ثبات عالية لكستبانة.
 

 أولا: المتغيرات الأساسية لعينة الدراسة

 بالجدو  اما وردت خصائا العينة المختارة للدراسة والتي استجابت فسئلة الاستبانةجاءت 

 :االاتي ( ادناه4رقم )

. حاولت الدراسة التعرف على جنسية افراد العينة هل سعوديين ام ،ير سعوديين، بلغت 1

 .%10و،ير السعوديين  %90عينة الدراسة لنسبة السعوديين الذين استجابوا 

بلغت نسبة الذاور من الذين استجابوا  ،. يعد النوع من المتغيرات المهمة في موضوع النقل2

 % 67الانا   %33في عينة الدراسة 

سبة بلغت نالسيارات المستخدم.  بعددلعكقتها  الاجتماعية هي أحد أهم المتغيرات. الحالة 3

  .% 35بينما بلغت نسبة أفراد العينة المتزوجين  ،% 65أفراد العينة ،ير المتزوجين 

لامور في إدارة ا الكبير هاتأثيرلالدراسة بالحالة العملية لر  افسرة وربة المنز ،  اهتمت-4

عدد و % 25بلغ عدد اففراد الذين يعملون بوليفة حكومية ما نسبته المالية والاسرية، حيث 

بلغ عدد يعملون  لربات المناز . % 6فربا  افسر و % 12بالقطاع الخام ما نسبته  المولفين

بلغ عدد الطك  بالجامعات . % 10في اخرا اربات المناز  والمتقاعدات عن العمل 

 .من مجموع عينة الدراسة % 47والمداره 

التعليمي أحد المتغيرات المؤثرة في ثقافة امتك  العربات الخاصة او استخدام  المستوق-5

، بينما % 9فوب الجامعي ما نسبته مؤهل وسائل نقل اخرا، حيث سجلت نتائا الدراسة لل

 .% 13لوحظ ان نسبة مؤهل التعليم الثانوا بلغت  .% 78بلغت النسبة للمستوا الجامعي 
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ريال  10,000من الذين يزيد دخلهم الشهرا عن  % 16سجلت عينة الدراسة ما نسبته . 6

 % 11ريال بلغت النسبة  10,000 – 8,000فصحا  الدخو  فئة  % 14نسبة و سعودا.

ريال تبلغ نسبتها  4,000 – 6,000ريال والفئة  6,000 – 8,000للذين يبلغ مستوق دخلهم 

 .% 30ريال نسبتها  2,000افسر ذوات الدخل الذا يساوق أو يقل عن  .% 10

توزي  الدخل الشهرا علي المنصرفات واللوازم المختلفة من المتغيرات الرئيسة  يعد .7

مما  % 37سجلت عينة الدراسة ما نسبته المؤثرة على عدد ونوعية السيارات المستخدمة، 

يتم صرفه على الطعام من الدخل الشهرا وجاء في المرتبة الثانية الصرف على الملبس 

حيث سجلت المرتبة الثالثة  % 13رف على المواصكت بلغت نسبة ما يص .% 18بنسبة 

 لمستلزمات أخرق.  % 32بعد الغذاء والملبس من حيث توزي  الدخل الشهرا والمتبقي 

 (: توزيع أفراد عينة الدراسة وخصائص العينة4رقم ) جدول

 الكمية
 الخصائا

 العدد النسبة المئوية )%(

 سعودا 247 90.0
 الجنسية 

 سعودا،ير  28 10.0

 ذار 90 33.0
  نوعال

 انثي 185 67.0

 أعز  165 64.6

الحالة 

 الاجتماعية

 متزوج 82 34.2

 أرمل  0 0.0

 مطلق  28 1.3

 اخرا 0 0.0

 مولف حكومي 76 26.8

 مولف قطاع خام 35 12.7 المهنة 

 طالب 137 49.4

 اخرا 27 11.1

 أمي 0 00%

المستوق 

 التعليمي

 ابتدائي 0 00%

 متوسط 0 00%

 ثانوا 34 12.7

 جامعي  216 78.5

 فوب الجامعي 25 8.9

 فأقل 2000 83 30

الدخل 

الشهرا 

 بالتقريب

19 51 2000 – 4000 

10 28 4000 – 6000 

11 31 6000 – 8000 

14 38 8000-10000 

 10000أاثر من  44 16

 الطعام )الغذاء( 101 36
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 م 2016 ،دراسة الميدانيةال مصدر:ال        

 الصعوبات الاقتصادية والاجتماعيةثانيا: 

هي صعوبات  التي تواجه المواطن في حراة السير داخل مدينة الرياض صعوباتالاهم 

   .لها المناسبةمعرفتها يمكن وض  الحلو  وباقتصادية واجتماعية 

درجة الاستجابات المحتملة على  تم قياهو درجة الموافقةتحديد التحليل امحصائي لتم 

الفقرات  بالتدرج الثكثي، والذا يتراوم بين أوافق،لا أوافق، محايد، اما هو موضح في 

 للتعرفثم تم حسا  المتوسطات والانحرافات المعيارية لكل عبارة  .ادناه (5الجدو  رقم )

 عبارات الاستبانة. منكل عبارة لتحقق العلى درجة 

 يوضح المشاكل الاقتصادية والاجتماعية والبيئة لنظام النقل الحالي( 5) رقم الجدو 
المتوسط  درجة التحقق السؤا  

 الحسابي

الانحراف 

 المعيارا

درجة 

 التحقق

 الترتيب

  محايد أوافقلا  أوافق

تكلفة صيانة 

العربات 

عالية في 

مدينة 

الرياض لدق 

 أفراد العينة

197 72% 17 6% 61 22% 2.64 1.18 

 

 أوافق

 

14 

تكلفة وقود 

العربات 

عالية في 

مدينة 

 الرياض

157 57% 39 14% 79 29% 1.30 1.28 

 

 

 16 محايد

زيادة عدد 

السيارات هو 

السبب في 

 الازدحام

257 94% 9 3% 9 3% 72.8  0.87 

 

 أوافق
4 

ازدحام 

الطرب 

يتسبب في 

اضاعة 

الوقت 

للمتنقلين في 

مدينة 

 الرياض

270 98% 0 0.0% 5 2% 2.94 0.79 

 

 

 

 أوافق
1 

ازدحام 

الطرب 

يتسبب في 

تأخر 

262 95% 0 0.0% 13 5% 2.89 0.84 

 

 

 أوافق
3 

 المستلزمات المدرسية 14 5

توزي  

 الدخل

 الشهرا

 الملبس 49 17

 العكج وافدوية 14 5

 الترفيه 25 9

 المواصكت 35 13

ض  )االحليب والغيارات( 17 7  مستلزمات افطفا  الر 

 أخرق 20 8
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الوصو  

 للعمل

الخروج من 

البيت باارا 

للعمل في 

مدينة 

 الرياض

223 81% 22 8% 30 11% 2.71 

 

 

0.99 

 

 

 

 

 أوافق

 

 

10 

الوصو  للبيت 

 متأخر

 

266 

 

97% 0 0.0% 

 

9 

 

 

3% 

 

22.9  81.0  

 

 أوافق

 

2 

الاستيقال 

باارا لطك  

المداره 

حتى يتمكنوا 

 من الوصو 

 

 

227 

 

 

 

83% 

 

 

17 

 

 

6% 

 

 

31 

 

 

11% 2.75 0.96 

 

 

 9 أوافق

تأخير 

الوصو  

يؤثر عل اداء 

طك  

 المداره

 

 

218 

 

 

 

 

79% 

 

 

9 

 

 

3% 

 

 

48 

 

 

18% 2.67 1.08 

 

 أوافق

 

11 

ضعف الاداء 

 الوليفي
161 59% 44 16% 70 25% 2.33 

 15 محايد 1.21

ازدياد عدد 

 الحواد 

218 79% 13 5% 44 16% 
2.67 1.11 

 أوافق

 

12 

ازدياد عدد 

السيارات 

للأسرة 

 الواحدة  

 

127 

 

46% 

 

65 

 

24% 

 

83 

 

 

30% 
1.58 

 

2.1 

 

لا 

 أوافق

 

17 

قيادة صغار 

 السن
231 84% 18 6% 26 10% 2.79 0.95 

 8 أوافق

الحالة 

العصبية 

لمرتادا 

وقت  الطرب

 الزحام

 

 

240 

 

 

87% 

 

 

9 

 

 

3% 

 

 

26 

 

 

10% 2.82 0.91 

 

 

 أوافق

 

 

6 

الانتظار 

داخل 

السيارات 

 لفترة طويلة

 

240 

 

87% 

 

9 

 

3% 

 

 

26 

 

10% 

 

 

2.82 0.93 

 

 أوافق

 

7 

ازدياد عدد 

السيارات 

يؤدا الي 

انبعا  

 الغازات

 

 

253 

 

 

 

92% 

 

 

9 

 

 

3% 

 

 

13 

 

 

5% 

 

.2 85 0.89 

 

 

 أوافق

 

 

5 

 زيادة انبعا 

الغازات 

 لييؤدا ا

الاصابة 

 بافمراض

218 80% 13 5% 44 15% 2.69 1.02 

 

 

 أوافق

 

 

13 

 أوافق 1.05 2.60  الدرجة الكلية 
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 م 2016المصدر: الدراسة امحصائية، 

 

 ستبيانكالذين استجابوا لعينة الدراسة التكاليف الاقتصادية المرتبطة بالنقل من وجهة نظر 

 :ألهرت النتائا الاتية

 % 57من عينة الدراسة بان تكاليف صيانة السيارات عالية، وأفاد  % 72افاد ما نسبته .1

اضفنا  ذاإبارتفاع تكاليف الوقود للسيارات. وبذلك يتاح ان تكاليف التشغيل للسيارات عالية 

أما بخصوم ازدياد عدد  السيارات، ىلتامين علاليها تكاليف السائق الخام وتكاليف ا

 24، وأفادت نسبة زيادتها علىللذين يوافقون  % 46الواحدة جاءت بنسبة  بافسرةالسيارات 

 .% 30بعدم موافقتهم بان السيارات في ازدياد وبلغت نسبة المحايدين  %

 المشاال الاقتصادية والاجتماعية والبيئة لنظام النقل الحالي: نتائا

وتأخر العودة اخر لعمل لوصو  لمكان اوتأخر زمن الاياع الوقت  الطرب يؤدا ازدحامأ. 

  .المباتر على افاءة افداء وهذا افمر له تأثيره .النهار

وانبعا   تلو  الهواء علىاثرة حواد  السير وينعكس في  تسياراواثرة الالزحام  يتسبب . 

بامضافة لكنتظار داخل الزحام. الغازات وارتفاع الحالة العصبية لمرتادا الطرب وقت 

 .بات لفترة طويلةرالع

تأخير ل التجنب لزحام تاطر الاسر أرسا  أبنائها للمداره والخروج العمل باارالتجنبا ج. 

 .سالبةال هآثارو

 ات المسؤولة عن حل ازدحام الطرقات:هثالثا: دور الج

 الية:                                 الت النقاط اوضحت دور الجهات المسؤولة في حل ازدحام الطرقات حو  افراد العينةفادة ا

تسخير وسائل الاعكم والوسائط الاجتماعية لتوعيه المواطنين حو  خطورة الازدحام  أ.  

السيارات، وبيان السكمة المرتبطة باستخدام القطار  علىوحواد  السير وارتباطها بالاعتماد 

ة الي تفعيل دور المداره والجامعات وعقد الندوات والحافكت بعد ااتما  التشغيل، إضاف

 والمؤتمرات للتوعية بمخاطر ازدحام الطرب وضياع الزمن وتقليل الحواد .

دام لاستخ للسكان من المحفزات  . دعم اسعار فئات القطار للطك  والعاملين في الدولة 

 القطار.

  سيارات الخاصة ويمكن تحديد دخوج. استخدام القطار يعتبر من تأنه تقليل الاعتماد على ال

ي وسط المدينة والمرااز المزدحمة في أوقات محددة الشي مما فالسيارات الي بع  افماان 

 يزيد من استجابة المواطنين لاستخدام القطار.

 د. اقناع افراد المجتم  بارورة بتقليل الاعتماد عدد السيارات واستخدام القطار والحافكت.

 وطالبات الجامعات باستخدام القطار وتخصيا رحكت لهم بنهاية الدوام.هـ تحفيز طك  

و. بحث جدوق فرض رسوم جمراية على واردات السيارات اوسيلة لتخفي  الطلب عليها، 

 ومراجعة حزم الدعم المقدمة للوقود بغرض تقليل استخدام السيارات.

 

 ( دور الجهات المسؤولة عن حل ازدحام الطرقات6)رقم جدول 

المتوسط  درجة التحقق السؤا 

 الحسابي

الانحراف 

 المعيارا

درجة 

 التحقق
 الترتيب

 محايد أوافق لا أوافق
ااتما  القطار وربطه 

للمناطق بمدينة الرياض 

 هو الحل

236 86% 5 2% 34 12% 2.85 0.77 

 

 أوافق

 

2 

 

تقييد حراة السيارات 

في بع  افماان 

والمرااز بالمدينة في 

150 54% 82 30% 43 16% 2.51 1.67 

 

 

 أوافق

 

 

6 
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أوقات محددة يحفزّ 

المواطنين لاستخدام 

 القطار

تطور القناعة ففراد 

المجتم  وتقبلهم بتقليل 

عدد السيارات لدا 

 الاسر واستخدام القطار

 أوافق 1.74 2.45 26% 72 21.1% 58 53% 145

 

 

7 

دور وسائل الاعكم في 

توعيه المواطنين عن 

خطورة الازدحام 

وحواد  المرور 

واستخدام القطار 

 بغرض السكمة

246 90% 10 3% 19 7% 2.91 0.73 

 

 

 أوافق

 

 

1 

عقد الندوات 

والمؤتمرات لتوعية 

المواطنين بأهمية 

استخدام القطار تجنبا 

لاياع الزمن وتقليل 

 الحواد 

217 79% 29 11% 29 10% 2.73 0.82 

 

 

 أوافق

 

 

 

4 

 

تفعيل دور ادارة 

المداره والجامعات 

في التوعية من مخاطر 

ازدحام الطرب وضياع 

 الزمن

227 83% 29 10% 19 7% 2.77 0.79 

 

 

 أوافق

 

 

3 

 

وطالبات  طك 

الجامعات يستخدمون 

 النقل بالقطار

 محايد 1.97 2.09 14% 38 44% 121 42% 116

8 

فرض رسوم جمراية 

على واردات السيارات 

حتى ينخف  الطلب 

 عليها

 محايدة 2.32 1.81 20% 58 50% 135 30% 82

 

9 

رف  الدعم عن الوقود 

بغرض تقليل استخدام 

 السيارات
49 18% 187 68% 39 14% 1.64 2.54 

ير ،

 قمواف

 

10 

دعم اسعار فئات القطار 

للطك  والعاملين في 

الدولة 

خدام لاست السكان لتحفيز

 القطار

 أوافق 0.88 2.73 12% 34 9% 24 79% 217

 

 

5 

  أوافق 1.43 2.49       الدرجات الكلية 

 م 2016المصدر: الدراسة الميدانية، 

 ية التي تعود للدولة والافراد منالحلول المقترحة، الفوائد الاقتصادية والاجتماعابعا: ر

 استخدام القطار

 لدولة والافراد من استخدام نظامعلي االاقتصادية والاجتماعية التي تعود  والفوائدالنتائا 

 :( ادناه   االاتي7) رقم يمكن تلخيصها من الجدو النقل المتعدد بمدينة الرياض 

 توفير فرم عمل في مشروع النقل العام هي أحد الفوائد المنتظرة بتوليف الشبا  السعودا.  

  السكاني التوس يستوعبتطوير البنية التحتية والتخطيط السليم لمنظومة النقل المتعدد   
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 القطار يعزز الناحية افمنية من جهة سرعة تنقل الوحدات أمنية لمعالجة اا حاد  طارئ. 

  المحافظة على الامن، حفظ الوقت، سرعة الوصو  للمداره والجامعات والعمل مما ينعكس

 دة امنتاجية.إيجابيا علي زيا

 يسير التدفق المرورا والسير  يقلل من معد  حواد  ةمتعددلذا يحتوا أنماط نظام النقل ا

 .لعرباتتكلفة صيانة ا يقللوبالتالي  وبالتالي التخفيف من الازدحام والتكده والاختناقات

 ات ضارة ،ازحد من التلو  البيئي المتمثل في اصدار ي ةمتعددلذا يحتوا أنماط نظام النقل ا

 .سائل نقل تؤمن الراحة للمواطنينو يوفرومن ثم  ،حد من التلو  السمعييبالبيئة و

 توفر مقصورات المحطات مكذا آمنا  حيث تقل المخاطر لمستخدمي الحافكت والقطارات

 التنقل بالقطار او لكنتظار بكامل الخدمات الي حين انجكء لروف الطقس والحالة الجوية.

 السيارات والتي تتأثر بمتغيرات أسعار الوقود والصيانة والتأمين ب قارنةأقل تكلفة مالحافكت 

 

 

الفوائد الاقتصادية والاجتماعية التي تعود للدولة ، الحلول المقترحة (7)رقم الجدول 

 قطاروالافراد من استخدام ال

 

 السؤا  

 

 درجة التحقق
المتوسط 

 الحسابي

الانحراف 

 المعيارا

درجة 

 التحقق
 ترتيبال

 محايد أوافق لا أوافق

تطوير البنية التحتية والتخطيط 

السليم لمنظومة النقل المتعدد 

لاستيعا  التوس  السكاني 

 والعمراني.

243 88% 6 2% 26 10% 2.88 0.78 

 

 أوافق

 

2 

يوفر الوقت للوصو  بسرعة من 

والي أماان العمل والدراسة 

 بالجامعات والمداره
233 85% 10 4% 32 11% 2.85 0.83 

 

 أوافق

 

4 

 

النقل بالقطار والحافكت يوفر 

الراحة البدنية والنفسية للمواطنين 

 من عناء الازدحام

227 82% 11 4% 37 14% 2.75 0.97 

 

 أوافق

 

8 

 

مشروع القطار يوفر فرم عمل 

للمواطنين م  الشراات المشغلة م  

 تقديم دورات تدريبية

 

255 

 

 

 

92% 

 

 

10 

 

4% 

 

10 

 

 

4% 
2.93 0.74 

 

 أوافق

 

1 

تقليل استخدام السيارات يحد من 

التلو  البيئي والتلو  الصوتي 

 قلل من انبعا  الغازات.يو

 

231 

 

 

 

84% 

 

 

 

27 

 

 

10.0

% 

 

17 

 

 

6% 
2.85 0.93 

 

 أوافق

 

7 

القطار يعزز الناحية افمنية من جهة 

سرعة تنقل الوحدات أمنية لمعالجة 

 اا حاد  طارئ

 

243 

 

 

88% 

 

 

5 

 

2.0% 

 

27 

 

10% 

 

 

2.88 0.81 

 

 أوافق

 

 

3 

يساهم مشروع القطار بعد تنفيذه في 

 جذ  الاستثمارات افجنبية

 

178 

 

 

65% 

 

27 

 

10% 

 

70 

 

25% 2.32 1.34 
 

 محايد

 

 

10 
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سيخفف اثيرا من الحواد  

والاغط على الطرب الداخلية 

والدائرية وبالتالي يقلل من صيانتها 

 ابيرة على الدولة. مما يوفر مبالغ

230 85% 19 6% 26 9% 2.85 0.86 

 

 أوافق

 

5 

انتاجية العاملين والطك  تزداد 

نتيجة لوصولهم فعمالهم في الوقت 

 المحدد

 

233 

 

85% 

 

5 

 

2% 

 

37 

 

13% 2.85 0.89 

 

 أوافق

 

6 

مشروع القطار سيدر دخك ابيرا 

 0.99 2.65 %11 31 %8 21 %81 228 يعود ريعه للدولة مستقبك

 

 أوافق

 

9 

 

  أوافق 0.91 2.78       

 م 2016 ،المصدر: الدراسة الميدانية

 قيمة تخفيض استهلاك الوقود بقطاع النقل بالمملكة ( بيان افتراضي ب8جدول رقم )

 لفترة أربعة سنوات % 20بنسبة 
 

 العام

نسبة التخفي  بالعام 

من الاستهك  الراهن 

برميل  811,000

 يوميا

تخفي  استهك  الوقود حجم 

 بالبرميل

قيمة التخفي  

بالدولار )فرضية 

 40قيمة البرميل = 

 دولار(
 يوم365×بالعام  باليوم

 1,184,060,000 29,601,500 81,100 % 10 م 2017

 592,030,000 14,800,750 40,550 % 5 م 2018

 355,218,000 8,880,450 24,330 % 3 م 2019

 236,812,000 5,920,300 16,220 % 2 م 2020

 2,368,120,000 59,203,000 162,200 % 20 الجملة

 م 2016المصدر: الدراسة الميدانية،        

 يمكن قراءة الجوانب ادناه من الجدو  أعكه:

  دولار حتى العام  2,368,120,000التخفي  بالنسب أعكه يعتبر ممكننا ويتم توفير مبلغ

 فاتورة الوقود على مستوا المملكة. م من حجم الصرف على 2020

 ( وفي حالة تبني تخفي  استهك  الوقود % 20يسكن بمدينة الرياض خمس سكان المملكة )

دولار  473,624,000يتوق  ان يكون الموفور المالي للمبالغ التي تصرف على الوقود مبلغ 

 حيوية.  مشروعاتوتوجيهه لبالعام وهو يعتبر مبلغا ضخما يمكن الاستفادة منه 

  مليار  107م بان المملكة العربية السعودية تنفق  2015تفيد تقديرات صندوب النقد الدولي

دولار سنويا على الدعم )مشتقات اف،ذية والمحروقات(، وتصل قيمة الدعم المقدم 

مليار دولار على النفط، وعشرة مليار دولار على الغاز الطبيعي. ووفق  25للمحروقات 

مليون دولار دعما للطاقة المستهلكة  212ن المملكة تخسر إيرادات يومية بنحو تقديرات فاال

 لتوليد الكهرباء وتحلية المياه.

  يتاح حجم الموفورات المالية الممكن تحققها في حا  تبنى خف  استهك  الوقود بتقليل

في  لالاعتماد على السيارات، وهنالك مبالغ أخرق يتم تخفياها بصورة ،ير مباترة تتمث

 تكاليف استهك  السيارات وقط  الغيار واستهك  الطرب ... الخ

  ويظل نظام النقل القائم حاليا مستهلكا رئيسا للطاقة وانماط النقل المتعددة توفر وسائل اخرا

اضافة الي ذلك سوف يدر القطار دخك علي  اقل استهكاا وتساهم بترتيد استهك  الطاقة

 ستثمارات الاجنبية.الدولة ويساهم في جذ  الا
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( مبادئ أساسية مطلوبة بالنقل متعدد الأنماط1شكل رقم )  

م 2016المصدر: معهد سياسات النقل بفكتوريا،   

 

ان استمرار الوضع الراهن لنظام النقل بمدينة الرياض المعتمد على الى الدراسة  خلصت

 :دناهاتحديات عظيمة ويمكننا استعراض النقاط  ت الخاصة يتسبب فيسياراال

o  افة . بامضالنمو السكاني في معدلاتواستمرار الزيادة السنوية في واردات السيارات

استخدام نوعية سيارات افاءة اقتصاد الوقود لديها متدنية، ال ذلك يؤدا الي زيادة الي 

 استهك  الطاقة من المشتقات النفطية. 

o  زيادة تقليل الكفاءة في العمل وزيادة اعداد السيارات تتسبب بالازدحام المرورا وبالتالي

 انبعاثات للغازات الاارة بالبيئة. وإصدارحواد  السير 

o  افسعار الحالية للوقود بالمملكة هي اسعار متدنية نتيجة للدعم الحكومي وهذا بدوره

 حقق اقتصادا للوقود. يعتبر محفزا لكستهك  وأحيانا للهدر ولا ي

مبادى اساسية يتطلب 
ام تضمينها بالنقل الع
المتعدد الانماط

سهولة الاستخدام وحرية التنقل 
من نظام لاخر وتمكين التداخل 
والتحول من نمط الي اخر بيسر

الامان وتوفير 
درجة عالية من 

السلامة 
والاطمئنان

الراحة والرفاه 
الاجتماعي وتوفير 

الخصوصية والحماية 
من كافة الظروف 

المناخية

تقدم خدمات 
نوعية للمستخدمين 

بالمحطات مع 
موثوقية عالية 

للمعلومات حول 
المسارات 
والرحلات 
والخدمات
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o  ليل الحواد  ، تقاعداد السيارات يلتقليساهم في و أنماط النقلتبني نظام نقل تتكامل فيه

 بالتالي يوفر مبالغا ضخمة سنويا. توفير الوقت الراحة النفسية وفر الطاقة ت

 

 لتوصيات:ا

  مستمر للتحقق والقياه التطوير وتنمية البنية التحتية والفوقية لمنظومة النقل بمدينة الرياض

 .النقل بالمدينة لمستقبلية لمستخدميلراهنة واالحاجة اتلبية و تهاواابمن م

 د تمكّن من تطوير المناسب من البنية التحتية وتجوي على النقل التياليات إدارة الطلب  تنبني

 لتحقيق نظام النقل المستدام. الخدمات البيئية وتحسين الصحة العامة 

  لذا اامدارة والتشغيل من خك  زيادة افاءة أنظمة النقل بمدينة الرياض الجيد والتخطيط

 يحقق التكامل بين أنماط النقل المتعدد. 

  ختيارات التي توفر للمستخدمين معلومات دقيقة حو  االذاية والتطبيقات التقنية تفعيل استخدام

 .اريخ الوصو نمط النقل وزمن الرحلة وت

 من خك  التزامن الجيدّ للرحكت بما يمكّن المستخدمين بالمدينة المتعدد  تكامل أنماط النقل

 بسهولة ويسر. للنقل المختلفة  نماطافمن التنقل بين 

  الدقة في المواعيد للرحكت بواسطة المشغلين م  تيسير نظام الدف  وصكحية استخدام

  المختلفة.بطاقات دف  موحدة يعتبر محفزا وداعما فنماط النقل 

  تقييم الدعم الحكومي المقدم للوقود ودراسة إمكانية تحويله لمن يستخدمون أنماط النقل المتعدد

 من القطارات والحافكت لتحفيزهم على تقليل الاعتماد على السيارات.

  دينة لجعل الرياض م أنماط النقل المتعددةفي تطوير  شرااءلاوجمي  السكان مشاراة تحفيز

 البيئة ومستدامة. متصالحة م 

   تأسيس قاعدة بيانات فنماط النقل بمدينة الرياض بما يمكّن من القياه والتقييم وحسا

 .مؤترات النقل المعتمدة عالميا

  علىير تطبيق توفباستخدام التقنيات والتطبيقات الالكترونية لدعم المستخدمين فنماط النقل 

 الهواتف المحمولة يمكّن من الحجز ويربط المحطات المختلفة لجمي  وسائل النقل بالمدينة.
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