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  التحلیل القیاسي للطلب والعرض على خدمات قطاع النقل في الجزائر

  الانحدار الخطیة وغیر الخطیة باستخدام نماذج

  *مراس محمد /الطالب

Abstract:  

L'étude porte une explication sur le secteur des transports en général, et un 
aperçu sur le secteur des transports et les modèles économétriques de 
l'évolution du service de transport à la demande et offre en Algérie. 
 

Secteur des transports, Transport en Algérie, Fonction de la 
demande et fonction de l'offre, Modèles économétriques. 

:clés mots Les 

   :ملخص

بعدها تتناول الدراسة عرض عام حول  ،تتناول الدراسة شرح حول قطاع النقل بصفة عامة
لى خدمة النقل وعرضها في عالنماذج القیاسیة المفسرة لتطور حركة الطلب و قطاع النقل 

 .الجزائر
  

. رض خدمة النقلدالتي الطلب وع. النقل في الجزائر. قطاع النقل  :الكلمات المفتاحیة
 .نماذج القیاسیةال
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  :خطط المقالم
  مقدمة 
  مدخل لقطاع النقل في الجزائر )1 

  ماهیة النقل )1-1    
  نظرة حول قطاع النقل في الجزائر )2-1    

  النماذج القیاسیة للطلب والعرض على خدمات قطاع النقل في الجزائر )2 
  تحلیل وتفسیر النتائج التطبیقیة للدراسة )1-2    

  بناء نموذجي لتطور الطلب والعرض على خدمة النقل )2-2    
  خاتمة 
  
  

  :مقدمة  

یعتبر قطاع النقل من وجهة نظر الاقتصاد بأنه نشاط إنتاجي من حیث تقریبه   
فهو  ،فهو یخلق قیمة اقتصادیة بنقله البضائع والأفراد من مكان إلى آخر ،للمكان والزمان

 ،ع الاقتصادي بقیامه بالدور الفعال في تبادل وتوزیع البضائعیعتبر أداة فعالة في عملیة التوزی
وأیضا الترابط الذي ینشأ بین  ،وموردیها وأسواقها مؤسسةوكدا مدى الترابط الذي یحققه بین ال
ا فحسب بل أصبح النقل من الضروریات هذلیس . مؤسسةفروع وإدارات ونقاط العمل داخل ال

ا فإن نشاط النقل لقي اهتماما كبیرا من طرف العدید هذإلى إضافة  ،الیومیة الأساسیة للمواطن
الأمر الذي یفرض التسییر  ،القطاع اهذمن الاقتصادیین نظرا لزیادة الإنفاق الاستثماري على 

   .عا القطاهذالجید ل
  

یعتبر توفیر خدمة النقل أمر أكثر من ضروري في زمن الانفتاح التجاري الذي یستوجب الدقة 
ا ما یقودنا الى موضوع شیق وجد مهم في قطاع النقل هذ ،التعاملات والتنقلاتوالسرعة في 

حیث ارجع بعض  ،ه الخدمةهذوالمواصلات وهو قضیة الطلب على خدمة النقل وعرض 
المختصین الاقتصادیین في مجال النقل أن سوق خدمات النقل یخضع لقانون العرض 

  .لكذوالطلب كباقي الأسواق الأخرى ومنهم من أنكر 
  

النموذج  هو هو واقع الطلب والعرض على خدمة النقل في الجزائر؟ وما ما: تتمثل الإشكالیة
الى  1995الملائم لدالتي الطلب والعرض على خدمة النقل في الجزائر في الفترة الممتدة من 

  ؟2013
  

اع دوال الطلب والعرض على خدمات قط: على إشكالیة الموضوع ننطلق من الفرضیة للإجابة
  . النقل في الجزائر تكتسي الطابع الخطي البسیط
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   :لقطاع النقل في الجزائرمدخل ) 1  

 القطاع هذا یمثل حیث الوطني للاقتصاد الأساسیة الركیزة النقل قطاع یعتبر  
 المتوازن النمو تحقق تصور یمكن لا إذ التقدم، دعائم من أساسیة دعامة المختلفة بأنشطته

 من القطاعات تلك احتیاجات تامین دون البلدان من بلد لأي الوطني الاقتصاد قطاعات بین
   .1النقل

  
 

   :ماهیة النقل) 1-1  

رغم ان قطاع النقل لا یعتبر قطاعا سلعیا، أي انه لیس كالصناعة والزراعة، یعطي   
ناتجا مادیا، غیر انه یزید من القیمة الاستعمالیة لهذا الناتج، وأن هذه الزیادة في القیمة 

للسلعة جعلت من نقل السلع فرعا من فروع الانتاج المادي، فكان النقل استمرار لاستعمالیة ا
تشمل إنتاج وتوزیع وإستهلاك البضائع والإستفاده التي لعملیة الانتاج في الحركه الإقتصادیه 

ولكن لإختلاف الطبیعه والمناخ من بلد لآخر نجد النقل یدخل لیحل ، من الخدمات التى تقدم
مشكله بتحریك الإنتاج من الدوله التى بها وفره من منتجات معینه إلى الدوله التى لدیها ال

كل ذلك ، و هذه المنتجات قد تكون زراعیه أو صناعیه أو تكنولوجیه أو مهارات ،عجز فیها
2یسهم فى تحقیق الرفاهیه للمجتمعات التى تستفید من ذلك

.  

 

  : تعریف النقل -

اط الاقتصادي الذي یتعلق بحركة الأفراد او السلع من مكان لآخر هناك من یعرف بأنه النش
3رغم تواجد صعوباتمتجاوزا المسافة المكانیة والبعد الزمني بهدف خلق المنافع 

ومن  .
4تعاریف النقل، نذكر

:   
مجموعة الطرق والأسالیب والوسائط والتكنولوجیا والإجراءات التنظیمیة والاقتصادیة  -

  ؛من مكان لآخر) نقل المواد(وإنتاجه  یل الإنسانالتي تهدف الى تحو 
ة ببعضها او مع مراكز إیصال مراكز الانتاج والمناطق المأهول خدمة أوجدت -

  . الاستهلاك
یمكن القول ان عملیات النقل ھي نشاط تنظیمي علمي یسعى  ،النقل عریفوبعد استعراضنا لت

رق وشیكات ووقت وموارد مالیة للاستخدام الاقتصادي الأمثل لمستلزمات من وسائط وط
  . وبشریة
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 : أهمیة النقل -

یستكمل قطاع النقل حلقة أساسیة في عملیة الانتاج الصناعي والزراعي والإنشائي بنسبة 
معینة فقطاع النقل لا یخلق قیمة اقتصادیة خاصة بنشاطه إلا انه یرفع من القیمة الاقتصادیة 

5یة النقل بشكل مركز بالنقاط التالیةویمكن تلخیص أهم. للمواد التي ینقلها
 :  

و تسمیة أان طرق النقل جزء مما یعرف بمصطلح الهیكل السفلي أو البناء التحتي  -
بعض الباحثین بأسس البناء الاقتصادي، إذ أنها تمثل عماد البناء والأعمار 

 النقل دلیلا مؤسساتلهذا لیس من الغریب أن تكون  ،الاقتصادي والثقافي في العالم
   ؛على مرتبة النمو الحضاري للمجتمع

یحتل النقل موقعا بارزا في عملیة إعادة البناء الاقتصادي والاجتماعي والثقافي  -
للمجتمع، وان النقل یسهل استغلال الموارد الطبیعیة والبشریة التامة أیا كانت وأینما 

الة في وجدت مما یعمل على زیادة الإنتاج كما ونوعا وبالتالي یسهم مساهمة فع
   ؛توسیع السوق المحلیة

ن النقل یمثل الوسیلة في نقل القوى المنتجة من مواقع استیطانها الى مواقع العمل إ و  -
وبالعكس، او نقل المنتجات من مواطن إنتاجها الى مراكز تسویقها كما ان النقل 

6یهیئ للمشروعات فرصة التوطن في المواقع المفضلة
 .  

7يفد الوطني یمكن علاقة النقل بالاقتصاو 
:   

إن النقل كعنصر من عناصر العملیة الإنتاجیة یساعد على رفع الكفاءة الإنتاجیة  -
للعمل، سواء في ناحیة خفض التكالیف في العمل عن طریق الاستخدام الأمثل 
لعناصر الإنتاج، أو من ناحیة تحقیق أكبر عائد ممكن من الإنتاج عن طریق 

  ؛نتاج كما ومستوى في التوقیتالتنسیق الكامل ما بین الطلب والإ
إن النقل هو وسیلة لنقل القوى العاملة والتي هي أساس العملیة الإنتاجیة وبنفس  -

الوقت فإن قطاع النقل هو مستهلك ومستهلك هام لوسائل الإنتاج المتمثلة في 
  ؛)، قطارات، طائرات، سفن، أنابیبسیارات(وسائط النقل المختلفة 

مات الصناعة الحدیثة، لأن السلعة الجاهزة الصنع لا تكون أن النقل یعتبر من مقو و  -
  . لها قیمة اقتصادیة إلا بعد إیصالها الى المستهلكین

 

 : تخطیط النقل -

یرتبط قطاع النقل بعموم القطاعات الاقتصادیة الأخرى مما یضع مسالة تخطیطه وبرمجته 
وینبغي اتخاذ . طیط والإدارةوحساب مؤشراته ومتغیراته ضمن المهام الأساسیة لأجهزة التخ

وهذا یعني  ،)الجويو البري، السكك، البحري، (إجراءات تخطیطیة وتنسیقیة بین أسالیب النقل 
إجراء تخطیط وتنسیق لاستعمال وسائط النقل المختلفة للحصول على أعلى طاقة ممكنة 

مكان إلغاء بعض والتقلیل من استعمال الوسائل التي یمكن الاستغناء عنها، فیصبح مثلا بالإ



 "دراسات في الاقتصاد والتجارة والمالية"مجلة 
  2015سنة  –) 02 لعددا(  04 لدا%                 3مخبر الصناعات التقليدية لجامعة الجزائر 

      

      
  

 

  

  

  التحلیل القیاسي للطلب والعرض على خدمات قطاع النقل في الجزائر«

   مراس محمد/ الطالب                                                    » الانحدار الخطیة وغیر الخطیة باستخدام نماذج   

 

225 

 أن إلا النقل، قطاع في الاستثمار إلى الحاجة وضوح ورغم. وسائل النقل وإحلال أخرى محلها
 لیواكب المستقبلي النقل نظام تطویع ضرورة اعتبارها في تضع الشاملة البري النقل خطة

تفاع واذ ینعكس سوء تخطیط النقل على ار  ،البیئي والثقافي والاجتماعي الاقتصادي السیاق
تكالیف الإنتاج وبالتالي ارتفاع الأسعار التصدیریة للسلع قیاسا بالمنتجات المماثلة في 

8الأسواق
.   

9ولا بد من مراعاة جملة أمور مهمة عند تخطیط مشاریع النقل أهمها
:   

  ؛سرعة نمو السكان -
   ؛زیادة حجم النقل -
   ؛زیادة سرعة وسائط النقل -
   ؛مدى استخدام التقنیة الحدیثة -
   ؛تطور الصناعة الموجودة في البلد مدى -
 ؛شبكة النقل المتوفرةو  -
 . إدخال أسالیب فنیة إحصائیة في عملیة تخطیط النقلو  -

  
  

   :∗نظرة حول قطاع النقل في الجزائر )1-2  

 ،یعتبر قطاع النقل واحد من الركائز الأساسیة للتنمیة المستدامة والازدهار لأي بلد  
شبكات حدیثة ضروري لتحقیق التنمیة الاقتصادیة والرفاه تواجد نظم نقل فعالة و ف وعلیه

وقد عرف قطاع النقل في الجزائر تحولا  .الاجتماعي والانتاج على نطاق واسع وحمایة البیئة
ا القطاع هذحیث تم إنجاز عدد كبیر من المشاریع وأخرى في طور الانجاز لجعل  ،حقیقیا

  . قتصادیة للبلادأكثر كفاءة وفعالیة للمساهمة في التنمیة الا
القطاعیة المنتهجة من قبل السلطات الجزائریة إلى زیادة عروض وسائل  الاستراتیجیةتهدف و 

  : النقل من أجل
  ؛تلبیة احتیاجات تنقل الأشخاص والبضائع -
  ؛تحسین نوعیة الخدمة لتقلیل الزمن والمسافة -
  ؛الاستجابة للاحتیاجات اللوجستیة للمتعاملین الاقتصادیین -
  ؛مدینة 14النقل الحضري سیما تحقیق إنجاز مشروع التراموي عبر  تحسین -
 .تحدیث القطاع الجويو  -

  

                                                 
، »قطاع النقل في الجزائر«الوكالة الوطنیة لتطویر الاستثمار،  :من حول قطاع النقل في الجزائرغالبیة المعلومات  ∗

15/07/2013 ، 

 http://www.andi.dz/index.php/ar/secteur-de-transport 
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 : النقل البري -

عتبر شبكة الطرق الجزائریة واحدة من أكبر الشبكات الأكثر كثافة في القارة الإفریقیة، حیث ی
ثر من كلم من الطریق الوطني وأك 29 280كلم من الطرق، منها  212696 ـیقدر طولها ب

لم والذي سیربط مدینة ك 1216 ـكما سیتم استكمال هاته الشبكة بجزء هام مقدر ب. هیكل 4910
  . عنابة في أقصى الشرق بمدینة تلمسان في أقصى الغرب

نذكر . إن شبكة الطرق الجزائریة في تطور مستمر بفضل برنامج تحدیث الطرقات السریعة
والمشروع المزمع إنجازه  ،كلم 1216ي یبلغ الذ" غرب-شرق"منها إنجاز الطریق السیار 

كما نذكر الطریق السریع العابر للصحراء . كلم 1020الطریق السیار للهضاب العلیا بطول 
التجاري بین الدول الذي تمت إعادة تهیئته بقرار من الحكومة لزیادة التبادل " جنوب-شمال"
  . ا الشریطهذلمتواجدة على طول ا
 متن على المحیط مجال في للأشخاص الفیزیائي التحول كذلك یضمن النقل الحضرياعتبار ب

  : نجد ،10مقبولة ولمسافة الغرض لهذا معدة مركبة
  : المیترو -

كلم  9والذي بلغ طوله  2012أكتوبر  31شهدت الجزائر افتتاح مترو الجزائر العاصمة بتاریخ 
زائر ومؤسسة مترو الج RATPمحطات، وأسندت مهمة تسییره واستغلاله للمؤسسة  10و

مؤخرا مؤسسة مترو الجزائر مناقصة وطنیة ودولیة لتنفیذ الدراسات  أطلقت كما. الجزائر
كما أطلقت الجزائر مشروع مترو . لمترو الجزائر العاصمة 1الأولیة بشأن تمدید الخط رقم 

201411- 2010وهران في إطار المخطط الخماسي 
.   

  :التراموايو  -
أطلقت الجزائر مخطط أخر لتنمیة وتحدیث قطاع  2014- 2010سي في إطار المخطط الخما

  :رالنقل الجماعي والنقل الحضري عبر التراموی
o نظام نقل جماعي یخدم مدینة الجزائر العاصمة تراموي الجزائر یعتبر ،

 23وسیمتد فیما بعد إلى  ،محطة 28كلم و 16 .2شمل  2012في سنة ف
   ؛محطات 38كلم و

o  هو مشروع للنقل الجماعي والذي یخدم مدینة  ةترامواي قسنطینإن
   ؛2008قسنطینة، فهو قید الإنجاز منذ 

o هو مشروع آخر للنقل الجماعي شرع في إنجازه في أواخر  ترامواي وهران
  ؛كلم 48أطول تراموي في الوطن على مسافة  هوو  ،2008

o  سیدي بلعباس، باتنة، (بالتراموي ستعزز العدید من المدن الجزائریة
، إذ تم الشروع مؤخرا بالدراسات التقنیة )قلة، مستغانم، عنابة، سطیفور 

 ؛لمشاریع التراموي الخاصة بهذه المدن
o  ولایات  8وكما سیتم إجراء دراسات أخرى متناسبة لمشاریع التراموي في

 . أخرى
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 : السكك الحدیدیةالنقل ب -

في الآونة الأخیرة كهربة بعض كلم إذ شهدت  2150 ـتقدر شبكة السكك الحدیدیة في الجزائر ب
ركة ه الشبكة یتم من قبل الشهذكما أن تسییر . المقاطع لوضع قطارات ذات سرعة فائقة

كلم  299: علىمحطة موزعة  200وهي مجهزة بأكثر من  الوطنیة لنقل السكك الحدیدیة،
ومن بین مشاریع السكك . كلم سكك ضیقة 1085، وكلم سكك مزدوجة 305 ،سكك مكهربة

 3000كلم من السكك الحدیدیة وإنجاز  1000لحدیدیة في طور الانجاز نذكر مشروع كهربة ا
 .كلم من السكك الحدیدیة

 

 :النقل الجوي -

طورت الجزائر قطاع النقل الجوي بطریقة تجعل منه وسیلة حقیقیة للاندماج على الصعیدین 
ملیار دینار أي ما یقارب  60ي إذ أنه سوف یتم إنفاق میزانیة تقدر بحوال ،الإقلیمي والدولي

كما و  .2017و 2013ملیون أورو ودلك لتجدید أسطول الجویة الجزائریة خلال الفترة  600
مقعدا وستقوم بتجدید  150ستقتني شبكة الخطوط الجویة الوطنیة ثلاث طائرات جدیدة بسعة 

ة شراء طائرتي كما ستتم عملی. والمتواجدة حالیا في الخدمة 767طائرات من نوع بوینغ  3
وللتذكیر خلال الموسم الصیفي الفارط سجلت الخطوط الجویة الجزائریة . شحن لنقل البضائع

ملیار  56قدرت إیراداتها بحوالي  2011وفي سنة  .%15 ـمعدل نمو إجمالي لحركة المرور ب
یث إن مطار الجزائر هو الأكثر أهمیة ح. دولیة 13مطارا منها  35تمتلك الجزائر و . دینار

   .ملایین مسافر سنویا 6یستقطب 
 

 : النقل البحري -

12قدیم قدم الزمان تطور بتطور وازهار المواني النقل البحريیعتبر 
الأنشطة التجاریة فمعظم  .

میناء  11وفي الجزائر، یرتبط النقل البحري بوجود . النقل البحري الدولیة تتم عن طریق
، سكیكدة، أرزیو، بجایة، مستغانم، غزوات، جیجل، الجزائر، وهران، عنابة: تجاري نذكر منها

أما فیما یتعلق بأعمال ترمیم الهیاكل الأساسیة للموانئ فإن عدد قلیل منها . تنس ودلس
  . إستفادة من هاته العملیة باستثناء محطات النفط والغاز
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   :للطلب والعرض على خدمات قطاع النقل في الجزائرالنماذج القیاسیة ) 2  

لتحدید الخصائص غیر الساكنة للمتغیرات السلستین الزمنیتین على حد سواء في   
، ADF، أو دیكي فولر المطور DFالمستویات أو في الفرق الأول یستعمل اختیار دیكي فولر 

حیث یستعمل هذا الاختبار باتجاه الزمن أو بدونه، رغم الاستعمال الواسع لهذا الاختبار إلا 
م أخذه بعین الاعتبار عدم وجود مشكلة اختلاف التباین واختبار توزیع أنه یعاني مشكلة عد

الموجودة سلسلة زمنیة ما، ولذا یستعمل اختبار آخر إضافي لاختبار جذر الوحدة،  الطبیعي
 ADF testقدرة اختباریه أفضل وأدق من اختبار ، لأن لدیه PPوهو اختبار فیلیبس وبیرسون 

ة صغیرة، وفي حالة تضارب وعدم انسجام نتائج الاختباري لاسیما عندما یكون حجم العین
DF،  یستخدم الاختبارین ) عموماً (في اختبارات جذر الوحدةADF وPP بجانب اختبار ،

 PPو ADFوهذا الاختبار یعالج بعض أوجه الضعف في فعالیة الاختبارین  KPSSالاستقرار 
تائج هذه الاختبارات تكمل بعضها في حال وجود ارتباط ذاتي للتباین، یمكن القول بأن ن

   .البعض، وبالتالي في حال اتفاقها على نتیجة واحدة تصبح النتیجة أكثر دقة
  

 الكمیةعلى الأدوات  رالطلب على خدمة النقل في الجزائنعتمد في دراسة دالتي العرض و 
  :بالأساس على النماذج الخطیة ثلاث

  
 : النموذج الخطي البسیط .1

  : على الشكل ین فقط وهما الزمن والطلب على خدمة النقلیعتمد على متغیرت  
tt TDtr εββ ++= 10  

 
 : النموذج اللوغرتمي البسیط .2

یعتمد على متغیرتین فقط وهما الزمن والطلب على خدمة النقل، حیث ما یمیزه على   
لنموذج ا یمكن بناء، فالنموذج الخطي البسیط السابق أن متغیرة الزمن تدخل علیها اللوغریتم

   :على الشكل
tt TDtr εββ ++= )ln(10  

 
 : النموذج الأسي البسیطو  .3

ما یمیز النموذج الأسي البسیط أن متغیرة الزمن تكون كدرجة أسیة في النموذج   
  : على الشكلحیث یمكن كتابة هذا النموذج في شكله المعیاري 

t

T

t eDtr εβ β += 1

0
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   :للدراسة تحلیل وتفسیر النتائج التطبیقیة )2-1  

ه الدراسة نعتمد على بعض المتغیرات الكلیة للاقتصاد الوطني التي من ذفي ه  
  : هيشأنها تفسیر الطلب على خدمة النقل وعرضها في الجزائر 

D1 :الطلب على النقل الحضري     O1 :عرض خدمة النقل من القطاع العام  
D2 :الطلب على النقل الریفي        O2 :من القطاع الخاص عرض خدمة النقل  
D4 :الطلب على النقل التجاري      D3 :الطلب على النقل المدرسي  
D5 :الطلب على النقل العام         D6 :الطلب على النقل الخاص  
D7 :الطلب على النقل السیاحي     D8 :الطلب على نقل الإمداد الصناعي  
D9 :الطلب على النقل البري       D10 :الجوي الطلب على النقل  

D11 :الطلب على النقل البحري    D12 :الطلب على النقل بالأنابیب.  
  

هل هناك تجانس بین السلاسل  ،تتطلب دراسة السلاسل الزمنیة دراسة الاستقراریة لمعرفة
حیث لبناء مثل  ،وخاصة في الطرق التي تعتمد على مفهوم التكامل المتزامن ؟الزمنیة أو لا

ه السلاسل متكاملة من نفس الدرجة، والجداول التالیة تظهر هذتكون  ه النماذج لابد من أنهذ
نتائج استقراریة السلاسل الزمنیة الخاصة بتطور حجم الطلب على خدمة النقل في الجزائر 

في هذه  حیث. وحجم العرض المتعلق بخدمة النقل من طرف القطاعین العام والخاص
لاختبار ما إذا كانت السلاسل الزمنیة مستقرة  للجذور الوحدیة ADFالمرحلة نستعمل اختبار 

  .لتقدیر النماذج MCOنستعمل طریقة المربعات الصغرى  ADFمن أجل اختبار  ؟أم لا
  

  : الفرضیتینأساس على  Eviewsوسوف نستعین ببرنامج 
jφ≠Η: الفرضیة العدمیة 1:0  
1:1: الفرضیة البدیلة 〈Η jφ  

  
یعني وجود جذور وحدیة وعدم استقرار السلاسل الزمنیة وباستبدال  0Ηرضیة العدمیةقبول الف

المحسوبة : t: في النماذج نحصل مثلا على jφطریقة المربعات الصغرى العادیة لتقدیر 
وبتطبیق . لسلاسل الزمنیةفإننا نقبل الفرضیة العدمیة أي عدم استقرار ا. الجدولیة tأكبر من 

تحصلنا على النتائج . وهو برنامج یقوم بالاختبار مباشرة Eviewsهذا الاختبار باستعمال 
  : المبینة في الجداول التالیة لاستقراریة السلاسل
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  :السلاسل الزمنیة المستقرة من الدرجة الصفر

  
  

  : السلاسل الزمنیة المستقرة من الدرجة الأولى
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  : السلاسل الزمنیة المستقرة من الدرجة الثانیة

  
  

  : السلاسل الزمنیة المستقرة من الدرجة الثالثة

  
  
  

  :بناء نموذجي لتطور الطلب والعرض على خدمة النقل )2-2

عرض والنختبر نوعیة النموذج الملائم لنمذجة تطور حجم الطلب ، ه المرحلةهذفي   
  .2013الى  1995 منجزائر في الفترة على خدمة النقل عبر الزمن في ال

  :تطور الطلب على خدمة النقل عبر الزمن نموذج -

م النموذج الملائم لتطور الطلب على خدمة النقل من خلال إجراء اختبارات إحصائیة على قدن
  : النماذج المقدرة
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 : النموذج الخطي البسیط -
  : وفق لى خدمة النقلیعتمد النموذج على متغیرتین فقط وهما الزمن والطلب ع  

tt TDtr εββ ++= 10  
  . تمثل الزمن Tو تمثل الطلب على خدمة النقل Dtrحیث   

   :وبعد إجراء التقدیرات باستخدام طریقة المربعات الصغرى تم التوصل للنموذج
TDtr t 2011021 +=  

 
 : النموذج اللوغرتمي البسیط -

زمن والطلب على خدمة النقل، حیث ما یعتمد النموذج على متغیرتین فقط وهما ال  
  : وفق یمیزه على النموذج الخطي البسیط السابق أن متغیرة الزمن تدخل علیها اللوغریتم

tt TDtr εββ ++= )ln(10  
  : لنموذجلتم التوصل ، وبعد إجراء التقدیرات باستخدام طریقة المربعات الصغرى

)ln(1071102 TDtr t +=  
 

  :الأسي البسیط النموذج -
 ،ما یمیز النموذج الأسي البسیط أن متغیرة الزمن تكون كدرجة أسیة في النموذج  

   :حیث یمكن كتابة هذا النموذج في شكله المعیاري

t

T

t eDtr εβ β += 1

0  

  
  : تم التوصل للنموذج الأسي، وبعد إجراء التقدیرات باستخدام طریقة المربعات الصغرى

T

t eDtr 55,21266,967=  
 

  :ة الإحصائیة بین النماذج المقدرةالمقارن -
لاختبار أي النماذج الثلاث صالح لتفسیر تطور حجم الطلب على خدمة النقل في   

  : لكذوالجدول التالي یوضح  ،الجزائر نستعمل بعض الاختبارات الإحصائیة المعروفة
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الة الطلب من خلال النتائج المتحصل علیها نلاحظ أن النموذج القیاسي الملائم لنمذجة د
ه هذحیث أن أجود  ،على خدمة النقل في الجزائر هو النموذج الأسي أو النموذج اللوغرتمي

ا یظهر ذیا من خلال معامل التحدید وكالنماذج إحصائیا هو النموذج الأسي ودلك یظهر جل
ا هذمن خلال احتمالیة معنویة النموذج المقدر، كما أن احتمالیة معنویة الثابت والمیل في 

  .لنموذج أي النموذج الأسي كبیرة بالنسبة لبقیة النموذجین السابقینا
 

 : نموذج تطور عرض خدمة النقل عبر الزمن -

نتتبع نفس ، و إجراء بعض الاختبارات الإحصائیة على النماذج المقدرةبنقدم النموذج الملائم 
  : ى النقلالخطوات السابقة في اختبار النموذج الملائم لتفسیر تطور حجم الطلب عل

 
 : النموذج الخطي البسیط -

  : وفق یعتمد النموذج على متغیرتین فقط وهما الزمن وعرض خدمة النقل
TOtr t 81220 +=  

  . تمثل الزمن Tو تمثل عرض خدمة النقل Otrحیث   
  

 : النموذج اللوغرتمي البسیط -
زه على ما یمیو یعتمد النموذج على متغیرتین هما الزمن وعرض خدمة النقل،   

   :یمكن بناء النموذجف .النموذج السابق أن متغیرة الزمن تدخل علیها اللوغریتم

tt TOtr εββ ++= )ln(10  
  : تم التوصل للنموذج، بعد إجراء التقدیرات باستخدام طریقة المربعات الصغرىو 

)ln(65160 TOtr t +=  
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 : النموذج الأسي البسیط -
 ،أن متغیرة الزمن تكون كدرجة أسیة في النموذجما یمیز النموذج الأسي البسیط   

   :في شكله المعیاري هتیمكن كتابف

t

T

t eOtr εβ β += 1

0  

   :تم التوصل إلى النموذج الأسي، بعد إجراء التقدیرات باستخدام طریقة المربعات الصغرىو 
T

t eOtr 2166=  
 

  :المقارنة الإحصائیة بین النماذج المقدرة -
أي النماذج الثلاث صالح لتفسیر تطور حجم عرض خدمة النقل في لاختبار   

  : لكذالجزائر نستعمل بعض الاختبارات الإحصائیة المعروفة، والجدول التالي یوضح 

  
  

من خلال النتائج المتحصل علیها نلاحظ أن النموذج القیاسي الملائم لنمذجة دالة عرض 
لك یظهر ذبسیط هو النموذج الخطي البسیط و خدمة النقل في الجزائر هو النموذج الخطي ال

جلیا من خلال معامل التحدید ویظهر من خلال احتمالیة معنویة النموذج المقدر، كما أن 
  . احتمالیة معنویة الثابت والمیل في النموذج كبیرة بالنسبة لبقیة النموذجین السابقین

 

  :ئرأنواع الطلب والعرض لخدمة النقل في الجزا نمذجة محاولة -

قدم بعض دوال تطور حجم بعض أنواع الطلب والعرض على ، نه المرحلة من الدراسةهذفي 
  .خدمة النقل في الجزائر
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  : نمذجة أنواع الطلب على خدمة النقل - 
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 :نمذجة أنواع عرض خدمة النقل في الجزائر -
  

o نمذجة عرض خدمة النقل من القطاع العام : 
تقدیم النموذج الملائم لتطور عرض خدمة ه المرحلة سوف نحاول هذفي     

النقل من القطاع العام في الجزائر من خلال إجراء بعض الاختبارات الإحصائیة على النماذج 
  :المقدرة التالیة

   :النموذج الخطي البسیط -
ا النموذج على متغیرتین فقط وهما الزمن وعرض خدمة النقل من القطاع العام، هذیعتمد 

  : النموذج كما یليحیث یمكن بناء 

tt TtrO εββ ++= 101  
  . تمثل الزمن Tو تمثل عرض خدمة النقل Otrحیث 

   :وبعد إجراء التقدیرات باستخدام طریقة المربعات الصغرى تم التوصل الى النموذج التالي
TtrO t 1001021 +=  

  : النموذج اللوغرتمي البسیط -
 ،هما الزمن وعرض خدمة النقل من القطاع العاما النموذج على متغیرتین فقط و هذیعتمد 

، یرة الزمن تدخل علیها اللوغریتمحیث ما یمیزه على النموذج الخطي البسیط السابق أن متغ
  : حیث یمكن بناء النموذج كما یلي

tt TtrO εββ ++= )ln(1 10
  

  : لنموذجالتوصل لوبعد إجراء التقدیرات باستخدام طریقة المربعات الصغرى تم 
)ln(53701 TtrO t +=  

  : النموذج الأسي البسیط -
ما یمیز النموذج الأسي البسیط أن متغیرة الزمن تكون كدرجة أسیة في النموذج حیث یمكن 

  : في شكله المعیاري كما یلي هتكتاب

t

T

t etrO εβ β += 1

01  

ج الأسي تم التوصل إلى النموذ، وبعد إجراء التقدیرات باستخدام طریقة المربعات الصغرى
   :لبسیط التاليا

T

t etrO
11

621 =  
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  : المقارنة الإحصائیة بین النماذج المقدرة -
لاختبار أي النماذج الثلاث صالح لتفسیر تطور حجم عرض خدمة النقل في الجزائر نستعمل 

  : لكذ، والجدول التالي یوضح ض الاختبارات الإحصائیة المعروفةبع

  
  

متحصل علیها نلاحظ أن النموذج القیاسي الملائم لنمذجة دالة عرض من خلال النتائج ال
ه هذخدمة النقل من القطاع العام في الجزائر هو النموذج اللوغرتمي البسیط، حیث أن أجود 

النماذج إحصائیا هو النموذج الخطي اللوغرتمي البسیط ودلك یظهر جلیا من خلال معامل 
ة معنویة النموذج المقدر، كما أن احتمالیة معنویة التحدید وكدا یظهر من خلال احتمالی

ا النموذج أي النموذج اللوغرتمي البسیط كبیرة بالنسبة لبقیة النموذجین هذالثابت والمیل في 
  . السابقین

o خاصنمذجة عرض خدمة النقل من القطاع ال : 
ه المرحلة سوف نحاول تقدیم النموذج الملائم لتطور عرض خدمة هذفي     

ن القطاع الخاص في الجزائر من خلال إجراء بعض الاختبارات الإحصائیة على النقل م
  . النماذج المقدرة التالیة حیث سوف نتتبع نفس الخطوات السابقة

  : النموذج الخطي البسیط -
ا النموذج على متغیرتین فقط وهما الزمن وعرض خدمة النقل من القطاع الخاص، هذیعتمد 

  : لخطي البسیط كما یليحیث یمكن بناء النموذج ا

tt TtrO εββ ++= 102  
  . تمثل الزمن Tو تمثل عرض خدمة النقل Otrحیث 

تم  eviewsوبعد إجراء التقدیرات باستخدام طریقة المربعات الصغرى وبالاعتماد على برنامج 
  : التوصل الى النموذج الخطي البسیط التالي

TtrO t 12122 +=  
  : البسیط النموذج اللوغرتمي -

 ،ا النموذج على متغیرتین فقط وهما الزمن وعرض خدمة النقل من القطاع الخاصهذیعتمد 
. حیث ما یمیزه على النموذج الخطي البسیط السابق أن متغیرة الزمن تدخل علیها اللوغریتم

  : حیث یمكن بناء النموذج اللوغرتمي البسیط كما یلي

tt TtrO εββ ++= )ln(2 10
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تم  eviewsلتقدیرات باستخدام طریقة المربعات الصغرى وبالاعتماد على برنامج وبعد إجراء ا
  : التوصل إلى النموذج اللوغرتمي البسیط التالي

)ln(572 TtrO t +=  
  : النموذج الأسي البسیط -

ما یمیز النموذج الأسي البسیط أن متغیرة الزمن تكون كدرجة أسیة في النموذج حیث یمكن 
  : النموذج في شكله المعیاري كما یليا هذكتابة 

t

T

t etrO εβ β += 1

02  

تم  eviewsوبعد إجراء التقدیرات باستخدام طریقة المربعات الصغرى وبالاعتماد على برنامج 
   :التوصل إلى النموذج الأسي لبسیط التالي

T

t etrO
1

62 =  
  : المقارنة الإحصائیة بین النماذج المقدرة -

أي النماذج الثلاث صالح لتفسیر تطور حجم عرض خدمة النقل في الجزائر نستعمل لاختبار 
  : بعض الاختبارات الإحصائیة المعروفة

  
  

من خلال النتائج المتحصل علیها نلاحظ أن النموذج القیاسي الملائم لنمذجة دالة عرض 
ه هذأن أجود  حیث ،خدمة النقل من القطاع العام في الجزائر هو النموذج الأسي البسیط

النماذج إحصائیا هو النموذج الخطي الأسي البسیط ودلك یظهر جلیا من خلال معامل 
التحدید وكدا یظهر من خلال احتمالیة معنویة النموذج المقدر، كما أن احتمالیة معنویة 

  . ا النموذجهذالثابت والمیل في 
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   :خاتمة  

تدبدبا یمیل نوعا ما الى الاستقرار یعتبر الطلب على خدمة النقل في الجزائر م  
لأن دالة الطلب على خدمة النقل في الجزائر هي  ا ما فسرته النتائج الإحصائیةهذالنسبي و 

دالة أسیة كما أنها تقترب من اللوغرتمیة، أما عرض خدمة النقل في الجزائر فهو نوعا ما 
لكن كل . ائر هي دالة خطیةیتمیز بالثباث النسبي ودلك لأن دالة عرض خدمة النقل في الجز 

ه هذكما تناولت . ه النتائج نتحفظ بها في حدود المعطیات والمعلومات التي كانت بحوزتناهذ
الورقة البحثیة دراسة حجم الطلب وحجم العرض على خدمة النقل في الجزائر من خلال بناء 

 ،قل بصفة عامةحیث تناولت الدراسة شرح جد وجیز حول قطاع الن ،النماذج القیاسیة لدلك
بعدها تتطرقت . بعدها تتناول الدراسة عرض عام حول قطاع النقل واستراتیجیاته في الجزائر

ى خدمة النقل وعرضها في الدراسة إلى النماذج القیاسیة المفسرة لتطور حركة الطلب غل
 .الجزائر

  
  :تم التوصل إلى النتائج التالیة ،من خلال البحث

وهذا ما عبرت  ،تزایدا مستمرا وبوثیرة هندسیة دئر یشهالطلب على النقل في الجزا -
  ؛عنه الدالة الاسیة

وهذا ما عبرت  ،كل أنواع الطلب على خدمات النقل في الجزائر تشهد ارتفاعا أسیا -
  ؛عنه الدوال الأسیة

وهذا ما عبرت عنه  ،عرض خدمة النقل في الجزائر في تزاید لاكن بوثیرة جد ضئیلة -
  ؛یةغاریتمالدوال الخطیة واللو 

 .عرض خدمات النقل بشتى أنواعه لا یرقى إلى المستوى المطلوبو  -
  

  : یمكن اقتراح التوصیات التالیة
للجزائر امكانیات جد هامة تسمح لها باستغلال الوسائل للاستثمار في قطاع النقل  -

  ؛الدي یعتبر القطاع الجد هام والحساس في كل الاقتصادیات
الجزائر الاهتمام بالدراسات الكمیة التي یمكن  على المسیرین لقطاع النقل في -

  الاسترشاد بها في اخد قرارات الاستثمار في هذا المیدان؛
  على الجزائر الاهتمام بالنقل النوعي لا النقل الكمي؛ -
خدمات  على الدولة الجزائریة المزید من الاستثمار في قطاع النقل لأن الطلب علىو  -

حركیة الاقتصادیة والاستثماریة التي تشهدها هذا القطاع في تزاید خاصة في ال
 . البلاد في ظل برامج الاستثمار التي تطلقها الدولة
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