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  مقدمة: 

لا یمر یوم دون حادث اصطدام مروع یحصد 

العدید من الضحایا ویخلف وراءه إصابات خطیرة 

حیث تترك آثارها على المصابین لسنوات طویلة 

ملیون نسمة كل  1.3تودي حوادث الطرق بحیاة 

ملیون  50عام وتتسبّب في إصابة أو إعاقة زهاء 

آخرین. وتمثّل تلك الحوادث أهم أسباب الوفاة في 

  عاماً. 29- أعوام 15صفوف الفئة العمریة 

إن الازدیاد المضطرد في حوادث الطرق سنویا 

 في العالم بشكل عام وفي لیبیا بشكل خاص یدفع

المختصین الى زیادة الاهتمام بهذه المشكلة من 

خلال توفیر كل الوسائل الممكنة والتي تحد من 

عدد الخسائر البشریة. ومن المؤسف أن الدول 

العربیة وبالتحدید لیبیا تحتل المراتب الأولى في 

قائمة أعلى معدلات وفیات حوادث الطرق على 

مستوى العالم، وذلك بحسب مؤشرات منظمة 

مما یضع هذه المشكلة  )، 2006حة العالمیة (الص

الكبیرة في مقدمة المشاكل التي یعاني منها المجتمع 

اللیبي حیث افتقار الشوارع والطرقات إلى أدنى 

معاییر السلامة والأمان، ویلقي على القائمین فیها 

مسؤولیة كبیرة في الحد من هذا المعدل المرتفع 

تحسیین معاییر  لوفیات حوادث الطرق، والعمل على

السلامة والأمان، وزیادة الوعي العام حول القیادة 

الآمنة لدى مستخدمي الطرق، خاصة وأن هذه 

المعدلات مرشحة للإرتفاع بشكل كبیر، بسبب 

الزیادة المضطردة في أعداد المركبات المستخدمة 

مركبات التي انتهى عمرها وخاصة استیراد ال

  .الافتراضي

  

ذي یشكل الثروة الحقیقیة ویعتبر الإنسان وال

للمجتمع جوهر أسباب حوادث الطرق وحجر الزاویة 

فیها ، وهو المسئول عنها والمتسبب فیها ، وهو 

الذي یتحمل نتائجها وعواقبها وآثارها السلبیة 

خسائر البشریة والمادیة التي تتجسد المتمثلة في ال

في الوفیات والعاهات والإعاقات الى جانب الخسائر 

صادیة التي أُخذت ترهق میزانیات الدول بما الإقت

وبما تسببه تلك الحوادث من  ، تدفعه من تعویضات

أضرار معنویة تتمثل في معاناة وآلام المتضررین 

والتي لا تنعكس علیه وحده فحسب بل تمتد منها 

وبما تعكسه من إنطباع إلى أسرته والمجتمع بأسره ، 

ق من عن سوء إنضباط عدد من مستخدمي الطری

  1 السائقین أو المشاة.

  مشكلة البحث:  - 1

إن التعرض الى  حادث سیارة لا بد من أن 

یكون تجربة مرعبة، لإنه  یترك علامة في حیاة 

الفرد وخاصة إذا ترك الحادث إصابات شخصیة. 

ویعاني الأفراد الذین تعرضوا الى حوادث اصطدام 

طفیفة من مشاكل واضطرابات عقلیة وجسدیة 

  ة.ونفسیة عالی

وإن الرحیل المفاجئ الى الأب أو الأم أو الأبن 

أو البنت یلقي على عائلاتهم مصاعب شتى تفوق 

في جسامتها المتاعب الاقتصادیة أو الجسدیة. 

فالأطفال الذین یحرمون من حب وحنان ورعایة 

الوالدین وبالأخص في  سنواتهم الأولى لا یقدر ذلك 

یؤدي الى بثمن وفقدان الأب المبكر عن العائلة 

ضعف اهتمام الأبناء بالدراسة أو التهرب من 

المدرسة وقد یضطرهم الى العمل باعمار صغیرة 

  لسد احتیاجات الأسرة .

مثل الصدمات النفسیة، ویعتبر الضرر النفسي    

  المترتبة عن حوادث السیارات والمتمثل في التوتر 
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والذي یمكن أن یؤدي في نهایة المطاف إلى حالة 
والشعور  التوافق،من الذعر والاكتئاب وضعف 

بالذنب أو القلق على الآخرین الذین أصیبوا أو قتلوا 
ناة من كوابیس في الحادث، كل ذلك یشكل معا

وذكریات الماضي حتى بعد شفاء الفرد المصاب من 
 الأخرى،الجروح والكدمات أو الإصابات الجسدیة 

ولذا فإن شركات التأمین في الدول المتقدمة تدفع 
تعویضات مجزیة عن آثار الجروح النفسیة الناجمة 

 .عن حوادث السیارات
ویضاف الى هذه المتاعب الاعباء الاقتصادیة 

ي تتحملها الأسرة أو الفرد لتغطیة عواقب الحادث الت
المروري المتمثلة في فقدان المركبة أو تحمل أعباء 
تصلیحها إضافة تغطیة نفقات العلاج أو الدیة التي 
تدفع لعائلة القتیل أو الانقطاع عن العمل مما یحرم 

كان صاحب عمل حر أو انخفاض  الفرد من دخله إذا
في شركة أو مؤسسة خاصة  الانتاجیة إذا كان یعمل

أم عامة. 
وقد یختلف الأفراد الذین یتعرضون الى حوادث 
المرور عن أقرانهم غیر المتعرضین في تصورهم عن 
نوعیة وحجم الآثار المترتبة عن حوادث الطرق حیث 

أن السائقین عدیمي الخبرة یقللون من المخاطر وجد 
المرتبطة مع مجموعة من حالات قیادة السیارة. 

فأن للعوامل الشخصیة تأثیر هام  ذلك،بالإضافة إلى 
على إدراك المخاطر وكذلك على سلوك 

  .Kim S. Sankey &M) 2007القیادة(
MachinAnthony تتمثل مشكلة البحث  . ولذلك

"ما هو تصور مرتكبي الحوادث  في التساؤل الآتي
وأقرانهم غیر المرتكبین للآثار المترتبة عن حوادث 

 الطرق؟
 أهداف البحث: -2

 الآتي:یهدف البحث الى التعرف على 
تصور مرتكبي الحوادث وأقرانهم غیر المرتكبین 

 للآثار المترتبة عن حوادث الطرق.
الفروق في رتب متوسطات الآثار السلبیة المترتبة 

حوادث الطرق بحسب درجة تأثیرها السلبي بین عن 
 مرتكبي الحوادث وأقرانهم غیر المرتكبین.

تساؤلات البحث:  -3

ما هو تصور مرتكبي الحوادث وأقرانهم غیر 
 المرتكبین للآثار المترتبة عن حوادث الطرق.

احصائیا في رتب متوسطات  هل هناك فروق دالة
ب رق بحسالآثار السلبیة المترتبة عن حوادث الط

درجة تأثیرها السلبي بین مرتكبي الحوادث وأقرانهم 
 غیر المرتكبین.

 تعريف مصطلحات البحث: -4

مفهوم الحادثة: الحادثة واقعة غیر مرغوب فیها 
 تحدث دون توقع.
عن حوادث الطرق: هي ما یترتب  ةالآثار المترتب

على حوادث الطرق من انعكاسات سلبیة أو نفسیة أو 
صادیة أو صحیة على الفرد أو اجتماعیة أو اقت

المجتمع. 
 النظري: الإطار -5

اتجه الباحثون حالیا الابتعاد عن استخدام 
مصطلح الحادث المروري حیث لا بد من دراسة 
الظرفین الزماني والمكاني إضافة الى دراسة العامل 
البشري والذي ترجع إلیه النسبة الكبیرة من أسباب 

 الجناحي نالرحمعبد ویشیر اصطدام السیارات. 
یة الحادث المروري بهذه الى إن تسم )2009(

التسمیة أصبحت مرفوضة حیث توحي مصلح 
" باعتباطیة الحدث وهي في Accident"الحادث، 

 الاصطدام،الواقع لیست كذلك فنرى أن مصلح "
Crash أصبح أكثر استخداماً وبخاصة في الولایات "

وأصبحت الدراسات في مجال  الأمریكیة.المتحدة 
الحوادث بمجموعة السلامة المروریة تفسر هذه 

عوامل تسبق الحدث (الاصطدام) وما بعد الحدث. 
والعوامل التي تسبق الحدث تتفاوت بین: العامل 
البشري والمركبة وهندسة الطریق والبیئة والوعي 
المروري والثقافة العامة والتخطیط الحضري والمروري 
والضبط المروري وتدفق المعلومات وما یأتي بعد 

ق مروري وخدمات طوارئ وخدمات الحادث من تحقی
طبیة وغیر ذلك حیث تكون هذه العوامل مجتمعة أو 
متفرقة تؤدي إلى وقوع الحدث وما یترتب علیه من 
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بعد. إن السلامة المروریة متعددة الأوجه تساهم بها 
الهندسة بأنواعها المختلفة المدنیة والمواصلات 

 موالطرق والمیكانیكیة وغیرها وعلم الإحصاء وعلو 
الفیزیاء وعلم النفس وعلوم القانون وغیرها من العلوم 

في  الاستراتیجیةالسلوكیة.  حیث أن النظرة الشاملة 
معالجة اصطدام السیارات تتطلب بحث علمي معمق 

 مروریة.اللكل أوجه المتغیرات المتسببة في الحوادث 
وفي سیاق هذا البحث فإن مصطلح الحادث المروري 

لشیوعه في الوسط الاجتماعي هو المستخدم نتیجة 
 وكذلك في وسط الباحثین. 

والبحث الحالي یركز على الآثار الوخیمة  
المترتبة على اصطدام السیارات وماهیة تصور 
 مرتكبي الحادث وأقرانهم غیر المرتكبین لتلك الآثار.

ولعل المختصین في عالم المرور یحددون ثلاثة 
بة، المرك(في أبعاد لتلك الحوادث المروریة تتمثل 

السائق، الطریق)، باعتبارها عناصر متلازمة ینجم 
عنها أي خلل فیها أو في إحداها عواقب مؤلمة قد 
یروح ضحیتها الأنفس والأموال. ومهما بذل من جهد 
للعنایة بالطرق وسلامة المركبات، فإن قائدي وركاب 
المركبات یشكلون عنصراً مهماً في تحقیق السلامة 

ك من خلال التعامل الصحیح مع المرجوة، وذل
المركبة، والاستخدام الأمثل للطرق وفق أنظمة 
وقوانین المرور. لكن الكثیر من المعوقات ذات المنشأ 
الاجتماعي تبرز من خلال القیم الاجتماعیة المؤثرة 

 في سلوك الأفراد والمؤدیة لحوادث المرور.
لقد تناول الباحثون ومن مختلف بلدان العالم 

ر المترتبة على حوادث الطرق حیث تم تناول الآثا
والصحي  والجانب الاجتماعيالجانب النفسي 

والاقتصادي والبشري إضافة الى المهتمین بأسباب 
الحادث المروري من عوامل بشریة وظرفیة وهندسیة 
وفیزیائیة ومیكانیكیة. وبخصوص الآثار النفسیة فقد 

النفسیة  الآثار  )1993ودوثي ( ، براینت،تناول مایو
و تم متابعة  الناجمة عن حوادث السیر على الطرق

الضحایا من حوادث الطرق لمدة سنة واحدة في قسم 
الطوارئ في مستشفى جون رادكلیف في أوكسفورد. 

) حادث 188حیث كان هناك مائة وثمانیة وثمانون (
 70-18سیر. وكانت أعمار الضحایا تتراوح بین 

 ت ما بعد الصدمة تتمثلالذین كانوا یعانون من إصابا

في: اضطراب التوتر والقلق من السفر، الاضطراب 
العاطفي الشدید والمعتدل، متلازمة الإجهاد الحاد 

اضطراب المزاج والذكریات المرّوعة  التي تظهر في
للحادث. بالإضافة إلى ذلك هناك قلق رهاب السفر 
كسائق أو راكب حیث كان أكثر شیوعا بین 

ارتبط الاضطراب العاطفي مع وجود المصابین. وقد 
ما متوفر من مشاكل نفسیة أو اجتماعیة. ووجد أن 
المرضى الذین یعانون من إصابات متعددة استمرت 
معهم مضاعفات طبیة. وقد أشارت النتائج إلى أن 
بعد الصدمة لم یرتبط بعلاقة مع متلازمات المیل 
العصابي أو مع الذكریات المرّوعة للحادث. ولكنها 
وجدت مع الأشخاص الذین كانوا فاقدي الوعي لفترة 
قصیرة بعد الصدمة الناجمة عن الحادث. استنتج 
الباحثون أن الأعراض النفسیة والاضطرابات المتكررة 
الحادة تنتج عن حوادث الطرق الخطرة وأن أعراض 

 ما بعد الصدمة كانت شائعة لدى المصابین.
الآثار  )2004ورینر( ك،كل من بیلتزر وتناول 

النفسیة والاجتماعیة واستراتیجیات المواجهة بین 
ضحایا حوادث الطرق في جنوب أفریقیا. وشملت 

) ومائة وواحد 130عینة البحث مائة وثلاثین سائقاً (
) وهم من الذین شاركوا في حادث 141وأربعین راكباً(

) ٪ 63وأظهر سبعة وثمانون من السائقین (مروري 
من  51فسهم على خطأ، بینما أنهم لا ینظرون إلى أن

 أ.خط) منهم یعتقدون أنهم كانوا على ٪ 37السائقین (
بعد الحادث المروري أظهر كل من السائقین والركاب 
انخفاضا كبیرا في رفاهیتهم. أظهر السائقون الذین 
یعتدون أنفسهم أنهم لم یكونوا على خطأ أظهروا 

م هتعاملاً أفضل من أولئك الذین لا یعتبرون أنفس
وأظهر الركاب ذوو الصلة بالسائقین على خطأ. 

انخفاضا في الرفاهیة من أولئك الأفراد الذین لا علاقة 
لهم. ووجدت نتائج تحلیل المسار للسائقین أن عقدة 

 ،الأسريالشعور بالذنب، ولوم الذات وعدم الارتیاح 
والتأثیر السلبي على الرفاه الشخصي. وفي مجموعة 

ل السائق أو الآخرین مسئولیة الركاب وجد أن تحمی
الحادث المروري یقود إلى زیادة المشاعر المتمثلة في 

 وإلى انخفاض الأسري،وعدم الارتیاح  الذاتي،اللوم 
 النفسیة.
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) في 2005( وتوصلت زكیة أبو الحسن الهاشمي
ن ع نالكویتییدراسة عن تصور قائدي المركبات 

محددات سلوكیاتهم ومهاراتهم في أثناء القیادة حیث 
أجریت على قائدي المركبات من مختلف الأعمار 

) بهدف 508والإناث  790ومن الجنسین (الذكور: 
تعرف تصورهم عن عوامل تحدد مستوى سلوكیاتهم 
ومهاراتهم في قیادة المركبة وقد توصلت في نتائج 

لمركبات الذین الدراسة أن المشاركین من قائدي ا
یتمیزون بمهارات عالیة في إدراك كفاءة المركبة 
للقیادة یمیلـون إلى المغــامرة في أثنــاء القیــادة بسبب 
الثقة في كفاءة المركبة، في حین أن المشاركین الذین 
یتمیزون بمهارات عالیة في السلامة في أثناء القیادة 

 حریصون على اتباع تعلیمات المرور.
إلى  )2005( عبد االلهرت فوزیة عمارة أشاوقد 

"أن الآثار النفسیة التي یتركها الحادث المروري على 
الأشخاص الذین ارتكبوه وعلى الأشخاص 
المتضررین منه تتمثل في الإحباط، والخوف، والقلق 
وانعدام الثقة بالنفس، والشعور بالنقص. وأشارت 

 وجد أن المتضررین من الحوادث كانأیضا  النتائج
سنة ونسبتهم  14-5منهم صغار السن بأعمار 

)، وما نسبته 681من حجم العینة الإجمالي ( 2.5%
سنة لذلك تعد الفئة  34-15بأعمار  53.3%

العمریة التي هي في سن المدرسة الأكثر تضرراً من 
وكان  %40.4الحوادث المروریة إذ بلغت نسبتهم 

امعي جمستواهم التعلیمي ممتداً من الابتدائي إلى ال
، الإعدادي %11.4وحسب النسب (الابتدائي 

 %16.3، دبلوم متوسط %15.2، الثانوي 14.1%
، ومن ذلك یتضح أن %15.3والجامعي فما فوق 

طلبة الثانوي والدبلوم المتوسط هم الأكثر تضرراً من 
حوادث المرور بالنسبة لأقرانهم من المستویات 

 التعلیمیة الأخرى).
ئیة تعكس حجم الأضرار هذه المؤشرات الإحصا 

 المروریة حیث تحصد أعداداً  السلبیة للحوادثوالآثار 
كبیرة من المتعلمین في المجتمع اللیبي على وجه 
الخصوص وهي خسارة بشریة لا تعوض، أما 
المصابین منهم فإن حالات الإصابة والإعاقة تؤثر 

 سلباً على مواصلة الطالب لدراسته.

م نظا یعدیة حیث وفیما یخص الآثار الاجتماع
المرور أحد الأنظمة الاجتماعیة ویهدف إلى تسهیل 
حركة السیر وتسهیل حیاة الناس وتنقلاتهم وربط 
أجزاء المجتمع في بعضها وتوفیر الخدمات، وتنشیط 
حركة الاتصال على مستوى الأفراد والجماعات في 
إطارها الاقتصادي والاجتماعي والخدمي، ویعكس 

حیث  جة تقدمه.نظام المرور وضع المجتمع ودر 
أن زیادة العاجزین  )2007یشیر أدیب خضور (

والعاطلین عن العمل یشكلون عبئاً على كاهل 
مجتمعاتهم حیث تسخر أموال طائلة لتوفیر الإمكانات 
لرعایة المعوقین والعاجزین مما یسبب هدراً ونزفاً 

 اقتصادیاً على كاهل الأسرة والمجتمع.
 إجراءات البحث: -6

 منهجية البحث:

لباحث ا اعتمدلتحقیق الهدف الرئیسي للبحث،    
على منهجیة تتمثل في الأسلوب الوصفي التحلیلي 

 للوصول الى أهداف البحث.
 عينة البحث:

) 101شملت عینة البحث على مائة وواحد (
) من مرتكبي 51مبحوثاً كان منهم واحد وخمسون (

) مبحوثا من غیر 50حوادث السیارات وخمسون (
المرتكبین وقد تم اختیارهم عرضیا من بین طلاب 
المدارس الثانویة في منطقة سهل الجفارة وایضا من 

ور.  ز طلاب جامعة الزاویة وطلاب كلیة التربیة في جن
) یتبین المستوى التعلیم لأفراد العینة. 1ومن الجدول (

 التحصیل الدراسي لعینة الدراسة: )1جدول (

 غیر المرتكبین الحوادث مرتكبو مستوى التعلیم

 تعلیم أساسي
24

47.1% 
18 

36.0% 

 تعلیم متوسط
8

15.7% 
15 

30.0% 

 تعلیم عالي
19

37.3% 
17 

34.0% 

 المجموع
51

100.0% 
50 

100.0% 
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 مرتكبي الحوادثمستوى الإصابة عند  :)2جدول(

) 16لستة عشر ( البالغة الإصابةوكان مستوى 
مبحوثا من أفراد عینة مرتكبي الحوادث وخمسة 

). أما 2جدول ( بسیطة،) ذو إصابات 35وثلاثون (
الجسدیة فقد تنوعت من جروح  الإصاباتطبیعة 

 ). 3بسیطة الى بتر أحد الأطراف جدول (
 ) الإصابات الجسدیة الناتجة عن الحادث3(جدول 

أداة الدراسة: 7-3

بعد الاطلاع على عدد من الدراسات المحلیة 
بة عن ت الآثار المترتلو اوالعربیة والأجنبیة والتي تن

حوادث الطرق قام الباحث ببناء أداة الدراسة 
سات أكدته      الدرا (استبیان) والتي تضمنت على ما

حول طبیعة الآثار وأكثرها شیوعاً وتمثلت في الآثار 
 لدراسیة،ا البشریة، النفسیة، الاقتصادیة، الاجتماعیة،

والصحیة حیث اختار الباحث أهم ما تضمنته تلك 
 سرته أوأر من أضرار تمس الفرد المصاب أو الآثا

ى صورتین الأولى المجتمع. وتم بناء الأداة عل

نت مرتكبین وكاوالثانیة لغیر ال تكبي الحوادثلمر 
 على أسئلة الإجابة

شمل  بینما لا،الاستبیان مقفلة تحددت بـ نعم أو 
الاستبیان على سؤال تضمن قیام أفراد العینة بحسب 
تصورهم بترتیب تلك الآثار حسب درجة تأثیرها 

 السلبي.
 صدق الأداة: 7-4

ن تم عرض الأداة (استبیان) على مجموعة م
ماع والاجت وعلم النفسالمحكمین في مجال التربیة 

من جامعة الزاویة وضابط ذو خبرة من شرطة 
المرور. وتم الأخذ بالملاحظات وتعدیل الاستبیان. 

 ثبات الأداة: 7-5

تم توزیع الاستبیان على عینة عشوائیة من   
) فردا 19مرتكبي الحوادث وغیر المرتكبین وبواقع (

حیث اختیروا بالطریقة العرضیة من طلبة جامعة 
الزاویة ومدرسة الخروبة للتعلیم الأساسي الواقعة في 
منطقة سهل الجفارة لغرض التحقق من ثبات الأداة 

عامل بطریقة الفا كرونباخ وكانت قیمة م
 .) .786الثبات(
 الأساليب الاحصائية: 8-1

 اختبار مربع كاي –التكرارات والنسب المئویة 
-ةالمطابقاختبار مربع كاي لحسن  – للاستقلالیة

لقیمة مربع كاي  Yates' correctionیتس  تصحیح
-عندما یكون تكرار أحد الخلایا أقل من خمسة 

 كرونباخ للثبات. ألفا-وتنياختبار مان 

  :ض النتائجعر  -9
 عرض نتائج التساؤل الأول: 9-1

ما هو تصور مرتكبي الحوادث وأقرانهم غیر  "
 المرتكبین للآثار المترتبة عن حوادث الطرق".

 % التكرار الإصابةما هو مستوى 

 25.5 13 بالغة
 74.5 35 بسیطة
 100.0 51 المجموع

ما هي الإصابات 
الجسدیة التي نتجت عن 

 الحادث
 % التكرار

 58.8 30 جروح بسیطة
 13.7 7 جروح بالغة
 15.7 8 كسور بسیطة

 7.8 4 بالغةكسور 
 2.0 1 شلل في الأطراف
 2.0 1 بتر أحد الأطراف

 100.0 51 المجموع

العدد 18 دراسات اجتماعية 



 الآثار البشرية: -
الحادث  المترتبة على للحادث الآثار البشریة )4جدول (
المروري

للتعرف على تصور أفراد العینة عن الآثار السلبیة 
البشریة المترتبة على الحادث المروري یتبین من 

قد هل تعتالمبحوثین على السؤال ") إجابة 4الجدول (
أن هناك خسائر في الأرواح ربما تترتب على الحادث 

من مرتكبي وغیر  حیث أجمع المبحوثینالمروري" 
نعم ولذلك لم  الإجابةمرتكبي حوادث الطرق على 

) غیر 0.99( للاستقلالیةتكن قیمة اختبار مربع كاي 
من  ) أكبر0.319دالة إحصائیا لأن مستوى دلالتها (

). هذه النتیجة تعكس أن المبحوثین 0.05مستوى (

لدیهم تصور مسبق على أن الاصطدام المروري 
 یترتب علیه خسائر بشریة.

وبخصوص السؤال الثاني الخاص بالآثار البشریة 
هل تشعر أن المجتمع یخسر طاقات بشریة نتیجة "

" اختلف المبحوثین في الاجابة للحوادث المروریة
علیه حیث انقسم مرتكبي الحوادث على أنفسهم حیث 

لا والمتبقي  الإجابةاختاروا  %51هناك ما نسبته 
نعم. أما غیر  الإجابةاختاروا  %49منهم ونسبتهم 

ظ ان نعم. ویلاح الإجابةالمرتكبین فقد اختاروا جمیعا 
ئیا لأن ) دالة إحصا34.713قیمة اختبار مربع كاي (

هذه النتیجة  .0.05مستوى دلالتها أصغر من مستوى 
تؤشر أن نصف مرتكبو الحوادث یتصورون أن 
المجتمع لا یخسر طاقات بشریة نتیجة لحوادث 

وعي الخطر لدى  الطرق ویمكن تبریر ذلك إلى عدم
أشخاص یجهلون نوعیة الخطر وعواقبه.  وربما هي 

 السائقینحالة من التفاؤلیة الدفاعیة لدى بعض 
الشباب بأنهم قادرون على السیاقة الآمنة  وبالأخص

وأن لیس هناك عواقب على الآخرین من المشاة أو 
مستخدمي الطریق الآخرین. أو انكار الحقیقة التي 
تتجسد في هروب الفرد من كل ما یشاهده ولا یتفق 
مع تصوراته، حیث ینسلخ الفرد ویهرب عن طریق 

غیر مقبول بالنسبة له  إنكار الحقیقة لكل ما هو
وإنكاره للمواقف غیر السارة حیث ینكر السائق حقیقة 
أن یتعرض لحادث مروري كان سببه سرعة قیادته 
للسیارة وذلك باستبعاد فكرة حصول مثل هذه المواقف 

بالأخطار  غیر السارة. ومن هنا تتجسد أهمیة التوعیة
 المحدقة من السیاقة غیر الآمنة.

هل تعتقد أن هناك خسائر في الأرواح ربما تترتب 
 الحادث المروريعلى 

قیمة اختبار 
مربع كاي 

 ومستوى الدلالة
 غیر المرتكبین مرتكبو الحوادث الإجابة

 0.99 %0 0 %2 1 لا
غیر  0.319

 دالة
 %100 50 %98 50 نعم

 %100 50 %100 51 المجموع

هل تشعر أن المجتمع یخسر طاقات بشریة نتیجة 
 للحوادث المروریة

قیمة اختبار 
 مربع كاي
 ومستوى الدلالة

 **34.712 غیر المرتكبین مرتكبو الحوادث الإجابة
0.000 

 دالة
 %0 0 %51 26 لا

 %100 50 %49 25 نعم
 %100 50 %100 51 المجموع
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 الآثار النفسية:

 :حادث المروريضطرابات النفسیة نتیجة لالا )5جدول (

وبخصوص الآثار النفسیة المترتبة على حوادث 
شملت أداة الدراسة على سؤالین الأول  الطرق فقد

هل  موجه الى مرتكبي الحوادث ویتضمن على "
فقد أجاب  ترغب بأن تقضي معظم أوقاتك لوحدك""

 لا الإجابةمنهم بـ نعم بینما أختار  %80.4نسبته  ما
قد ف الإجابةونتیجة لعدم تطابق تكرارات  19.6%

لحسن التطابق  كانت قیمة اختبار مربع كاي
) دالة إحصائیا لأن مستوى دلالتها18.843(
. إن النسبة 0.05) أصغر من مستوى 0.000(

العالیة من مرتكبي الحوادث یفضلون البقاء لوحدهم 
 بعد حصول الحادث وربما یكون ذلك نوعا من

العزلة، الاضطراب النفسي حیث میل المیل نحو 
 ).5( جدول

نة الموجه لكل أفراد العیاما بخصوص السؤال الثاني و  
هل تترتب اضطرابات نفسیة نتیجة للحادث  "

 سبةــــــــــــــ) أن الن5حیث یتبین من الجدول ( المروري"

 %68.6العالیة من مرتكبي الحوادث أجابوا بـ لا 
بینما البقیة أجابوا بنعم. أما غیر مرتكبي الحوادث فقد 

هذه النتیجة  بنعم. الإجابة) %92أختار غالبیتهم (
تشیر الى اختلاف المبحوثین من مرتكبي الحوادث 
عن أقرانهم غیر مرتكبي الحوادث. وهنا قد یمارس 
مرتكبي الحوادث نوعاً من الدفاعات النفسیة حیث أن 

 سلبیة.الاضطراب مفردة 

بعد حصول الحادث المروري هل ترغب بأن        الإجابة
 تقضي معظم أوقاتك لوحدك

قیمة اختبار مربع كاي 
 ومستوى الدلالة

 مرتكبو الحوادث
 **18.843 %19.6 10 لا

0.000 
 دالة

 %80.4 41 نعم
 %100.0 51 المجموع

 هل تترتب اضطرابات نفسیة نتیجة للحادث المروري الإجابة
قیمة اختبار مربع كاي ومستوى  غیر المرتكبین مرتكبو الحوادث

 الدلالة
 **36.635 %8.0 4 %68.6 35 لا

0.000 
 دالة

 %92.0 46 %31.4 16 نعم
 %100.0 50 %100.0 51 المجموع

العدد 18 دراسات اجتماعية 



 :الآثار الاجت�عية-

 حادث المرورينتیجة ل الآثار الاجتماعیة )6جدول (-

وفیما یتعلق بالآثار الاجتماعیة فقد شملت أداة 
الدراسة على اسئلة تتعلق بعلاقات الفرد المصاب 
 بأفراد أسرته واصدقاءه والمحیطین به. وبخصوص

 ) ویتبین من الجدولبعزلة عن أفراد الأسرة (الشعور
) من مرتكبي %66.7نسبته (بـ لا بما  الإجابة )6(

الحوادث والمتبقین منهم أجابوا بـ نعم. وأیدهم غیر 
المرتكبین بنسب إجابات متقاربة جداً ولذلك لم توجد 
فروق دالة بین تكرارات إجاباتهم لأن قیمة اختبار 

غیر دالة إحصائیاً.  )0.13( للاستقلالیةمربع كاي 
إن المساندة الاجتماعیة التي یتلقاها المصاب ربما 

شعر المصاب بالحادث المروري بدفء اجتماعي. ت
إلى أن أفراد  )2006( ویشیر سالم عبد االله أبو حلاله

من المصابین في  %77عینة دراسته وبنسبة 
الحوادث المروریة والذین تعد إصاباتهم بلیغة أكدوا 
أن طبیعة العلاقات الاجتماعیة مع الأصدقاء 

ة ت بنسبوالأقارب قبل الحادث كانت إیجابیة وزاد
 بعد الحادث. 84%

وبخصوص العزلة عن الاصدقاء فیتبین من البیانات 
) من %54.9) أن ما نسبته (6الواردة في الجدول (

 جابةالإمرتكبي الحوادث لم یؤیدوا ذلك بینما اختار 
أم عینة غیر المرتكبین فقد أجاب  )،%45.1(نعم 

) منهم بـ لا بینما أجاب بنعم %42ما نسبته (
م متقاربة لذلك ل الإجابة). ویظهر أن تكرارات 58%(

توجد فروق دالة بین تكرارات إجاباتهم لأن قیمة 
) غیر دالة 1.683( للاستقلالیةاختبار مربع كاي 

ثین حو المب انقسامإحصائیاً. هذه النتیجة تشیر الى 
على أنفسهم فقسم یتصور أن هناك عزلة عن 

 دقاء بینما القسم الاخر لم یتصور ذلك.صالا
وبخصوص انخفاض أهمیة المصاب داخل الأسرة 

 لا من قبل المبحوثین الإجابةفیتبین من تكرارات 
جمیعا أنها كانت هي الأكثر ولم تكن هناك فروق 

لا أو نعم بین المجموعتین  الإجابةدالة بین تكرارات 
لذلك لم توجد فروق دالة بین تكرارات إجاباتهم لأن 

) غیر 43.00( للاستقلالیةقیمة اختبار مربع كاي 
دالة إحصائیاً. وهذا یؤشر ان التصور السائد ان لیس 

 هناك انخفاض الأهمیة داخل الأسرة.

تخلي الناس المحیطین بالمصاب عنه وبخصوص 
د أشرت إجابات مرتكبي الحوادث نتیجة لأصابته فق

) رفض ذلك بینما أید ذلك ما %62.7وبنسبة عالیة (
) بینما غیر المرتكبین أیدوا ذلك %37.3نسبته (

وبالأجماع، ونتیجة لاختلاف التكرارات فقد كانت 
) دالة 0.022قیمة اختبار مربع كاي للاستقلالیة (

 إحصائیاً. هذه النتیجة تعكس اختلافات بین مرتكبي
الحوادث وغیر المرتكبین في تصورهم عن تخلي 

 المحیطین بالمصاب نتیجة لأصابته.

 الإجابة
قیمة اختبار  عزلة عن أفراد الأسرة

مربع كاي 
ومستوى الدلالة

 مرتكبو الحوادث
 غیر المرتكبین

 0.13 %70 35 %66.7 34 لا
0.718 
 غیر دالة

 %30 15 %33.3 17 نعم
 %100 50 %100.0 51 المجموع

 الإجابة
قیمة اختبار  عزلة عن الاصدقاء

مربع كاي 
ومستوى الدلالة

 مرتكبو الحوادث
 غیر المرتكبین

 1.683 %42 21 %54.9 28 لا
0.194 
 غیر دالة

 %58 29 %45.1 23 نعم
 %100 50 %100.0 51 المجموع

 الإجابة
قیمة اختبار  انخفاض الأهمیة داخل الأسرة

مربع كاي 
ومستوى الدلالة

المرتكبینالحوادثمرتكبو غیر

 0.022 %70 35 %68.6 35 لا
1.0 

 %30 15 %31.4 16 نعم غیر دالة
 %100 50 %100 51 المجموع

 الإجابة
تخلي الناس المحیطین بالمصاب نتیجة 

 لأصابته
قیمة اختبار 
مربع كاي 
 غیر المرتكبین الحوادث مرتكبو ومستوى الدلالة

 **43.00 %0 0 %62.7 32 لا
0.000 

 دالة
 %100 50 %37.3 19 نعم

%100 50 50 51 المجموع
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 :الآثار الدراسية

حادث المرورنتیجة ل الآثار الدراسیة )7جدول (

وعن الآثار الدراسیة فقد تضمنت أداة الدراسة سؤالین  
 اعالانقطالأول موجه فقط لمرتكبي الحوادث بشأن 

 هبتما نسفقد أجاب بـ لا  الإصابةعن الدراسة بسبب 
) والبقیة أجابت بنعم. وكانت قیمة اختبار 68.6%(

) دالة إحصائیاً مما 7.078لحسن التطابق( مربع كاي
لم تمنعهم من مواصلة الدراسة علما  الإصابةیؤكد أن 

بأن الأغلبیة من أفراد العینة كانت إصابتهم بسیطة 
 ).7جدول ( بالغة،ولیس 
 : الآثار الدراسیة نتیجة لحادث المرور)8جدول (

وبصدد تأثیر الإصابة على انخفاض المستوى 
الدراسي حیث یظهر من البیانات الواردة في الجدول 

مرتكبي الحوادث قد انقسموا فیما بینهم على  ن) ا8(
الإجابتین نعم ولا وبتكرارات متقاربة. بینما أید التأثیر 
السلبي للإصابة جل أفراد العینة من غیر المرتكبین 

مربع كاي للاستقلالیة  قیمة اختباروكانت 

) دالة إحصائیاً. مما یؤشر اختلاف 33.815(
حوادث ل بینالتصور بین المرتكبین وغیر المرتك

الطرق. وربما تلعب هنا الدفاعات النفسیة لمرتكبي 
 الحوادث دورا في رفض فكرة السؤال.

 الآثار الاقتصادية:
معاناة الأسرة من ضائقة مالیة نتیجة لتحملها  )9جدول ( 

 تكالیف العلاج.

اة تضمنت أد الاقتصادیة فقدوبخصوص الآثار 
الدراسة على عدد من الأسئلة التي تنحصر في 

الاقتصادیة المترتبة عن الحادث، ویتبین من  المعاناة
) أن أغلب مرتكبي الحادث یؤیدون ذلك 9الجدول (

وخاصة السؤالین المتعلقین بتحمل نفقات العلاج أو 
أضرار السیارة ودعم ذلك كل أفراد العینة من غیر 

هل انقطعت عن 
الدراسة نتیجة 
لأصابتك في 

 الحادث

 النسبة% التكرار

قیمة اختبار 
مربع كاي 
 ومستوى الدلالة

*7.078 68.6 35 لا
0.007 

 دالة
 31.4 16 نعم

 100.0 51 المجموع

 الإجابة

الدراسي نتیجة  المستوىانخفاض 
 للإصابة

قیمة 
اختبار 

مربع
كاي 

ومستوى
 الدلالة

 مرتكبو الحوادث

 غیر المرتكبین

33.81 %2 1 %56.9 29 لا
5** 

0.000 
 دالة

 %98 49 %43.1 22 نعم

%100 50 %100.0 51 المجموع

 الإجابة

معاناة الأسرة من ضائقة مالیة نتیجة 
 لتحملها تكالیف العلاج.

قیمة اختبار 
مربع كاي 

ومستوى
الدلالة

 غیر المرتكبین مرتكبو الحوادث

*13.718 %0.0 0 %27.5 14 لا
* 

0.000 
 دالة

 %100.0 50 %72.5 37 نعم

%100.0 50 %100.0 51 المجموع

 الإجابة

معاناة الأسرة أو الشخص من ضائقة 
 مالیة نتیجة لتضرر السیارة.

قیمة اختبار 
 مربع كاي

ومستوى
 الدلالة

 مرتكبو الحوادث
 غیر المرتكبین

*5.399 %0.0 0 %13.7 7 لا
0.020 

 دالة
 %100.0 50 %86.3 44 نعم

 %100.0 50 %100.0 51 المجموع

 الإجابة

نتیجة  ضائقة مالیةمعاناة الأسرة من 
للدیة التي دفعتها الى أهل المصاب أو

 القتیل المتوفي في الحادث.

قیمة اختبار 
مربع كاي 

ومستوى
 غیر المرتكبین مرتكبو الحوادث الدلالة

*5.511 %52.0 26 %74.5 38 لا
0.018 

 دالة
 %48.0 24 %25.5 13 نعم

 50 %100.0 51 المجموع
100.0%
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تكبي الحوادث. ونتیجة لوجود عدد من مرتكبي مر 
الحوادث لا یؤید ذلك فقد كانت قیمتي اختبار مربع 
كاي على هذین السؤالین دالة إحصائیاً. ولكن هذه 
النتیجة تعكس تصور المبحوثین من تحمل المصاب 

ا امأو أسرته نفقات مالیة بسبب حوادث الطرق. 
دفع الدیة بتحمل الأسرة نفقات مالیة تتعلق  بخصوص

بالحادث المروري فقد أجاب غیر لأهل المصاب 
) بـ لا بینما نسبة %74.5بین وبنسبة عالیة (كالمرت

) اجابت بنعم. وانقسم غیر المبحوثین على 25.5%(
یمة قولذلك كانت  الإجابةعند اختیار بدیلي  أنفسهم
) دالة 5.511( للاستقلالیةمربع كاي  اختبار

 تصور المبحوثین حول هذهإحصائیاً. ولذلك اختلف 
النفقات فمرتكبي الحوادث لم یؤیدوا ذلك بینما أید 
نصف وامتنع النصف الآخر من غیر مرتكبي 

 .الحوادث
 :الآثار الصحية

كثیرا نتیجة للحادث  تأثر صحة المصاب )10جدول (
 المروري.

) یتبین أن غالبیة المبحوثین لم 10من الجدول (
 تؤید ذلك سواء من مرتكبي الحوادث أو غیر
المرتكبین ولذلك لم تكن قیمة اختبار مربع كاي 

) دالة إحصائیاً. ولا شك فأن 0.003( للاستقلالیة
كلا المجموعتین وهم من اعمار الشباب لم تتصور 
تأثر صحة المصاب سلباً وربما تظهر التأثیرات 

 لاحقاً. للإصابةالسلبیة 

 عرض نتائج التساؤل الثا�: 9.2

رتب "هل هناك فروق دالة احصائیا في
متوسطات الآثار السلبیة المترتبة عن حوادث الطرق 
بحسب درجة تأثیرها السلبي بین مرتكبي الحوادث 

 وأقرانهم غیر المرتكبین".
) نتائج اختبار فریدمان للفروق بین متوسطات الرتب 11(جدول 

غیر حوادث الطرق و  مرتكبي بینللآثار المترتبة عن حوادث الطرق 
 المرتكبین.

 الإجابة

هل تتأثر صحة المصاب كثیرا 
 نتیجة للحادث المروري

قیمة 
اختبار 

مربع
كاي 

ومستوى
 الدلالة

 مرتكبو الحوادث

 غیر المرتكبین

 38 لا
74.5

% 
37 

74.0
% 

0.003 
0.956 
 غیر دالة

 13 نعم
25.5

% 
13 

26.0
% 

 51 المجموع
100.0

% 
50 

100.0
% 

 الآثار المترتبة عن
 حوادث الطرق 

قیمة اختبار  متوسط الرتب
مان وتني 

ومستوى
 الدلالة

لمرتكبي 
 الحوادث

لغیر 
مرتكبي
 الحوادث

الخسائر الاقتصادیة 
 المالیة –

1.76 2.04 
1060.5

119. 

 2.98 2.55 الخسائر البشریة
1090.5 

195. 

 3.16 3.41 الآثار النفسیة
1194.5 

573. 

 3.20 3.49 الآثار الصحیة
1125.5 

292. 

 3.62 3.78 الآثار الدراسیة
1133.5 

317. 
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) متوسطات الرتب لأفراد 11یتبین من الجدول (
عینة الدراسة من مرتكبي الحوادث وأقرانهم غیر 
المرتكبین ومن خلال قیم متوسطات الرتب یتبن أن 
الآثار السلبیة المترتبة عن حوادث الطرق تأتي في 
مقدمتها الآثار الدراسیة ثم الآثار الصحیة والآثار 

لنفسیة وبعدها الخسائر البشریة ثم الخسائر ا
الاقتصادیة. ولم یختلف مرتكبي الحوادث عن أقرانهم 
غیر المرتكبین في رتب كل واحدة من تلك الاثار حیث 
أن جمیع قیم اختبار ماوتني للفروق بین كل متوسطین 
للرتب لم تكن دالة إحصائیا مما یشیر الى أنهم منحوا 

 احدة من هذه الآثار.متوسطات متقاربة لكل و 
هذه النتیجة تعكس أن المتمدرسین من أفراد عینة 
الدراسة قد أولوا الآثار الدراسیة المرتبة الأولى وبلا 
شك فأن المستوى الدراسي یتأثر سلباً للمصاب بحوادث 
الطرق حیث إما الانقطاع عن الدراسة لفترة ما او أن 
الظروف الصحیة لا تسمح للمصاب بالاهتمام 

 ن المرتبة الأخیرة كانت للآثاربدراسته. ومن الواضح أ
الاقتصادیة باعتبار أن المال یعوض إلا أن الدراسة 

أو الصحة لا تعوض بمال. 
 الاستنتاجات: -10

 انه هناك علىأجمع من مرتكبي وغیر مرتكبي 
 وري.المر الحادث  علىخسائر في الارواح ربما تترتب 

أن  علىاجاب المبحوثین من مرتكبي الحوادث 
سر طاقات بشریة نتیجة الحوادث بلا أما المجتمع یخ

 بنعم.غیرهم من غیر المرتكبین فأجابوا 
ظم تقضي معأن الاثار النفسیة وهي هل ترغب ب

أوقاتك أفراد العینة من مرتكبي الحوادث یعانون من 
 م.لوحدهقضاء معظم أوقاتهم  إلىأثار نفسیة تعود 

أما السؤال الموجه لكل أفراد العینة من مرتكبي 
الحوادث بأن هناك اضطرابات نفسیة نتیجة الحادث 

 نعم.بفأجابوا بلا أما غیر مرتكبي الحوادث فأجابوا 
الاثار الاجتماعیة ومنها الشعور بعزلة عن أفراد 
الأسرة أجاب مرتكبي الحوادث بلا كما أیدهم في ذلك 

 المرتكبین.غیر 

لة عن أصدقاء من مرتكبي الحوادث لم أما العز 
 .بنعمیؤیدوا ذلك بینما لم أجاب غیر المرتكبین 

أما بخصوص الآثار الدراسیة لمرتكبي الحوادث 
 لا.بهل الانقطاع عن الدراسة نتیجة لحادث فأجابوا 

أجاب أفراد العینة من مرتكبي الحوادث عن 
 المستوى الدراسي نتیجة الحادث انقسموا فیما انخفاض

بین نعم ولا فیما أجاب غیر المرتك على الإجابتینبینهم 
 بنعم.

أما بخصوص الآثار الاقتصادیة فإن أغلب 
مرتكبي الحادث یؤیدون ذلك وخاصة السؤالین 
المتعلقین بتحمل نفقات العلاج أو أضرار السیارة ودعم 

 الحوادث.ذلك كل أفراد العینة من غیر مرتكبي 
فإن كلا أما بخصوص الاثار الصحیة 

المجموعتین من المرتكبین وغیر المرتكبین ومن اعمار 
 الشباب لم تتصور تأثر صحة المصاب سلباً.

أتي حوادث الطرق ت علىإن الاثار السلبیة المترتبة 
في مقدمتها الاثار الدراسیة ثم الصحیة ثم النفسیة 
وبعدها البشریة ثم الاقتصادیة ولم یختلف في ذلك 

  لمرتكبین.االمرتكبین أو غیر 
 :التوصيات

أهمیة التسریع في إدراج مادة السلامة المروریة في 
مناهج الدراسة وجدیة الأخذ بها للتخفیف من ویلات 
الحوادث المروریة وآثارها المدمرة مادیا ونفسیا خاصة 
في ظل توفر الدلائل على نجاح بعض التجارب في 

 هذا الصدد.

دمات إن الحاجة ماسة لاستمرار وتطویر الخ
النفسیة والاجتماعیة والتربویة للمصابین بحوادث 
السیارات إلى فترات تمتد إلى أكثر من سنة وخاصة 

 لذوي الإصابات البالغة.

هناك نقص كبیر في الكوادر المؤهلة والمدربة 
العاملة في المستشفیات ومراكز التأهیل للتعامل مع 

 المصابین بحوادث السیارات.
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لیة البیانات المتعلقة هناك ضعف في دقة وشمو 
بحوادث السیارات وخاصة في دوائر المرور 

 والمستشفیات.

إن مشكلة حوادث الطرق مستدیمة لذا ینبغي 
 وآثارها السلبیة من خلال بخاطرهاتواصل التثقیف 

زیادة وعي المواطنین بضرورة الالتزام بقواعد وأنظمة 
 المرور.

د نمن الضروري التأكید على المنهج التكاملي ع
 بحث المشكلات الناجمة عن حوادث المرور.

توفیر النقل العام داخل وخارج المدن لتفادي 
 مشكلات الازدحام.

عدم منح تراخیص القیادة إلا إذا توفرت مؤهلات 
 القیادة الآمنة لدى المتقدمین لها.

 السعي لتحسین كفاءة شرطي المرور.

توفیر الرعایة النفسیة والاجتماعیة والتربویة  
 للتلامیذ والطلبة المتعرضین لحوادث الطرق.

رفع كفاءة العاملین واعتماد تقنیات المعلومات  
الحدیثة في وحدات المعلومات والبیانات والأرشیف في 

 المستشفیات ومراكز التأهیل.

 :المصادر

التوعیة  ) حملات2007أدیب محمد خضور (-1
المروریة العربیة. جامعة نایف العربیة للعلوم الأمنیة. 

 والبحوث.مركز الدراسات 
) تصور 2005الهاشمي ( أبو الحسن زكیة-2

الكویتیین عن محددات سلوكیاتهم  قائدي المركبات
جلة م ومهاراتهم في أثناء القیادة: دراسة میدانیة،

 العلوم الاجتماعیة
http://pubcouncil.kuniv.edu.kw/jss/Arab

ic/newwriteup.asp 

) مرجع الآثار 2006عبد االله سالم ( سالم-3
 الاجتماعیة والاقتصادیة الناتجة عن حوادث
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