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  ملخص:
(. حيث 2014-2002تهدف الدراسة الذ فهم دور خدمات الدوانئ )حركة الحاويات( في الاقتصاد الليبي خلال الفتًة )  

(. بمعتٌ 2014-2002دي في ليبيا للفتًة الزمنية )تستخدم الدراسة طريقة الدربعات الصغرى لدعرفة مدى تأثتَ الدوانئ على النمو الاقتصا
 ، ىل للموانئ الليبية كحالة عامة وميناء طرابلس كحالة خاصة دوراً مؤثر في النمو الاقتصادي الليبي؟أخر

نة فارغة بميناء أظهرت نتائج الدراسة إلذ عدم وجود علاقة بتُ كلا الدتغتَين )عدد الحاويات بالدوانئ الليبية ككل وعدد الحاويات الدشحو 
ذات دلالة  إلغابيةطرابلس( والدتغتَ التابع الدعبر عنو بنصيب القرد من الناتج المحلي الإجمالر "النمو الاقتصادي". في حتُ وجود علاقة 

يات الدشحونة إحصائية بتُ لرموع الحاويات الدفرغة بميناء طرابلس والنمو الاقتصادي الليبي. وكذلك وجود علاقة سلبية بتُ لرموع الحاو 
 الفارغة بميناء طرابلس والنمو الاقتصادي.

 الحاويات، الاقتصاد الليبي، الدوانئ.5 كلمات مفتاحية
 JEL: F43 ،O1 ،O40 اتتصنيف

Abstract:  

  The study aims to understand the role of port services (container traffic) in the Libyan 

economy during the period (2007-2019). Where the study uses the method of least squares to 

determine the extent of the impact of ports on economic growth in Libya for the time period (2007-

2019). In other words, do the Libyan ports as a general case and the port of Tripoli as a special case 

have an influential role in the Libyan economic growth? 

The results of the study showed that there was no relationship between both variables (the number of 

containers in Libyan ports as a whole and the number of empty containers shipped in the port of 

Tripoli) and the dependent variable expressed as the monkey's share of GDP "economic growth". 

While there is a positive, statistically significant relationship between the total emptied containers in 

the port of Tripoli and the Libyan economic growth.  

Keywords: Containers, Libyan economy, ports 

JEL Classification Cods:F43, O1, O40.  
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 :لدقدمةا
% من إجمالر حجم التجارة العالدية. ولنا أن نتخيل أنو بدون النقل البحري 09يعدُّ النقل البحري الذي يتحمل مسؤولية نقل 

سوف نكون عاجزين عن إلصاز الدعاملات التجارية بتُ لستلف قارات العالد. سواء كانت تتعلق بمواد أولية أو غذائية أو منتجات 
دوراً رئيسياً في تسهيل حركة البضائع وتخفيض أسعار النقل وفي دفع حركة التطور الاقتصادي. ومع  بحريةوانئ المصنَّعة. وتلعب الد

 العالد.  بلدانتحديات كبتَة في  الأختَةزيادة الاىتمام بهذا النشاط الاقتصادي الكبتَ، إلاَّ أنَّو يواجو في الآونة 
البحري، ىي حالة أكثر الدوانئ البحرية من جهة عدم مطابقتها للمواصفات الدطلوبة من أولذ الدشكلات التي تواجو صناعة النقل 

، وعدم ربط تكلفة لشكنة قلبأللتعامل مع السفن الحديثة، وعدم توافر التقنيات الدناسبة لتفريغ وتخزين وتحميل السفن بأسرع وقت و
ديدية التي تعمل على إعادة توزيع البضائع على الدول المجاورة، أو الكثتَ من الدوانئ العربية بشبكات الطرق الدولية البرية أو الح

مشكلة وجود الدناطق الحرة التي تسمح بإعادة شحن البضائع على سفن أصغر حجماً للدول المجاورة، والقدرة الضعيفة على 
لية والدولية لأنها نقطة البداية والنهاية لأي نقل الدنافسة العالدية في ىذا المجال. تعتبر الدوانئ البحرية عاملًا مهماً في التجارة الداخ

للبضائع أو الركاب عن طريق البحر. وىي بمثابة رابط حيوي في العديد من سلاسل التوريد وقنوات التوزيع الدتعلقة بالتجارة 
مع منطقة الدوانئ الخاصة بها ، مراكز  الدولية، وبالتالر تلعب دوراً مهمًا في التنمية الاقتصادية. تعد الدوانئ البحرية ، جنبًا إلذ جنب

 .(Shan et al., 2014)العالدية  الأسواقلوجستية تسهل عمل 
تحظى الدوانئ البحرية باىتمام خاص لمجرد أنها تعتبر عاملًا من عوامل النمو الاقتصادي في بلدانها. يتم قياس تأثتَات الدوانئ على 

 الاقتصاد لتقييم الآثار الاقتصادية والاجتماعية لاستثمارات الدوانئ البحرية أو لتبرير استثمارات الدوانئ الدستقبلية.
تجلبها الدوانئ البحرية على اقتصاداتها على نطاق واسع في الأدبيات وتشمل خفض تكاليف النقل تم بحث الفوائد التي 

(Crescenzi & Rodríguez‐Pose, 2012)،  وزيادة إمكانية الوصول لشا يقلل بشكل مباشر من تكاليف عامل
ويزيد الاستثمار الخاص ويشجع التجارة ويزيد من العمالة الإنتاجية ولػسن  ،(Cohen & Monaco, 2008)الإنتاج 

علاوة على ذلك ، خلصت الدراسات إلذ أن الدوانئ البحرية تزيد من فرص العمل  .(Aschauer, 1989)النتائج التعليمية 
(Ferrari et al., 2010)  وتحسن الخدمات اللوجستية بالإضافة إلذ جذب الأنشطة الأخرى الدتعلقة بالدوانئ

(Notteboom & Winkelmans, 2001). 
. (Hall, 2004)إن دراسات الأثر الاقتصادي عموماً ضرورية لتبرير الدسالعة الاقتصادية لتنمية مرافق البنية التحتية الكبتَة 

 ,.Ferrari et al)ت الدتعلقة بأثر الدوانئ ىو الدسالعة الاقتصادية للموانئ. بعض الباحثتُ مثلولذلك، فإن الذدف من الدراسا

2012)  ،(Bottasso et al., 2014)  بلد أو منطقة، في أن الدوانئ تحفز النمو الاقتصادي ل )0909)أحمد سليمان
أن الدوانئ لا تلعب أي دور رئيسي فيها، يبدو أن  وجدوا (Cong et al., 2020)حتُ بعض الباحثتُ على سبيل الدثال5 

فيد ملاءمة خدمات الدوانئ الدتاحة بسهولة لا لؽكن أن تضمن النجاح الاقتصادي للمدن التي تقع فيها الدوانئ. قد لا تست
الاقتصادات المحلية كثتَاً من الدوانئ القريبة. وقد أدى الالطفاض الدستمر في عدد الوظائف في الدوانئ بسبب التشغيل الآلر 

وفي الوقت نفسو، تخطط العديد من البلدان لبناء موانئ لزورية  والحاويات للسلع إلذ تحقيق الدسالعة الاقتصادية الدباشرة للموانئ.
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قاب حالات ناجحة مثل سنغافورة وىونغ كونغ ودبي، وتتوقع لظواً إضافياً لاقتصاداتها في أشكال أسواق الخدمات إقليمية، في أع
الجديدة. ولؽكن أن يساعد ذلك في إنشاء مرفق لنقل الشحنات العابرة وشبكة نقل فعالة. ومع ذلك، فقد تغتَت العلاقة بتُ 

)محمد سويدان  ن مهماً في تفستَ كثافة شبكات النقل البحري وتوزيعها الدكانيالديناء والددينة ولد يعد الذيكل الحضري للمد
0901(. 

ليبيا دولة نامية تحتل موقعًا استًاتيجيًا في وسط  ، حيت انعلى ىذا النحو، فإن سياق ىذا البحث ىو صناعة الدوانئ الليبية
يبلغ طول ساحلها  ، حيثوروباالساحل الجنوبي للبحر الأبيض الدتوسط، على طول طريق التجارة الدولر الرئيسي بتُ آسيا وأ

من التجارة الدولية الليبية ، والتي تتكون أساسًا من الواردات، من خلال موانئها  %09تتم معالجة  كيلومتًاً.  1049حوالر 
(Choi, 2005) . على الرغم من الزيادة في الطلب على النقل بالحاويات(Beskovnik & Twrdy, 2009) لد ،

ية يتجاوز الحد الأقصى للحاويات في جميع الدوانئ الليبية مليون حاوية مكافئة سنويًا منذ بنائها. وىذا يشتَ إلذ أن أداء الدوانئ الليب
تحستُ قدراتها من خلال اعتماد  -بما في ذلك الدوانئ الليبية  -لتحقيق أداء فعال، يتعتُ على موانئ الحاويات  ضعيف.

ل تصميمات الدوانئ الجديدة، والبنية التحتية الدتطورة، والتخطيط طويل الأجل، ومعدات أكثر فعالية لدناولة استًاتيجيات مث
البضائع، وساحات تخزين أكبر، وتكنولوجيا الدعلومات الدتقدمة. ومع ذلك، وعلى الرغم من زيادة حجم التجارة في الدنطقة 

 ، فقد حدت القدرة الصغتَة للموانئ الليبية من إنتاجية الدوانئ الليبية، مقارنة بالدوانئ الأخرى في الدنطقة.(0912دي, )الداو 
تعد الدوانئ البحرية في ليبيا نقطة مهمة في حركية النشاط البحري ولستلف الدبادلات لدعم الاقتصاد الوطتٍ، وقد بانت الدبادلات 

من بتُ المحركات الفاعلة للاقتصاد الوطتٍ، وتشارك الدوانئ الليبية في إلصاح معادلة التجارة الخارجية من خلال  التجارية البحرية اليوم
تعتبر الدوانئ البحرية و فتح الباب واسعا لكل أنواع التعاملات التجارية البيئية، وىو ما يعطي فرصا لاستقطاب التجار والدتعاملتُ. 

لتجارة الدنقولة بحرا وىذا ما يؤدي إلذ جعل الدوانئ الليبية دائما واقعة تحت ضغط متزايد وخصوصا في ليبيا عامل حيوي وضروري ل
بالنسبة لتطوير كفاءتها وإدارتها وتحستُ خدماتها اللوجستية وتطويرىا لشا يؤدي ذلك إلذ زيادة حجم التجارة الدنقولة بحرا وبالتالر 

ر الفكري الدتداخل وللوقوف على مدى مسالعة الدوانئ البحرية في تنشيط حركة النمو تحفز النمو. وتبعا لدا سيق وضمن ىذا الإطا
ىل يوجد تأثتَ لحركة  التالر5 الرئيسي الاقتصادي تبرز معالد الدشكلة التي تعمل على معالجتها من خلال الإجابة على التساؤل

 الديناء على النمو الاقتصادي؟ 
 5لتاليةا الفرعية رح الأسئلةولتوضيح ىذا التساؤل أكثر، قمنا بط

  ما دور الدوانئ في النمو الاقتصادي؟ 
  ؟ الإجمالرىل يوجد تأثتَ لحركة النقل بمواني الحاويات في الدوانئ البحرية على نصيب الفرد من الناتج المحلي 

 ىل يكون لتطور حركة الدوانئ البحرية أي أثر ىام )إلغابي أو سلبي( على الاقتصاد الليبي؟ 
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 ية التببيقية للدراسةالأهم .1.1
تنبع الألعية العلمية للدراسة من إثراء الجانب الدعرفي في ىذا المجال حيث تندر الأدبيات فيما يتعلق بأثر النقل البحري في لظو 

النمو الاقتصاد الليبي، بينما تتمثل الألعية العملية في مساعدة متخذي القرار في مؤسسات النقل البحري من حيث معرفة أثره على 
 الاقتصادي وما ىي الدشاكل التي تواجو تلك الدؤسسات.

 البحثي بعدم وجود دراسات سابقة تطرقت لدراسة تأثتَ الدوانئ البحرية على لظو الاقتصاد الليبي. الإسهامويتمثل 

 . الذدف من الدراسة1.1
و الاقتصاد الليبي. لذلك يعتزم الباحثون تحديداً في الذدف الرئيسي من ىذه الدراسة ىو إجراء تحليل قياسي لدور حركة الدوانئ في لظ

 دراستهم على تحقيق الأىداف التالية5
 .دراسة العلاقة بتُ حركة النقل في موانئ الحاويات بالدوانئ الليبية والنمو الاقتصادي في ليبيا 
 في ليبيا. دراسة العلاقة بتُ لرموع الحاويات الدفرغة والدعبأة بميناء طرابلس والنمو الاقتصادي 

 .دراسة العلاقة بتُ عدد الحاويات الدشحونة فارغة بميناء طرابلس والنمو الاقتصادي 

 . فروض الدراسة1.1
  إن عمليـة اختيـار متغيـرات تفسـتَية لظـاىرة أو مشـكلة معينـة لـيس بالأمر السـهل فقـد يـتم في اختيار متغتَ ليس لو علاقة

م لـو علاقـة بالظـاىرة أو الحـالتتُ معـا، لــذلك فــأن الدتغيــرات التفســتَية الدسـتخدمة فــي ىــذه بالظـاىرة أو تجاىـل متغيـر مهـ
الدراسة اختيــرت علــى أســاس أنهــا واســعة التطبيــق أو الاستخدام مــن قبــل دراسات سابقة، وتعتمــد ىــذه الدراســة علــى 

 الفرضــيات التالية5
 ؟يوجــد أثـر ذو دلالة إحصــائية لحركة نقل الحاويات في الدوانئ الليبية على النمو الاقتصادي في ليبياىل 5 ولىالفرضية الأ 

 ؟الحاويات الدفرغة على النمو الاقتصادي في ليبيا موعيوجــد أثـر ذو دلالة إحصــائية لمجىل 5 الفرضية الثانية 

 :؟ــائية لمجموع الحاويات الدعبأة على النمو الاقتصادي في ليبيايوجــد أثـر ذو دلالة إحصىل  الفرضية الثالثة 

 :؟يوجــد أثـر ذو دلالة إحصــائية لمجموع الحاويات الدشحونة فارغة على النمو الاقتصادي في ليبياىل  الفرضية الرابعة 

 . الدراسات السابقة1
نية التحتية الاقتصادية؛ لذلك، يفُتًض أن تطوير الديناء سيحقق فوائد تعد الدوانئ مشاركًا مهمًا في التجارة الدولية ولؽكن اعتبارىا الب

 ,.Bottasso et al). وصف العديد من الدؤلفتُ الديناء باعتباره كيانًا اقتصاديًا (Bottasso et al., 2014)اقتصادية 

2014) ،(Park & Seo, 2016)   .كنقطة لزورية للنمو الإقليمي الذي يشجع تطوير النقل ويسهل تقدم التجارة الدولية
علاوة على ذلك، لؽكن للموانئ البحرية أن تخلق فرص عمل جديدة من خلال التأثتَات الدرتبطة بعملياتها وأنشطتها اللوجستية 

البحرية في النمو الاقتصادي كبتَة بسبب قيمتها الدضافة والأنشطة )التخزين، التوزيع، النقل بالحاويات، إلخ(. تعتبر مسالعة الدوانئ 
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اللوجستية التي تتم في الدناطق المجاورة لذا. فهي تجتذب صناعات جديدة وتخلق الشروط الدسبقة لتنمية الأنشطة الاقتصادية الأخرى 
 . (Jouili, 2016)بالقرب من الدوانئ 

 . الدراسات العربية1.2
وىدفت الدراسة إلذ معرفة أثر النقل البحري في لظو الاقتصاد السوداني، ومعرفة العوائق والعقبات  (0912الدهل  ,)الأمتُ, أحمد

التي تواجو ىذا القطاع الحيوي. اعتمدت الدراسة على منهج التحليل الوصفي في جانبها النظري، وكذلك تم الاعتماد على 
وافتًضت الدراسة وجود علاقة طردية ذات دلالة إحصائية بتُ النقل البحري  .ياسي في الجانب التطبيقيأسلوب الاقتصاد الق

والنمو الاقتصادي في السودان، وأن النقل البحري غتَ قادر على مواكبة التطور الدتسارع في صناعة النقل البحري، وكذلك الطفاض 
ان الخارجية وتوصلت الدراسة إلذ لرموعة نتائج كان ألعها وجود علاقة طردية مسالعة شركة الخطوط البحرية في نقل تجارة السود

ذات دلالة إحصائية بتُ النقل البحري والنمو الاقتصادي. أن النقل البحري في السودان غتَ قادر على مواكبة التطور التكنولوجي 
لبحري، والعمل على تهيئتو حتى يكون قادراً على أداء دوره الدتسارع في ىذا المجال. وأوصت الدراسة بضرورة الاىتمام بقطاع النقل ا

 في خدمة الاقتصاد الوطتٍ.

 . الدراسات الأجنبية1.1
(Kinsey, 1981) ،مع الطفاض عدد الوظائف التي تعتمد  بأن تأثتَ الدوانئ على الاقتصاد البريطاني آخذ في الالطفاض

بشكل مباشر على الديناء في ذلك الوقت. لد تعد الدوانئ البريطانية من أرباب العمل الرئيسيتُ ولد تعد التعقيدات الصناعية الدتًابطة 
 موجودة، لشا قلل من تأثتَ الدوانئ على الاقتصاد البريطاني.

 Deng et)والأخرى في سياق الصتُ   (Jung, 2011)سياق كوريا الجنوبية ىناك دراستان حديثتان نسبيًا، إحدالعا في 

al., 2013) جادلتا أيضًا أن الدوانئ لذا تأثتَات متدنية على الاقتصاد. على وجو الخصوص، حدد ،(Jung, 2011)  أنو من
لدباشر في الديناء لكل % في تأثتَ خلق فرص العمل ا 2472، شهدت كوريا الجنوبية الطفاضًا بنسبة 0992إلذ عام  1009عام 

 ,.Deng et al)مليار وون كوري. على الرغم من عدم وجود تأثتَ كبتَ للتجارة الدنقولة بحراً على النمو الاقتصادي، إلا أن 

ارتباط إلغابي كبتَ بتُ الاقتصاد الإقليمي ونشاط القيمة الدضافة في الدوانئ الصينية. لؽكن أن تكون  وجد ان ىناك (2013
أسباب ىذا الارتباط أن الدؤلف شمل الحجم الإجمالر للواردات والصادرات في بناء نشاط القيمة الدضافة، والذي يعد في الواقع جزءاً 

 أي التجارة الدنقولة بحراً(.من بناء الطلب على الدوانئ )
 (Mudronja, Jugović, and Škalamera-Alilović 2020) تحلل ىذه الورقة تأثتَ الدوانئ البحرية على لظو

مناطق موانئ تابعة للاتحاد  194النمو الداخلي القائمة على البحث والتطوير لعينة من الاقتصادات الإقليمية ضمن نظرية 
. وكان النموذج تم اختباره باستخدام طريقة اللحظات الدعممة ذات 0912إلذ  0992الأوروبي تدت ملاحظتها خلال الفتًة من 

على النمو الاقتصادي لدناطق الدوانئ في الاتحاد الأوروبي، ومع الخطوتتُ. تشتَ نتائج البحث إلذ أن الدوانئ البحرية لذا تأثتَ كبتَ 
ذلك فمن الضروري مراعاة العوامل الأخرى التي تؤثر على لظو الاقتصادات الإقليمية مثل الاستثمارات في البحث والتطوير ورأس 

 البنية التحتية للنقل؛ ولذلك، فإن الدبادئ الدال البشري. غالباً ما يتم التقليل من ألعية ىذه العوامل فيما يتعلق بالاستثمار في
 التوجيهية للتحويل الجزئي للأموال قد تتبع ىذا الدسار.
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(Park & Seo, 2016)  .بحثا في الآثار الاقتصادية للموانئ البحرية على مناطق في كوريا باستخدام لظوذج سولو الدعزز
تظهر النتائج التجريبية أن موانئ الشحن دون حركة شحن كافية تعرقل النمو الاقتصادي الإقليمي. من ناحية أخرى، إذا كانت 

قتصادي الإقليمي. كما أظهرت النتائج أن أنشطة ميناء الحاويات لذا الدوانئ لديها حركة شحن كافية، فإنها تساىم في النمو الا
 تأثتَ إلغابي على النمو الاقتصادي الإقليمي، بينما تؤدي الاستثمارات في الديناء بشكل غتَ مباشر إلذ النمو الاقتصادي. 

(Bottasso et al., 2014)  بحث في العلاقة بتُ الدوانئ البحرية والناتج المحلي الإجمالر الإقليمي. تشتَ نتائج البحث إلذ
ة ن الدوانئ تديل إلذ زيادة الناتج المحلي الإجمالر في الدنطقة التي تقع فيها. علاوة على ذلك، تشتَ النتائج إلذ وجود آثار غتَ مباشر أ
إلغابية على الناتج المحلي الإجمالر للمناطق المجاورة. قد يؤدي التوسع الاقتصادي في الدناطق غتَ الدوانئ أيضًا إلذ زيادة الطلب و 

 دمات الدوانئ في مناطق الدوانئ.على خ
في مدى تأثتَ البنية التحتية للنقل على النمو الاقتصادي  (Crescenzi & Rodríguez‐Pose, 2012)بحث 

 للموانئ التجريبية إلذ عدم وجود علاقة قوية بتُ الاستثمار في البنية التحتية هم(. تشتَ نتائجEUالإقليمي في الاتحاد الأوروبي )
الاقتصادي الإقليمي؛ ومع ذلك، فإن النمو الاقتصادي الإقليمي للاتحاد الأوروبي ناتج عن مزيج من الاستثمارات في  والنمو

 البحث والتطوير. يعتقد الدؤلفون أنو لغب إعادة توجيو الأموال إلذ الاستثمارات في رأس الدال البشري والبحث والتطوير.
بحثون في العلاقة بتُ الدوانئ والاقتصاد، في معظم الحالات، أن ىناك صلة إلغابية بتُ على وجو الخصوص، أثبت الدؤلفون الذين ي

 حركة الدوانئ والنمو الاقتصادي الليبي. 
 لؽكن سرد الآثار الرئيسية الدستمدة من ىذه الدراسات على النحو التالر5

  ير النقل، وىو الشيء الذي يسهل تقدم ينُظر إلذ عملية تطوير الدوانئ البحرية على أنها شكل من أشكال نظام تطو
 التجارة الدولية. 

  تعتبر الدوانئ البحرية ضرورية لتوليد فرص العمل من خلال التأثتَات الدرتبطة بالدوانئ البحرية والأنشطة اللوجستية
 )التخزين والتوزيع ووظيفة لزطة شحن الحاويات وما إلذ ذلك(. 

 ة لتنمية بقية الأنشطة الاقتصادية.الدوانئ البحرية تشكل الركائز الحقيقي 

 الدنهجية. 3
تحليل البيانات الدستخدمة في ىذه  وذلك من خلاليعتمد البحث الدنهج الوصفي النظري والتحليلي والدنهج القياسي الكمي. 

البحرية في  ، وىذا لنتمكن من وصف الأثر الاقتصادي المحتمل لدور حجم الدوانئطريقة الدربعات الصغرىالدراسة باستخدام 
 الاقتصاد الليبي.

 النموذج: وصف. 2.3
 يتم البحث في تأثتَ أنشطة الدوانئ على الاقتصاد الليبي من خلال لظوذج الالضدار الذي لؽثل فيو الدتغتَ التابع النمو الاقتصادي. 
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صادي، وفقًا للأدبيات وكيل للنمو الاقتو ( كمتغتَ تابع GDPPCيتم استخدام نصيب الفرد من الناتج المحلي الإجمالر )
(Shan et al., 2014) (Park & Seo, 2016). ُفي الدوانئ  اوياتحركة الحعن الدتغتَات الدستقلة  تعبر في حت

 . ليبيةال
 . نموذج مواصفات1.3

تُ النمو الاقتصادي الليبي ودور الدوانئ البحرية، بالإضافة إلذ العوامل الأخرى الدوصوفة سابقًا، تم من أجل البحث في العلاقة ب
 اقتًاح لظوذج لتحليل الالضدار الخطي. ويتم التعبتَ عن النموذج على النحو التالر5

+  

 حيث5
  َالتابع الدتغت(GDPPC) الإجمالرج المحلي النات نصيب الفرد منيعبر عن . 

ىو حاصل قسمة و ( 0919نصيب الفرد من إجمالر الناتج المحلي )بالأسعار الثابتة للدولار الأمريكي في عام حيث ان 
 إجمالر الناتج المحلي على عدد السكان في منتصف العام.

 5بينما الدتغتَات الدستقلة ىي 
o   ككل  قدماً( في الدوانئ الليبية 09)وحدات تعادل تعبر عن حركة النقل في موانئ الحاويات. 
o  .تعبر عن لرموع الحاويات الدفرغة بميناء طرابلس 
o  .تعبر عن لرموع الحاويات الدعبأة بميناء طرابلس 
o  .تعبر عن لرموع الحاويات الدشحونة فارغة بميناء طرابلس 

𝜀  ائي.تدثل حد الخطأ العشو 
للنظر في إمكانية وجود علاقة غتَ خطية بتُ الدتغتَ التابع )النمو الاقتصادي( والدتغتَات الدستقلة، تم تطبيق التحويل اللوغاريتمي 

 تضمن الأشكال اللوغاريتمية للمتغتَات أيضًا أن الدعاملات الدقدرة قوية لوحدات قياس الدتغتَات.حيث . وذج الدستخدمفي النم
 ,.Shan et al)غاريتمي ىو إجراء روتيتٍ في أدبيات الاقتصاد البحري وكذلك الأدب الاقتصادي بشكل عام التحول اللو 

2014) (Cheung & Yip, 2011). 

 . لرتمع الدراسة3.3
  5أكبـر من أحد تتمثل في الدوانئ البحرية الليبية كحالة عامة وميناء طرابلس كحالة خاصة بصـفتو  الحدود الدكانيةأولا

 الدوانئ البحرية العاملة فـي ليبيـا، وكـذلك لسهولة الحصول على تقاريره.
  5وذل نظرا لتوافر بياناتها (0910-0994ىي الفتًة الدمتدة من ) الحدود الزمانيةثانيا. 
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 البيات  . أدوات جمع4.3
  تقيس حركة الحاويات بالديناء تدفق الحاويات من وضع النقل البري إلذ الوضع البحري، والعكس، بالوحدات الدعادلة

قدماً وىو الحجم القياسي للحاوية. وتشتَ البيانات إلذ النقل البحري والرحلات الدولية. وتُحسب حركة الشحن من  09
يناء الوسيط )مرة للتفريغ وأخرى لتحميل السفينة الدغادرة(، وىي تشمل الوحدات سفينة لأخرى على أنها مرتي تحميل بالد

 الفارغة.
 نصيب الفرد من الناتج المحلي الإجمالر من قاعدة بيانات وكذلك ركة النقل في موانئ الحاويات مصدر البيانات لح

 مؤشرات التنمية العالدية.

 عرض ومناقشة النتائج. 5
 .الوصفي التحليل الإحصائي. 2.5

( الإحصائيات الوصفية لكل متغتَ 1قبل اختبار النموذج تم إجراء تحليل إحصائي وصفي وفحص وجود ارتباط. يوضح الجدول )
 على حدة.

 الإحصاء الوصفي للمتغيرات. 2الجدول 

 
     

 30769.23  1134.07  33250.92  228078.7  6324.23  الوسط 

 31519.00  987.00  32824.0  174827.0  5971.85  الوسيط 

 47815.00  2599.00  50423.00  558764.1  8870.66  اعلى قيمة

 15755.00  362.00  18103.00  76721.51  3337.31  أدني قيمة 

 10954.12  632.86  10764.70  137224.7  1931.61  الالضراف الدعياري

 0.127  1.127  0.203  1.070  0.053  الالتواء

 1.682  3.399  1.711  3.503  1.622  التفرطح 

 0.975  2.841  0.988  2.618  1.033  جارك بتَا

 13  13  13  13  13  عدد الدشاىدات

لرموع   موانئ الحاويات بالدوانئ الليبية، تشتَ الذ حركة النقل في  تعبر عن نصيب الفرد من الناتج المحلي الإجمالر، ملاحظة5 
 لرموع الحاويات الدشحونة الفارغة بميناء طرابلس.  لرموع الحاويات الدعبأة بميناء طرابلس، الحاويات الدفرغة بميناء طرابلس، 

نئ الليبية، لشا يعتٍ أن ىناك اختلافات كبتَة في تنمية ميناء طرابلس حركة الدوا متغتَ يظهر الالضراف الدعياري اختلافات أكبر في
والدوانئ الليبية ككل. لػتوي متغتَ "عدد الحاويات الدشحونة فارغة" في ميناء طرابلس على اختلافات أكبر أيضًا، لشا يشتَ إلذ 

وع الحاويات الدعبأة بميناء طرابلس" لذا أقل وجود اختلافات كبتَة في مستويات عمليات الدوانئ البحرية. كذلك الدتغتَ "لرم
الضرافات معيارية متوقعة لأن نسب حركة الحاويات الدعبأة داخل الديناء وعلى مر السنتُ لا تتغتَ كثتَاً. يهدف اختبار النموذج إلذ 
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تحقق من الارتباط بتُ الدتغتَات قبل معرفة ما يؤثر على لظو الاقتصاد الليبي وما ىي عوامل النمو المحتملة التي لغب معالجتها. تم ال
 اختبار النموذج. 

يعـرف ىـذا الاختبـار باختبـار القـوة التفـستَية للنمـوذج أو بمقـدرة النمـوذج و  ،معاملات الارتباط للمتغتَات 0يوضح الجدول حيث 
عاليـة دل ذلـك علـى جـودة توفيـق،  Rكانـت قيمـة كلمـا  فلقيـاس ذلـك،  ويـتم اسـتخدام معامـل التحديـد  ،علـى التفـستَ

 . (Lovrić, 2005)لؼدم كحد أدنى لوجود الارتباط  9729الارتباط الدوجب أو السلبي الأكبر من 
% على الدتغتَ  71أي أن الدتغتَات الدستقلة تؤثر بحوالر  9771بلغت  ( أن قيمة معامل التحديد 0يتضح من الجدول )

% الدتبقية ىي أثر الدتغتَات غتَ الدضمنة في النموذج وذلك يدل  20( تم تفستَىا من خلال النموذج، ببنما GDPPCالتـابع )
 على جودة توفيق الدعادلة.

 . مصفوفة الارتباط بين الدتغيرات1الجدول 

  GDPPC x1 X2 x3 x4 

GDPPC 1 -0.393 .557
*

 -0.238 0.453 

x1  1 -0.066 0.051 0.000 

X2   1 -0.406 .965
**

 

x3    1 -0.427 

x4     1 

 .SPSSالدصدر5 إعداد الباحث من نتائج برنامج 

% وىي  04( أي 9704( بلغت )X2, X4من خلال الجدول أعلاه يتضح أن قيمة معامل الارتباط بتُ الدتغتَات الدستقلة )   
 9700-تابع والدتغتَات الدستقلة بتُ )%. ويتًاوح معامل الارتباط بتُ الدتغتَ ال2اعلى قيمة وفي نفس الوقت كانت معنوية عند 

 (. بشكل عام نستنتج ان معاملات الارتباط كانت ضعيفة بتُ الدتغتَ التابع والدتغتَات الدستقلة. 9722الذ 

 .اختبارات استقرار السلاسل الزمنية. 1.5
ن بياناتهـا مرتبـة بالنـسبة للـزمن وأن السلسلة الزمنية لرموعة من الدشاىدات التي تتولد على التوالر خـلال الـزمن وتتميـز با

لاتجـاه الدـشاىدات الدتتاليـة تكـون غيـر مـستقلة وتعتمـد علـى بعـضها الـبعض، بيانـات السلـسلة الزمنيـة غالبـاً مـا يوجـد بهـا عامـل ا
تجـاه أو فـي اتجاىـات معاكـسة بمعنـى وجود العـام الـذي يعكـس وجـود ظـروف معينـة تـؤثر علـى جميـع الدتغيـرات، إمـا فـي نفـس الا

اتجاه عام لبيانات أحد متغيـرات النمـوذج يعكـس وجـود عـدم اسـتقرار فـي كـل البيانـات الدوجـودة على الدستوى التطبيقي. لذلك 
 ىنالك عدة اختبارات لؽكن استخدامها لاختبار صفة السكون في السلسلة من ألعها5

 ديكي فولر اختبار جذر الوحدة لAugmented Dickey-Fuller (ADF) 
  اختبار فيليبس بتَونPhillips and peron (PP) 
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 . اختبار سكون الدتغيرات3الجدول 
 (PPاختبار جذر الوحدة بواسطة فيليبس بتَون )

 GDPPC X1 X2 X3 X4 عند الدستوى

 2.06- 1.81- 1.99- 2.27- 2.29- المحسوبة tقيمة  مع ثابت
 Prob.  0.18  0.19  0.28  0.35  0.25 

 2.87- 0.90  3.28- 2.46- 2.90- المحسوبة tقيمة  ثابت واتجاه
 Prob.  0.19  0.33  0.11  0.99  0.20 

 0.39- 0.94- 0.51- 0.63- 1.07- المحسوبة tقيمة  بدون ثابت واتجاه

 Prob.  0.23  0.42  0.47  0.28  0.51 

 d(GDPPC) d(X1) d(X2) d(X3) d(X4) الفروق الاولذعند 

 4.65- 1.49- 7.59- 5.30- 7.60- المحسوبة tقيمة  مع ثابت

 Prob.  0.00  0.00  0.00  0.50  0.00 

 4.88- 1.50- 7.08- 5.22- 10.95- المحسوبة tقيمة   ثابت واتجاه
 Prob.  0.00  0.00  0.00  0.76  0.01 

 4.49- 1.26- 5.42- 5.28- 5.84- المحسوبة tقيمة   بدون ثابت واتجاه

 Prob.  0.00  0.00  0.00  0.17  0.00 

 (ADF)اختبار ديكي فولر 

 GDPPC X1 X2 X3 X4 عند الدستوى

 2.02- 2.66- 2.00- 2.26- 2.35- المحسوبة tقيمة  مع ثابت 

 Prob.  0.17  0.19  0.28  0.11  0.27 

 2.86- 3.69- 3.29- 2.49- 2.91- المحسوبة tقيمة   ثابت واتجاه

 Prob.  0.19  0.32  0.11  0.06  0.20 

 0.50- 0.92- 0.61- 0.79- 1.01- المحسوبة tقيمة   بدون ثابت واتجاه
 Prob.  0.26  0.35  0.43  0.29  0.47 

 d(GDPPC) d(X1) d(X2) d(X3) d(X4) عند الفرق الاول

 4.05- 2.073- 5.18- 3.93- 5.24- المحسوبة tقيمة  ثابت
 Prob.  0.00  0.01  0.00  0.25  0.01 

 3.69- 1.39- 4.76- 3.71- 3.67- المحسوبة tقيمة  ثابت واتجاه
 Prob.  0.07  0.06  0.01  0.80  0.06 

 4.23- 4.29- 5.30- 4.12- 5.38- المحسوبة tقيمة   بدون ثابت واتجاه

 Prob.  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00 

% على التوالر حسب 19%، 2%، 1تشتَ*، **، *** إلذ رفض فرض العدم )فرضية عدم سکون السلاسل الزمنية( عند مستوى معنوية ملاحظة5 
 .MacKinnon (1996)قيم 

لك تم لذ ،الدستوى عند( وجـد أن الدتغتَات غيـر مستقرة PPو) ADF)اختبار جذر الوحدة لكلا الاختبارين ) من خلال نتائج
أخذ قـيم الفرق الأول التي عندىا الدتغتَات مستقرة. لذلك فإننا نرفض فرض البديل ونقبل الفـرض العدم القائل إن السلسلة الزمنية 

 مستقرة في الفرق الأول.
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 قياس أثر لرموع الحاويات على النمو الاقتصادي".اختبار النموذج ". 3.5
 صادي الدعبر عنه بنصيب الفرد من الناتج المحلي الإجمالي.أولا: تقدير وتقييم معادلة النمو الاقت

بعـد إجـراء اختبار اسـتقرار السلاسل الزمنيـة لدعادلة الالضدار الخطي الدتعـدد التي توضح أثر عدد الحاويات على النمو الاقتصادي 
( تـم التوصل إلذ 0910–0994فتًة الدراسة ) والـذي تـم قياسـو مـن خـلال متغيـر نصيب الفرد من النـاتج المحلي الإجمالر خلال

 75كما بالجدول النتائج مـن خلال استخدام طريقة الدربعات الصغرى العادية في عملية التقدير وكانت النتائج  
 . نتائج تقدير معادلة الانحدار الدتعدد4الجدول 

 الاحتمالية سوبةالمح tقيمة  Std. Error قيمة الدعلمة الدتغتَ

LNX1 -0.057 0.154 -0.371 0.720 

LNX2 1.70.4** 0.519 3.284 0.011 

LNX3 -0.034 0.144 -0.240 0.817 

LNX4 -1.110* 0.550 -2.016 0.079 

C 0.503 0.702 4.819 3.382  الحد الثابت 

R-squared 0.418     Mean dependent var 8.706 

Adjusted R-squared 0.126     S.D. dependent var 0.322 

F-statistic 1.434     Durbin-Watson stat 1.771 

Prob(F-statistic) 0.307     Wald F-statistic 4.892 

 %.19%، )***( معنوي عند 2%، )**( معنوي عند 1. )*( معنوي عند مستوى معنوية SPSSالدصدر5 إعداد الباحث من نتائج برنامج 

 قدر لدعادلة النمو الاقتصادي5 النموذج الد

 

 

 .الإحصائيالدعيار أولا: الدعيار الاقتصادي و 
الدعيار الاقتصادي وىو عبارة عن مطابقة القيم والإشارات التي تم الحصول عليهـا مـع النظريـة الاقتـصادية. وفيما يتعلق بالدعيار 

( لاختبـار معنويـة معـالد النمـوذج الدقدر فإذا كانت Tاسـتخدام اختبـار ) نقوم باختبار معنوية الدعـالد الدقـدرة حيث يـتم الإحصائي
فيتم قبول فرضية العدم القائلة أن الدعلمة الدقدرة غتَ  9792( أكبر من قيمة مستوى الدلالة الدعنوية Tالقيمة الاحتمالية لاختبار )

أقل من  T)ناحية أخرى، إذا كانت القيمة الاحتمالية لاختبار ) معنوية بمعتٌ أن قيمة الدعلمة الدقدرة غتَ معتمدة إحصائيا، ومن
فيتم رفض فرضية العدم وقبول الفرضية البديلة، وفيمـا يلـي تقيـيم أثـر الدتغيـرات البديل القائل أن الدعلمة الدقدرة معنوية بمعتٌ  9792

من النـاتج المحلـي الإجمـالر(. وبـإجراء الفحص الاقتصادي للمعادلة أنهـا معتمـدة إحـصائيا الدـستقلة علـى الدتغيـر التـابع )نصيب الفرد 
 الدقدرة يتضح ما يلي5
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 ( موجبـة تتفـق مـع النظريـة ( وبمـا أن إشـارة القـاطع أو الثابـت ) بلغـت قيمـة معلمـة الثابـت الدقـدرة
الدتغيـر التـابع )نصيب الفرد من النـاتج المحلـي الإجمالر( الذي لا يعتمد على الاقتـصادية حيـث لؽثـل الجـزء الثابـت مـن 

 الدتغتَات الدستقلة في النموذج.

  إشـارة  وبمـا أن )حركة النقل في موانئ الحاويات على مستوى ليبيا( الدقـدرة ) بلغـت قيمـة معلمـة متغيـر
( سالبة وىذا يدل علـى وانئ )حركة النقل في موانئ الحاويات على مستوى ليبيا( الدقـدرة )معلمـة حركة النقل في م

وجـود علاقـة عكسية مـا بـتُ النمو الاقتصادي الدتمثل في نصيب الفرد من الناتج المحلي الإجمالر وحركة الحاويات بالدوانئ 
 الليبية.

(  )حركة النقل في موانئ الحاويات على مستوى ليبيا( غتَ معنوية وليس لذا ) من الناحية الإحصائية، ان قيم معلمة
دلالة إحصائية عند كل الدستويات، وىذ يشتَ الذ ان العلاقة العكسية بتُ حركة النقل في الدوانئ الحاويات الدعلقة 

بب فـي ذلـك إلـى قـوه تـأثتَ الدتغيـر الآخـر )حركة النقل بالدوانئ الليبية ليس لذا أي تأثتَ على النمو الاقتصادي. يرجع الـس
في موانئ الحاويات على مستوى ليبيا( وكـان ىنالك ارتبـاط بـتُ الدتغيـرات الدـستقلة. وبالتـالر قبـول الفرضية الأولذ لفـرض 

قل في موانئ الحاويات على العـدم ورفـض الفـرض البـديل القائـل إن ىناك علاقة ذات دلالة إحصائية بتُ حركة الن
 مستوى ليبيا والنمو الاقتصادي. 

  وبمـا أن إشـارة معلمـة )عدد  )عدد الحاويات الدفرغة بميناء طرابلس( الدقـدرة ) بلغـت قيمـة معلمـة متغيـر
علـى وجـود علاقـة طردية مـا بـتُ النمو الاقتصادي موجبة وىذا يدل  الحاويات الدفرغة بميناء طرابلس( الدقـدرة )

 الدتمثل في نصيب الفرد من الناتج المحلي الإجمالر وعدد الحاويات الدفرغة بميناء طرابلس.

(  )لرموع الحاويات الدفرغة بميناء طرابلس( معنوية ولذا دلالة إحصائية عند من الناحية الإحصائية، ان قيم معلمة )
%، وىذ يشتَ الذ ان العلاقة الطردية بتُ النمو الاقتصادي ولرموع الحاويات الدفرغة بميناء طرابلس لذا دلالة 2

إحصائية. بمعتٌ اخر كل ما زاد عدد الحاويات الدفرغة بميناء طرابلس فان النمو الاقتصادي يتأثر الغابيا. بمعتٌ اخر، عند 
% فان النمو الاقتصادي )نصيب الفرد من الناتج المحلي الإجمالر( 19س بمعدل زيادة عدد الحاويات الدفرغة بميناء طرابل

%. وقد اسفرت نتائج تحليل لظوذج الالضدار عن عدة نتائج ألعها أن النمو الاقتصادي الذي 14سوف يزداد بمعدل 
الحاويات الدفرغة بميناء ىو الأكثر تأثراً من مؤشر لرموع  GDPPCنعبر عنو بنصيب الفرد من الناتج المحلي الإجمالر 

طرابلس. بالتالر قبول الفرضـية الثانية، يوجد أثـر معنوي ذو دلالة إحصائية لعدد الحاويات الدفرغة بميناء طرابلس على 
 النمو الاقتصادي.

  إشـارة معلمـة  وبمـا أن )لرموع الحاويات الدعبأة بميناء طرابلس( الدقـدرة ) بلغـت قيمـة معلمـة متغيـر
سالبة وىذا يدل علـى وجـود علاقـة عكسية مـا بـتُ  عدد الحاويات )عدد الحاويات الدفرغة بميناء طرابلس( الدقـدرة )

 النمو الاقتصادي الدتمثل في نصيب الفرد من الناتج المحلي الإجمالر وعدد الحاويات الدعبأة بميناء طرابلس. 



 
 
 

 دور حركة حاويات الدوانئ في نمو الاقتصاد الليبي
 

429 

% فهذا يعتٍ ان لرموع الحاويات الدعبأة بميناء طرابلس 19ية الإحصائية، عدم معنوية الدعلمة عند الدستوى ومن الناح
ليس لذا أي تأثتَ على النمو الاقتصادي. بالتالر قبول الفرضـية الثالثة، لا يوجد أثـر معنوي ذو دلالة إحصائية لمجموع 

 تصادي.الحاويات الدعبأة بميناء طرابلس على النمو الاق

  إشـارة  وبمـا أن )لرموع الحاويات الدشحونة فارغة بميناء طرابلس( الدقـدرة ) بلغـت قيمـة معلمـة متغيـر
سالبة وىذا يدل علـى وجـود  معلمـة عدد الحاويات )لرموع الحاويات الدشحونة فارغة بميناء طرابلس( الدقـدرة )

عكسية مـا بـتُ النمو الاقتصادي الدتمثل في نصيب الفرد من الناتج المحلي الإجمالر وعدد الحاويات الدشحونة علاقـة 
 فارغة بميناء طرابلس.

(  )لرموع الحاويات الدشحونة فارغة بميناء طرابلس( معنوية ولذا دلالة من الناحية الإحصائية، ان قيم معلمة )
وىذا يؤكـد علـى وجـود علاقـة ذات دلالـة إحـصائية بـتُ الدتغيـر الدـستقل )لرموع الحاويات %، 19إحصائية عند 

الدشحونة فارغة بميناء طرابلس( والدتغيـر التـابع )نصيب الفرد من النـاتج المحلي الإجمالر(. وىذ يشتَ الذ ان العلاقة 
غة بميناء طرابلس لذا دلالة إحصائية. بمعتٌ اخر كل ما زاد العكسية بتُ النمو الاقتصادي لرموع الحاويات الدشحونة فار 

عدد الحاويات الدشحونة فارغة بميناء طرابلس فان النمو الاقتصادي يتأثر سلبا والعكس صحيح. بمعتٌ اخر، عند زيادة 
من الناتج  % فان النمو الاقتصادي )نصيب الفرد19)نقصان( لرموع الحاويات الدشحونة فارغة بميناء طرابلس بمعدل 

%. بالتالر قبول الفرضـية الرابعة، يوجد أثـر معنوي ذو دلالة 11المحلي الإجمالر( سوف ينخفض )يرتفع( بمعدل 
 إحصائية لرموع الحاويات الدشحونة فارغة بميناء طرابلس على النمو الاقتصادي.

 . اختبار جودة النموذج4.5
، ويتأتى ذلك من خلال اختبار وجود مشاكل ستخدمسية في النموذج الدسوف يتم فيما يلي التأكد من عدم وجود مشاكل قيا

 القياس في لظوذج الخطي وىي5 مشكلة اختلاف التباين، ومشكلة الارتباط الذاتي للبواقي، ومشكلة غياب التوزيع الطبيعي للبواقي.
 :Godfrey-Breuschاختبار الارتباط الذاتي بين الأخباء لـ 

بنسبة معنوية  لتوزيع  )القيمة الحرجةأكبر من  LM( فإذا كان LMى مضاعف لاغرانج )يرتكز ىذا الاختبار عل
α( فأننا نرفض فرضية استقلالية الأخطاء. من خلال الجدول رقم )لاختبار( 2 LM  لشا 2معنوية عند  ان قيمة ،%

 يثبت عدم وجود ارتباط ذاتي بتُ الأخطاء.
  )اختبار مـشكلة اخـتلاف التبـاين )عدم ثبات التباينHeteroskedasticity Test:  

إحـدى الفرضـيات الأساسـية فـي تحليـل الالضـدار ىـو ثبـات حـد الخطأ العشوائي بمعتٌ متوسـط الفـرق بـتُ الدـشاىدات الدتجـاورة 
ـد لسالفـة ىـذا الـشرط تتـصف البيانـات بوجـود مـشكلة اختلاف التباين. لغـب ألا يزيـد أو يـنقص بـشكل كبيـر مـع مـرور الـزمن وعن

، Breusch-Pagan-Godfrey ،Harveyلاكتـشاف مـشكلة اخـتلاف التبـاين تم إجراء ثلاث اختبارات وىي5 
ARCH الفرضية  ، يعتٌ ذلك رفض9792. أشارت النتائج إلذ أن القيمة الاحتمالية للاختبارات الثلاثة جاءت أكبر من

البـديلة وقبـول الفـرضية العـدمية الـتي تنص على عدم وجود مشكلة اختلاف التباين. وبالتالر فهذه تعتبر دلالة على أن النموذج 
 لا يعاني من مشكلة اختلاف التباين.
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 نتائج اختبار مشكلة اختلاف التباين 5الجدول 

  القيمة الاحتمالية *Obs رقيمة الاختبا نوع الاختبار

Breusch-Pagan-Godfrey 4.341 0.361 

Harvey 5.580 0.232 

Glejser 4.649 0.325 

ARCH 0.383 0.535 

 F-statistic القيمة الاحتمالية 

Ramsey RESET Test 0.541 0.485 

Breusch-Godfrey Serial Correlation LM Test: 0.039 0.961 

 .اختبار مشكلة الارتباط الذاتي للبواقي 

، وبالتالر لا توجد مشكلة ارتباط ذاتي 9792أكبر من LM( إلذ أن القيمة الاحتمالية لاختبار 2يشتَ الجدول )
 للبواقي.

 .اختبار مشكلة غياب التوزيع الببيعي للبواقي 
أي أكبر  97214بقيمة احتمالية بلغت  1.313قد بلغت  Jarque-Bera( أن قيمة اختبار 1يبتُ الشكل رقم )

، وبالتالر لا يعاني النموذج من مشكلة التوزيع غتَ الطبيعي للبواقي وىذا دلالة على أن بواقي النموذج تتبع 9792من 
 التوزيع الطبيعي.

 .Jarque-Bera Test. نتائج اختبار التوزيع الطبيعي 1الشكل 
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-0.75 -0.50 -0.25 0.00 0.25 0.50

Series: Residuals

Sample 2007 2019

Observations 13

Mean      -1.99e-15

Median   0.026190

Maximum  0.352745

Minimum -0.566086

Std. Dev.   0.245740

Skewness  -0.775417

Kurtosis   3.172556

Jarque-Bera  1.318882

Probability  0.517140


 
 اختبار استقرار معاملات النموذج 

 أن البيانات الدستخدمة في النموذج لا تعاني من وجود أي تغتَات ىيكلية فيها عبر الزمن. 
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، حيث تعتمد CUSUM Testتم الاعتماد على اختبار مسار البواقي الدتًاكم للتقدير الدتتالر لدعاملات النموذج 
ار على التمثيل البياني لتطور معاملات النموذج الدقدر مع الزمن، والنظر إلذ مدى ثباتها ضمن لرال اختبارات الاستقر 

 ثقة لزدد، وفي حال ثبات الدعاملات وعدم وجود تغتَ ىيكلي تبقى القيم الدقدرة للمعاملات ضمن حدي الثقة. 
، CUSUM Testتتالر لدعاملات النموذج ( اختبار مسار البواقي الدتًاكم للتقدير الد0كذلك يوضح الشكل رقم )

والذي يشتَ إلذ أن خط مسار الاختبار قد تم تدثيلو ضمن الحدين العلوي والسفلي، ولد لؼرج عن نطاق أي منهما، 
وبالتالر فإن معاملات النموذج الدقتًح مستقرة ولا توجد تغتَات ىيكلية ضمن سلسلة البيانات الدستخدمة، وىذه تعتبر 

 ن ىناك استقرار في النموذج فيما لؼص نتائج التقدير. دلالة على أ
 CUSUMنفس التفستَ السابق الخاص باختبار  CUSUM of Squares Testكذلك نطبق على اختبار

Test( وقد وضح اختبار مربع مسار البواقي الدتًاكم للتقدير الدتتالر لدعاملات 0، وذلك طبقًا لدا يشتَ إليو شكل رقم )
، ظهور خط مسار الاختبار ضمن الحدين العلوي والسفلي لشا يدل CUSUM of Squares Testالنموذج 

وبالتالر  - CUSUM Testمثلما أظهرت نتائج الاختبار السابق  -على استقرار الدعاملات خلال فتًة الدراسة
 التأكيد على صحة النموذج الدقدر.

 . اختبار الاستقرار الذيكلي0الشكل 
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CUSUM of Squares 5% Significance 
(، بمـا أن ىـذه 1744بلغت ) Durbin-Watson stat( يتضح أن قيمة اختبار دوربن واتسون 7من خلال الجدول )

عـاني مـن مشكلة ارتباط ذاتي موجب. ويرجــع ( يعنـي ذلـك أن معادلـة الالضـدار الدقـدرة ت0القيمـة أقـل مـن القيمـة الدعياريـة وىـي )
ة والدتغتَ الــسبب فــي وجــود ىــذه الدــشكلة أن ىنالــك علاقــة ذات اتجــاىتُ بــتُ الدتغيــرات الدستقلة من جهة وبتُ الدتغتَات الدستقل

 التابع من جهة أخرى.
ت بالدوانئ الليبية، والدتغتَ لرموع الحاويات الدعبأة بميناء طرابلس غتَ وجد أن كلا الدتغتَين الذي لؽثل حركة النقل في موانئ الحاويا

 . مهمتُ إحصائيًا في ىذا النموذج
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 الخاتمة
تبحث ىذه الورقة في تأثتَ الدوانئ البحرية على النمو الاقتصادي للموانئ الليبية وكحالة خاصة لديناء طرابلس. على حد علمنا. 

لدبذولة لسد ىذه الفجوة من خلال البحث في العلاقة بتُ الدوانئ البحرية الليبية والنمو الاقتصادي تساىم ىذه الورقة في الجهود ا
وتعتبر ىذه الدراسة ىي الأولذ من نوعها والتي تدرس دور  .0910-0994الليبي من خلال تحليل بيانات خلال الفتًة الزمنية 

 بالدوانئ الليبية في الاقتصاد الليبي. تحجم الحاويا
، باستخدام نصيب الفرد من الناتج المحلي الإجمالر كبديل للنمو الاقتصادي الليبي وحركة الحاويات في الدوانئ الخصوصلى وجو ع

 البحرية كبديل لعمليات الدوانئ البحرية، تم إجراء الالضدار جنبًا إلذ جنب مع لرموعة من متغتَات التحكم.
النتائج ذات دلالة إحصائية و الدوانئ البحرية لذا تأثتَ على النمو الاقتصادي الليبي، تظهر النتائج التجريبية في ىذه الورقة أن 

% تديل إلذ زيادة نصيب الفرد من الناتج المحلي 19واقتصادية وتظهر أن الزيادة في حركة الحاويات في الدوانئ البحرية بنسبة 
 %.14الإجمالر بحوالر 

لرموع الحاويات الدشحونة فارغة بميناء طرابلس لذا دلالة و ة العكسية بتُ النمو الاقتصادي العلاقىناك  أنمن نتائج الدراسة أيضاً و 
 كل ما زاد عدد الحاويات الدشحونة فارغة بميناء طرابلس فان النمو الاقتصادي يتأثر سلبا والعكس صحيح.   أخرإحصائية. بمعتٌ 

ة لتواكب التطورات التكنولوجية الحديثة في لرــال خــدمات الدــوانئ لعمل على تجهيز وتهيئة الدوانئ الليبيتوصي ىذه الدراسة با
 الدختلفــة حنــي تــتمكن مــن زيــادة إيراداتهــا وتــساىم فــي لظــو الاقتصاد الليبي. 
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