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 القواع  الخاصة بنقل البضائع الخطرة عن طريق البحر
Transportation Rules of Hazardous Goods by Sea 

 *شيهاب عينونة 

 الجزائر محمد بن أحمد؛ 2جامعة وىراف 

 11/9/2023تاريخ النشر     28/7/2023تاريخ القبول     30/9/2022تاريخ الاستلام  

  ملخص
لذلك فمن الضروري إتباع  مصدر قلق متزايد للعالم البحري ، يشكل نقل البضائع الخطرة  

بعض الأحكاـ فيما يتعلق بنقل البضائع الخطرة وإجراء برديد دقيق لذذه البضائع من أجل تكييفها 
ولاسيما تلك الدتعلقة بالتعبئة والتغليف والشحن بسبب خصائصها الفيزيائية والكيميائية فمنها الدتفجرة، 

تيجة توصلنا إليها ىي ضرورة وضع قائمة بردد البضائع الخطرة ومكاف تواجدىا بالسفينة وأىم ن،السامة
 وكدا تصنيف ىذه البضائع إلى رتب حسب درجة خطورتها.

 مسؤولية. ؛تصنيف ؛علامات ؛البضائع الخطرة ؛النقلالكلمات المفتاحية   

Abstract: 

The transportation of hazardous goods is becoming an increasing 
concern in the maritime world. Therefore, it is essential to follow certain 
regulations related to the transportation of hazardous goods and to have a 
precise classification of these goods, especially concerning their packaging 
and shipping, due to their physical and chemical characteristics. These 
goods can include explosives and toxic substances. The most important 
outcome of this is the necessity to create a list that specifies hazardous 
goods, their location on the ship, and their classification based on their level 
of hazard. 

Keywords: Transportation; Hazardous Goods; Labels; Classification; 
Responsibility.  
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 مق مة 
التجاري للبيئة البحرية ، ويعد نقل البضائع  الاستغلاؿيعتبر النقل من أىم صور    

بصفة عامة عصب حركة تداوؿ الثروات فمن الضروري نقل الأشياء من مكاف إلى آخر 
از الدبادلات بتُ أجزاء الدعمورة ، إذ يعد نقل البضائع بحراً السبيل الرئيسي لتنفيذ حتى يتم إلص

 التشريعػي بتػنػظػػيم أحػكػامو وطػنػياً أو الاىتماـالدبادلات السلعية الدولية ، الأمر الذي يفسر 
 دولياً، الأمر الذي يفرض تنظيم أحكاـ عملية النقل البحري ولزاولة التوفيق بتُ تشجيع

 1في لراؿ التجارة البحرية ، وفي وجوب توفتَ الحماية للشاحنتُ. الاستثمارات
عقد النقل البحري ىو العقد الذي يتعهد فيو الناقل بأف ينقل بحراً بضاعة ف    

، بزتلف طبيعة ىذه البضائع من واحدة لأخرى فمنها الصلبة و  للشاحن لقاء أجر معلوـ
ثنا الرامي لدراسة نقل البضائع الخطرة عن طريق وبخصوص موضوع بح والسائلة والخطتَة،

بقدر الإمكاف لتفادي الحوادث التي تصيب ىذا النوع من النقل يجب تنظيم البحر 
الأشخاص أو الدمتلكات أو تضر البيئة، وتفادي الأضرار التي تلحق بوسائل النقل 

عن طريق إزالة الدستخدمة أو بالبضائع الأخرى، فالذدؼ من ذلك ىو جعل النقل لشكنا 
الدخاطر أو تقليلها إلى أدنى حد، وبالتالي فالدسألة تتعلق بالسلامة بقدر ما تتعلق بتسهيل 

 2النقل. 
يشكل نقل البضائع الخطرة مصدر قلق متزايد للعالم البحري، فكل يوـ يتم نقل ف   

اؿ بسثل آلاؼ الحاويات التي برمل بضائع خطرة على سفن الحاويات والعديد من ىذه الأحم
تكييفها من أجل  الضروري إجراء برديد دقيق للبضائع الدنقولة لذلك فمن خطرا لزتملا، 

ولاسيما تلك الدتعلقة بالتعبئة والتغليف والتحميل والرص بسبب خصائصها الفيزيائية 
 3.للاشتعاؿالكيميائية فمنها الدتفجرة، السامة، والقابلة و 

                                                           
1
 .111،ص(2003طبعة  الجامعة الجديدة، دار، )التحكيم البحريالفتاح ترؾ،  محمد عبد  

2
الأمم )وؿ، الطبعة الدنقحة السابعة عشرالمجلد الأ لائحة تنظيمية نموذجية، توصيات بشأف البضائع الخطرة،  

 .1صفحة  ،(2011جنييف -الدتحدة،نيويورؾ
3
 Julie seguineau,le transport de marchandises dangereuses par porte-

coneteneurs(master),publié,universite paul cezanne-aix- marseille,faulte de droit et sciences 
politiques aix- marseille,centre de droit maritime et des transports CDMT,2007-

2016)p 6,9. www.CDMTdroit/memoireonline.com/année2008,( 

http://www.cdmtdroit/memoireonline.com/année
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نقل البضائع الخطرة عن طريق تنظم  خاصةتوجد قواعد  طرح الإشكالية التالية: ىلتومنو 
وأحكاـ مسؤولية الأطراؼ سواء على الصعيد الدولي أو الوطتٍ، وما ىي الإجراءات  البحر

الواجب ابزاذىا للنقل السليم لذذه البضائع من أجل تفادي وقوع تلوث بالبيئة البحرية لدا 
 ؟ادلات التجارية الدوليةيعرفو ىذا النقل من خطورة وكدا أهمية في الدب

معظم الحوادث البحرية التي فتتجسد الفرضيات التي سوؼ يتحقق فيها إف كانت 
تنطوي على بضائع خطرة قد حدثت بسبب الفصل غتَ الصحيح أو عدـ الفصل بتُ 

أو عدـ تصريح مسبقا بطبيعة  سبب البياف الكاذب أو الخاطئ للبضائع الخطرةبو أالبضائع، 
  الخطرة أو أي سبب أخر.ىذه البضائع 
فالذدؼ من ىذا البحث ىو توضيح جميع الأحكاـ الدتعلقة بالبضائع الخطرة من    

وتنظيمها في القوانتُ أجل تأمتُ نقلها بحرا و السعي إلى توحيدىا على الصعيد الدولي 
تفادي  الوطنية إما بإقرار تطبيق نصوص الدعاىدات الدولية أو بتجسيد أحكاـ خاصة بغية

لدا تعرفو طبيعة ىذه البضائع من إحداث التلوث البحرية حصوؿ أي ضرر خصوصا بالبيئة 
 عبر مدار السنتُ. الذي شهده العالم البحري 

شكالية الدطروحة اعتمدا  منه  التحليل واستقراء النصوص الدولية ومن أجل الإجابة عن الإ
الأوؿ مفهوـ البضائع الخطرة يتضمن وكدا مواد القانوف البحري الجزائري فتناولنا في الدبحث 

فيو التعريف بهذه البضائع وطبيعتها في الدطلب الأوؿ، ومن ثم تصنيفها حسب نوعها إلى 
رتب وشعب لستلفة من متفجرات وغازات ومواد مؤكسدة وغتَىا كما ىو مبتُ في الدطلب 

  الثاني.
طريق البحر لدا يرتبو  عن النظاـ القانوني لنقل البضائع الخطرةكما لا ينبغي إغفاؿ 

من مسؤولية وعلى من تقع فكاف ىذا مضموف الدبحث الثاني والذي قسمناه إلى مطلبتُ 
من وجوب التصريح  الواجبات الدفروضة في نقل البضائع الخطػرة تناولنا الدطلب الأوؿ ففي

ضرر  نظاـ الدسؤولية عند حدوثبهذه البضائع وكدا كيفية رصها ،أما الدطلب الثاني تضمن 
سواء تصببت بالأضرار للسفينة أو ببضائع أخرى مع إمكانية  يتعلق بنقل البضائع الخطرة بحرا

 إنزالذا أو رميها في البحر من قبل الناقل.
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 المبحث الأول  مفهوم البضائع الخطرة
تتسم البضائع الخطرة بطبيعتها الحساسة والدسببة لأضرار جسيمة للبيئة البحرية، فقد شهد   

 العديد من حالات التلوث النات  عن نقل ىذه البضائع، وبزتلف خطورة البضائع من العالم
واحدة إلى أخرى، لدى يجدر بنا أولا تعريف ىذه البضائع ثم تصنيفها من أجل بسييز نوعية 

 عند حدوث أي ضرر. ابزاذىاالبضائع الخطرة حتى يتستٌ لنا معرفة الإجراءات الواجب 
لا تثتَ صعوبة في برديد معناىا ، أما  للانفجارأو  لالتهابلفالبضائع القابلة    

البضائع الخطرة فقد تكوف خطرة بطبيعتها كحمض الكبريتيك ، وقد تكوف خطرة بسبب 
 1الظروؼ التي توجد فيها كمهربات أو لسدرات ، قد تؤدي إلى إستيقاؼ السفينة.

 المطلب الأول  تعريف البضائع الخطرة 
الضارة ىي أية مواد ولوازـ وأدوات منقولة على متن السفينة الدواد الخطرة و    
بضاعة، وتشمل الزيوت الدنقولة السائبة، الدواد السائلة الضارة الدنقولة السائبة،  باعتبارىا

والدواد السائلة الخطرة الدنقولة السائبة، الدواد واللوازـ والأدوات الخطرة والدخطرة والدؤدية الدنقولة 
 60ات، الغازات الدسيلة، الدواد السائلة الدنقولة السائبة ذات نقطة وميض لا تتعدى في عبو 

الوعاء الدغلق(، الدواد السائبة الصلبة ذات سيمات كيميائية  باختباردرجة مئوية ) مقاسة 
 2لسطرة، وأختَا الدتخلفات من عملية نقل سابقة للمواد السائبة.

ئبة ىي أي مواد عدا السوائل والغازات تتألف من أما البضائع الخطرة الصلبة السا   
توليفة من الجسيمات أو الحبيبات أو أي قطع أكبر حجما من الدواد، تكوف متجانسة في 

وبرمل مباشرة في أماكن البضائع في سفينة من دوف أي شكل وسيط من  تكوينها عموما،
، وىناؾ 3برملو السفينةأشكاؿ الإحتواء، وتشمل الدواد الدذكورة إذا حملت على صندؿ 

                                                           
1
 .324، ص (2008دار الفكر الجامعي،)قانوف التجارة البحريةعاطف محمد الفقى،  

2
تاريخ  لندف في)رة والضارة بحراالتعويض فيما يتعلق بالأضرار الناجمة عن نقل الدواد الدخطو الإتفاقية الدولية بشأف الدسؤولية   

 .(1996ماي  03
3
 .40الدرجع السابق،ص توصيات بشأف البضائع الخطرة،  
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البضائع الخطرة الشديدة العواقب وىي البضائع التي يدكن أف تشكل خطرا من جراء سوء 
في حادث إرىابي ويدكن أف تسبب نتيجة لذلك عواقب وخيمة مثل سقوط أعداد   استعمالذا

 .1كبتَة من الضحايا وحصوؿ تدمتَ واسع ومنها الدتفجرات، والغازات لذوبة

ورة البضائع في إحداثها الأضرار بالمحيط البحري فقد عتٍ ىذا المجاؿ ونظراً لخط 
بإنشاء عدة معاىدات دولية تنظم النقل البحري للبضائع الخطرة ، من بينها معاىدة لندف 

الخاصة بدنع تلوث مياه البحر بالزيت أوؿ وأىم الدعاىدات الدولية في لراؿ  1954لسنة 
 الحد من تلوث البحار وذلك بدنع السفن من التفريغ مكافحة التلوث البحري، تهدؼ إلى

العمدي للزيت والدزي  الزيتي في مناطق لزظورة ولزددة بالذات ، وأىم القواعد التي قررتها 
 ميلًا من أقرب أرض يحظر فيها 50الدعاىدة إنشاء مناطق لزظورة في البحر بستد إلى مسافة 

جزء في  100على كميات بتًوؿ أكثر من  أي تصريف للبتًوؿ أو للأمزجة التي برتوى
  2الدليوف.

والقانوف البحري الدولي للبضائع الخطرة الذي تأسس من قبل اللجنة البحرية الدولية 
، والذػدؼ مػنػو تػفادي حػصوؿ الخسائػػر والأضػػرار اللاحػقػة بالسفػيػنػة أو  1960عػاـ 

 باسمماية الحياة البشرية في البحر والدعروفة الدولية لح الاتفاقيةبالبضائع أو بالبيئة، وكدا 
 والاتفاقيةتوفتَ قواعد الأمن من قبل المجهز،  الاتفاقية، إذ تفرض ىذه 1974سولاس لسنة 

 1972.3الدولية الخاصة بأمن الحاويات والدوقع عليها في جنيف سنة 
، والدوقعة سنة الدولية للوقاية من تلػوث البحار الناجم عػن البواخػر  الاتفاقيةأما  
، فقد نصت على  1978ماربوؿ ، والدعدلة ببروتوكوؿ الصادر سنة  باسموالدعروفة  1973
 اصطداـالنات  سواءاً من  السلوةالتدابتَ الضرورية من أجل حماية المحيط البحري من  ابزاذ

قررتها إذ تتميز قواعدىا عن غتَىا من الدعاىدات السابقة أف القواعد التي  غتَه، السفن أو

                                                           
1
 .385ص(،01/11/1974الدؤرخة في  )نيويورؾ،مم الدتحدة، منظمة الأسولاس لسلامة الأرواح في البحارإتفاقية   

2
مكتبة ) الطبعة الأولى ،له المعاه ات المكملةو التشريعات و شرح قانون التجارة البحرية الج ي   مدحت حافظ إبراىيم،  

 .389،ص (1991غريب، سنة 
3
 jean – charles vincent, Responsabilité et obligation du chargeur en conteneur, (Thèse 

master),  publié, centre de droit maritime et des transports, année universitaire 2006-2007, 

(www.CDMTdroit/memoireonline.com/année 2016)page 45. 

http://www.cdmtdroit/memoireonline.com/année
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ودقة لشا سيتًتب عليو في حالة تطبيق  اتساعابالنسبة لدكافحة الزيت والدزي  الزيتي أكثر 
كميات الزيوت الدنسكبة والدتسربة إلى البحر، كما أف ىذه   انخفاضالدعاىدة تطبيقاً دقيقاً إلى 

اع جميع أنو  الدعاىدة لا تقتصر على مكافحة زيت البتًوؿ فقط ولكنها تهدؼ إلى مكافحة
التلوث البحري الأخرى بدا فيها الدخلفات والفضلات والنفايات النابذة من مصادر أرضية 

 دولية أخرى.  اتفاقياتويتم إلقائها في البحر حيث تغطيها 
الدولية الخاصة بالدسؤولية الددنية عن الخسائر النابذة من التلوث  الاتفاقيةوكذا 

         ، وقد صادقت الجزائر عليها بدوجب 19/11/1969بالمحروقات الدوقع عليها ببروكسل في 
، والخاصة بالنظاـ القانوني للمسؤولية،  07/06/1972الدؤرخ في  72-17الدرسوـ رقم 

بالمحروقات ، والدوقع عليها  التلوثمعاىدة دولية عن الخسائر النابذة عن  إضافةوقد تم 
 .1ديد الدسؤوليةفيما يخص بالحد الأعلى لتح 18/12/1971ببروكسل في 

الدولية السابقة الذكر  الاتفاقياتفعلى الشاحن أف يتقيد ويلتزـ بتنفيذ أحكاـ ىذه 
إذا تعلق الأمر بنقل بضائع خطرة نظراً لدا قد تسببو طبيعة ىذه البضائع من أضرار سواءاً 
، 2للسفينة آو البيئة آو للبضائع ، كما قد يتسبب تغليف ىذه البضائع إلى إحداث  أضرار

وقد أكد القانوف البحري الجزائري على ضرورة خضوع نقل البضائع الخطتَة بحراً لذذه القواعد 
 3الدولية.

 المطلب الثاني  تصنيف المواد الخطرة
وضع نظاـ تصنيف البضائع تبعا لطبيعة الدخاطر الكامنة فيها بهدؼ تلبية الشروط       

 مع اللوائح السارية، والغرض من كل ىذا ىوالتقليل إلى أقصى حد من التداخل  التقنية مع
،فاللوائح الوطنية  4ماىية البضائع الخطرة وفي أي رتب ينبغي إدراجها تبعا لخصائصهابرديد 

 والدولية بسيز عدة أصناؼ من الدواد الخطرة والتي توصف بالدتفجرات والغاز  

                                                           
1
 .391مدحت حافظ إبراىيم،الدرجع السابق،ص   

2
 jean – charles vincent, op.cit, page 49. 

3
الدؤرخ في  76/80م الدتمم للأمر رقو ، الدعدؿ 25/06/1998الدؤرخ في  98/05القانوف البحري الجزائري، رقم   

 .01مكرر  801، الدادة 23/10/1976
4
 .2توصيات بشأف البضائع الخطرة،الدرجع السابق،ص   
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عضوية والدعدية والسامة ، البتَوكسيدات الللاشتعاؿالدضغوط أو الدسيل والدواد القابلة 
  1والدشعة.

ففي الرتبة  :وتصنف البضائع الخطرة إلى تسع رتب وتقسم بعض ىذه الرتب إلى شعب    
 الانفجاروتقسم إلى ستة شعب ىي الدواد والسلع التي تنطوي على  الأولى الدتفجرات

 الانفجارولكن ليس على خطر  الانتثارالشامل، الدواد والسلع التي تنطوي على خطر 
خطر  الدواد والسلع التي تنطوي على خطر الحريق وعلى خطر ضعيف للعصف أو امل،شال

الدواد والسلع التي  الشامل، الانفجارولكن ليس على خطر  على كليهما، أو للانتثارضعيف 
الدواد ذات الحساسية الضعيفة جدا التي تنطوي على خطر  تنطوي على خطر ملحوظ،

 الانفجارلسلع ذات الحساسية البالغة الضعف التي لا تنطوي على خطر ا الشامل، الانفجار
وتصنف الألعاب النارية في الشعبة الأولى والثانية والثالثة،كما تصنف في ىذه الرتبة  ،الشامل

والألغاـ وذختَة مسيلة للدموع  الصواريخ ذات قذيفة متفجرة أو ذات رؤوس خاملة،
 متفجرة والبارود الأسود والقنابل.وطلقات للأسلحة النارية مع حشوة 

أما الرتبة الثانية الغازات تقسم بدورىا إلى ثلاث شعب ىي الغازات اللهوبة،الغازات 
الرتبة الرابعة الصلبة  الرتبة الثالثة السوائل اللهوبة.،و غتَ لذوبة غتَ السمية،والغازات السمية 

غازات لذوبة لدى تلامسها مع  لتي تطلقالتلقائي والدواد ا للاحتًاؽاللهوبة والدواد الدعرضة 
قسمت إلى ثلاث شعب ىي الدواد الصلبة اللهوبة والدواد الذاتية التفاعل والدتفجرات  الداء،

التي تطلق غازات لذوبة لدى  التلقائي الدواد للاحتًاؽالدواد الدعرضة  الصلبة الدنزوعة الحساسية،
تنقسم إلى  ؤكسدة والأكاسيد الفوقية العضوية،الرتبة الخامسة الدواد الد تلامسها مع الداء.

الرتبة السادسة الدواد السمية والدواد   .الأكاسيد الفوقية العضوية شعبتتُ ىي الدواد الدؤكسدة،
الرتبة الثامنة   .الرتبة السابعة الدواد الدشعة 2تنقسم إلى الدواد السمية، الدواد الدعدية. الدعدية،

 الرتبة التاسعة مواد وسلع خطرة متنوعة بدا في ذلك الدواد الخطرة بيئيا. ا وأختَ  ،الدواد الأكالة
ويعتبر كثتَ من  ولا يعتٍ التًتيب العددي للرتب والشعب ترتيبا لدرجات الخطر،  

بدوف وضع بطاقات تعريف إضافية خطرة بالنسبة   9إلى  1الدواد الددرجة في الرتب من 
                                                           

1
تعليمات الدوانئ بدوؿ لرلس التعاوف لدوؿ الخلي  العربية،الدؤسسة الألدانية للتعاوف الفتٍ بالإشتًاؾ و مدونة برديث قواعد   

 (.2004 أكتوبر) 16/3الفرعي ،القسم  HPSمع ىانسياتيك لأنظمة الدوانئ 

2
 .49 توصيات بشأف البضائع الخطرة،الدرجع السابق،ص  
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ولأغراض  ،ريف إضافية عليها إلا في حالة النقل البحريللبيئة، ولا يتعتُ وضع بطاقات تع
التعبئة تصنف الدواد الخطرة إلى ثلاث لرموعات حسب درجة خطورتها، لرموعة التعبئة 
الأولى بزص الدواد التي تشكل خطورة عالية، لرموعة التعبئة الثانية الدواد التي تشكل خطورة 

  تشكل خطورة منخفضة. متوسطة، لرموعة التعبئة الثالثة الدواد التي
 وتتولى مهمة التصنيف السلطة الدختصة الدناسبة عندما يكوف ذلك مطلوبا، أو  

يقوـ بها الدرسل أي الشاحن، ويتم برديد ما إذا كانت بضاعة خطرة بعينها تنطوي على 
والشعب التي تضمنتها، وإذا   9إلى  1خطر واحد أو أكثر من الدخاطر التي بسثلها الرتب من 

اف ذلك مناسبا يتم برديد درجة الخطر، أما البضائع الخطرة التي تستوفى الدعايتَ المحددة ك
في قائمة البضائع الخطرة تعتُ لذا رتبة  سمبالإلأكثر من رتبة وشعبة لساطر والتي لم تدرج 

 1وشعبة ولساطر إضافية على أساس أسبقيات الدخاطر.

 ائع الخطرةالمبحث الثاني  النظام القانوني لنقل البض
نقل البضائع الخطرة عن طريق البحر ىو تراكب لإثنتُ من الدخاطر: فمن ا حية الدخاطر    

 أف يحض لدى كاف من الضروريالدرتبطة بالنقل، ومن ا حية أخرى الخطر الدرتبط بالبضائع، 
في نقل ىذا النوع من البضائع بالعناية التامة عن طريق توحيد أحكامو والتطبيق الصارـ 

                                    ،وقد تبتٍ الدشرع الجزائري نفس القواعد الدولية الدطبقة في نقل البضائع الخطرة.2عملية الرص

 المطلب الأول  الواجبات المفروضة في نقل البضائع الخطـرة
جميع شروط نقل البضائع  IMDGقانوف الدولية وكدا  الاتفاقياتبردد بعض      

الشخص  رة وتغليفها ووضع العلامات ورصها على متنها، فمن الواضح أف الدرسل ىوالخط
  3الذي يقوـ بحزـ وإرساؿ البضائع برت مسؤوليتو.

                                                           

50الدرجع السابق،ص توصيات بشأف البضائع الخطرة،  1
  

2
 Baye cisse,  l’arrimage et le saisissage des marchandises transportees par mer,  (these 

master),publié, universite de droit d’économie et des sciences d’aix-marseille,centre de 

droit maritime et des transports (CDMT),année universitaire 2002-2003 , 

(www.CDMTdroit/memoireonline.com/année 2016)p 27.  
3
 Julie seguineau, opcit, page 9. 

http://www.cdmtdroit/memoireonline.com/année
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فبداية على الشاحن أف يقوـ بوضع علامات أو بطاقات بشكل خاص على     
فعليو أف يخطر  السلع الخطرة بدا يفيد بأنها خطرة ، فإذا سلم الشاحن سلعاً خطرة إلى الناقل

، أما ابزاذىاالواجب  بالاحتياطاتالأمر  اقتضىالناقل بالصفة الخطرة لذذه البضائع ، وإذا 
إذا لم يفعل الشاحن ذلك ولم يعلم الناقل بوسيلة أخرى الصفة الخطرة للػبضائع، فػيجوز لذذا 

و إزالة خطورتها حسبما الأخػيػر القػياـ وفي أي وقت بإنػزاؿ البػضائػع مػن السفينة أو إعدامها أ
أو  للالتهاب، أما إذا كانت البضائع خطرة أو قابلة 1تقضى الظروؼ دوف دفع تعويض

للإنفجار، وجب على الشاحن أف يخطر الناقل بذلك وأف يضع بياا ً على البضاعة للتحذير 
 من خطورتها، وبياا ً بكيفية الوقاية منها كلما كاف ذلك لشكناً.

من معاىدة بروكسل حكماً يتعلق بالبضائع  25فقرة  23المادة وقد تضمنت 
أو الخطػرة التػي لم يكػن  الانفجار أو للالتهابالخطرة، إذ نصت على أف " البضائع القابلة 

طبيعتها ، يجوز  النػاقل أو الرباف أو وكيل الناقل يسمح بشحنها في السفينة لو علم بنوعها أو
 لسفينة في أي مكاف أو إعدامها أو إزالة خطورتها بدعرفةفي أي وقت قبل تفريغها إنزالذا من ا

الناقل بدوف أي تعويض ، ويكوف شاحن ىذه  البضائع مسؤولًا عن الأضرار والدصاريف 
 شحنت بضائع الناشئة والنابذة بطريق مباشر أو غتَ مباشر عن شحنها في السفينة ، وإذا

لى السفينة أو شحنها يجوز كذلك  من ىذا القبيل بعلم الناقل ورضائو وأصبحت خطراً ع
إنزالذا من السفينة أو إعدامها أو إزالة خطرىا بدعرفة الناقل بدوف مسؤولية إلا فيما يتعلق 

  2". الاقتضاءبالخسارات البحرية العمومية عند 
ومن الدسلم بو طبقاً لذذه الدادة أف الشاحن لا يدكنو أف يقدـ للشحن أية       

يات دوف أف يخطر الناقل كتابةً بطبيعتها، وبأنو مسؤوؿ عن الضماف بضائع من ىذه النوع
الذي يعطيو ، وىذا التعهد في غاية الأهمية لأف أي ىلاؾ أو تلف أو ضرر أو نفقات برصل 
نتيجة عدـ الإخطار سوؼ يتحملو كلياً الشاحن أو الشخص الذي تقدـ بالإخطار نيابة 

ورغ بكل ىذه العوامل ، كما أتت بتغيتَات لشيزة من قواعد ىومب 13عنو، وقد أخذت الدادة 
 بالنسبة للبضائع الخطرة وىذه التغيتَات ىي:

                                                           
1
 .475ص  ،(منشأة الدعارؼ بالإسكندرية) ، موسوعة القانون البحريؾ مراد ، عبد الفتاح تر   

2
، الدادة 1924-08-25الدؤرخة في )بروكسل(،  ض القواعد الدتعلقة بسندات الشحنبروكسل الخاصة بتوحيد بع اتفاقية  

04. 
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يلتزـ الشاحن بأف يضع علامات أو بطاقات مناسبة على  01بدوجب الفقرة  -
 بأنها خطرة.  دالبضائع الخطرة تفي

الشاحن بإخطار الناقل بالطبيعة الخطرة للبضائع  02ألزمت الفقرة  -
الأمر* غتَ واضحة ،   اقتضىالأمر ، وعبارة * إذا  اقتضىإذا  ابزاذىاتياطات الواجب وبالإح

إذا كانت غتَ معلومة بساماً للناقل  الاحتياطاتفقد تعتٌ أف على الشاحن أف يبتُ ىذه 
،فالدفروض أف يعلم الشاحن كل شيء عن طبيعة البضائع، وقد يقاؿ أف العلم بخطورة 

 عن العلم بعدـ كفاية التغليف. المحتويات يختلف بساماً 
ضمتٍ بأف يبقي الشاحن مسؤولًا عن  التزاـوطبقاً للقواعد العامة فإف ىناؾ       

أي ضرر تسببو البضائع الخطرة ، حتى ولو كاف من المحتمل أنو لا يعلػم شيئاً عػن طبيعتها 
 ىي أف الشاحنالخطرة على أساس أف عملية التغليق قاـ بها شخص آخر، والقاعدة العامة 

يضمن ضمنياً أف البضائع ملائمة للنقل بالطريق العادي وأنها ليست خطرة، ومع ذلك يدكن 
للشاحن أف يفلت من الدسؤولية إذا وافق الناقل على نقل البضائع الخطرة بعد إخطاره 
 وبرذيره عن طبيعتها، و علم الناقل يعتمد على عدة عوامل مثل الخبرة السابقة في نقل بضائع

 أ  –بند  22للفقرة لشاثلة و الفرص التي أتيحت لو للتأكد من حالة البضائع، فطبقاً 
من قواعد ىومبورغ فإف سند الشحن يجب أف يتضمن بياا ً  24المادة من  –

بالطبيعة العامة للبضائع و العلامات الرئيسية اللازمة للتعريف بها ، و بيااً  صريحاً بالصفة 
 1ف لذا ىذه الصفة.الخطرة للبضائع إف كا

روترداـ الجديدة نفس الدنه  الذي تبنتو الدعاىدات الدولية الخاصة  اتفاقيةو قد سلكت   
 اختلاؼبالنقل البحري فيما يتعلق بالقواعد الدقررة بشأف البضائع الخطرة ، فلم يرد أي 

بضائع على الشاحن أف يبلغ الناقل عن خطورة ىذه ال الاتفاقيةبخصوصها، إذ أوجبت ىذه 
في وقت مناسب قبل تسليمها إلى الناقل أو إلى الطرؼ الدنفذ ، كما يتوجب على الػشاحػػن 

                                                           
1
 .134، ص (منشأة الدعارؼ بالإسكندرية،  )رغهومبو  اتفاقيةالتعليق على نصوص  أحمد لزمود حستٌ،  
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أخرى  اشتًاطاتوضػػع عػػلامػػة أو وسماً على البضائع الخطرة يتوافق مع أي قانوف أو لوائح أو 
  1ع.من جانب السلطات العمومية تكوف سارية أثناء أي مرحلة من النقل الدعتزـ لتلك البضائ

غتَ أف معاىدة بروكسػل و القانوف الفرنسي و كدا القانوف البحري الجزائري لا يطالب      
الشاحن بالتصريح الواضػح و الجلي عن البضائع الخطرة، في حتُ أف قواعد ىومبورغ تفرض 
التصريح بطبيعة ىذه البضائع الخطرة بوضع علامات أو بطاقات مناسبة عليها تفيد بأنها 

منها، فكلا القانوا ف قررا مسؤولية الشاحن عػن الأضػػرار  13ب ما قررتو الدادة خطرة حس
، أو بسبػب 2الػػمسػبػبة للػسػفػيػػنة أو لػبضائع أخرى النابذة عن خطأه أو خػطأ مستخدميو

الدؤرخ في  40/75تضمن الأمر رقم  ومن جهة أخرى خػطا أو عيب إحضار البضاعة،
البضائع في الدوانئ بأف إعلاف الشاحن بخطورة البضائع التزاـ  الدتعلق ببقاء 18/06/1975

خاص، فنقل البضائع الخطرة في الجزائر يخضع لإجراءات خاصة إذ يجب إعلاـ السلطات 
الدينائية و المجهز و الوكيل البحري و كذلك شرط حصوؿ الدرسل إليو على تصريح من 

  عها في أقصر مدة من الديناء.السلطات الدختصة و على صاحب الحق في البضاعة رف

فإستتَاد الدواد الخطرة مثل الدواد الكيمياوية يجػب أف بزضع لنػظاـ صارـ و دقيق، 
 يفرض على الدرسل إليو التوقيع على إلتزاـ بأف يأخذ على عاتقو جميع العمليات الدرتبطة بهذا

لشاحن برفع ىذه الدواد الخطرة الإلتزاـ، و في مثل ىذه الحالة يقوـ المجهز أو وكيل العمولة أو ا
بسرعة ، إذ لا يجوز عبورىا في الديناء بل يتم برميلها مباشرة على وسائل و آلات معدة 

يجب على كل سفينة برمل بضائع ،و 3خصيصاً لنقل الدواد الكيمياوية خارج المحيط الدينائي
على متن السفينة و خطرة أف برمل قائمة خاصة أو مانيفست يحدد البضائع الخطرة الدوجودة 

البضائع الخطرة  موقع تلك البضائع، بالإضافة إلى خطة تستيف مفصلة بردد فئة و موقع
                                                           

1
-11الجمعية العامة للأمم الدتحدة بتاريخ ) ،الأمم الدتحدة الدتعلقة بعقود نقل البضائع الدولي بالبحر كليا أو جزئيا اتفاقية  

 .32، الدادة (12-2008
 من القانوف البحري الجزائري. 779الدادة أنظر   2

 
3
 Boukhatmi fatima, Aspect du contra de transport de marchandises par mer en droit 

algerien et dans les conventions internationales, (thèse doctorat),publié, université d’es-

sénia oran,année universitaire 2002, page 163. 
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تلك الخطة بدلا من القائمة الخاصة أو الدانيفست، و  استخداـعلى متن السفينة، و يدكن 
يجب توفتَ تلك الخطة من إحدى تلك الوثائق و تسليمها قبل الإبحار للشخص أو للجهة 

، و ىناؾ وثائق لزددة خاصة بنقل البضائع الخطرة يتم تي برددىا سلطة الديناء بالدولة ال
إرفاقها ترتبط بالدنت  الدنقوؿ، و على السفينة أيضا أف تتوافق مع معايتَ السلامة و التي تؤدي 

للسفن التي برمل بضائع خطرة" الدشار  الامتثاؿإلى إصدار وثيقة التوافق الدسماة " وثيقة 
سنوات تشهد بأف  5، و ىي وثيقة صالحة لددة 1974سولاس لسنة  اتفاقيةليها في إ

كما يجب لكل حاوية برمل بضائع خطرة  ،1السفينة و معداتها معتمدة لنقل البضائع الخطرة
عملية تعبئة الحاوية يجب على الأشخاص الدسؤولتُ  اكتماؿأف ترفق بشهادة التعبئة، فعند 

  2شهادة التعبئة ترافق الحاوية طيلة الرحلة البحرية.عن ىذه العملية إعداد 

و بالإضافة إلى ذلك فإف جرد البضائع يجب أف يكوف دقيقا مشتَا إلى وضعهم على 
إما ينص على أف البضائع الدشعة يدكن شحنها  IMDG متنها، فعلى سبيل الدثاؿ قانوف

ـ الدتعلقة بدسافات الفصل بتُ على سطح السفينة أو في العنابر، و لكن يجب إحتًاـ الأحكا
الأشخاص إذ أف الدساحات التجارية القريبة من أماكن إقامة أفراد الطاقم تصبح غتَ صالحة 

 لرص البضائع. 

ففي موانئ فرنسا يخضع شحن البضائع الخطتَة على متن أي سفينة لدوافقة    
ب تقدنً قائمة إحصاء من مسبقة من مفتش الدلاحة، و لذذه الغاية قبل أي عملية الدناولة يج

البضائع الدراد برميلها للحصوؿ على موافقة الخدمة المحلية للسلامة الدلاحية، رغم أف ىذه 
وجهت إلى الرباف أساسا إلا أف ىذا لا يقلل بأي حاؿ من واجب رعاية الشاحن  الالتزامات
و أثناء عمليات  ،3لحشو الحاوية و لستلف البياا ت الدتعلقة بالرص على السطح بالاحتياط

                                                           
1
 Julie seguineau, opcit, page 28. 

2
 Benot noel, transport maritime :le développement de la conteneurisation, (thèse master), 

école supérieure des transports, 56ème Promotion2003, 

2016)p13. www.CDMTdroit/memoireonline.com/année( 
3
 « Prévention des accidents à bord des navires en mer et dans les ports, Recueil de 

directives pratiques du BIT, Bureau international du Travail Genève », Organisation 

internationale du Travail 1996, Première édition 1978, Deuxième édition 1996,p40. 

http://www.cdmtdroit/memoireonline.com/année
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قيود الأمن و السلامة الدتعلقة بأماكن الطاقم و  رجاؿ  الاعتبارالدناولة يجب الأخذ بعتُ 
  1الدناورة و الربابنة الذين يصعدوف على متنها و أيضا الوصوؿ لدعدات الأمن.

ينبغي أف يتولى مناولة السلع الخطرة و توضيبها و رصها عاملوف مدربوف فقط،   
ف الدشرؼ على ذلك شخص مسؤوؿ ملم بالأحكاـ القانونية و الدخاطر و على أف يكو 

في حالات الطوارئ، فيجب على الدوضب أف يفحص طرود  ابزادىاالتدابتَ التي ينبغي 
تالفة أو تظهر عليها علامات  السلع الخطرة، و لا ينبغي توضيب أي طرود يتبتُ أنها

ينبغي توضيب الطرود التي تظهر عليها  التسرب أو التدخل في وحدة نقل البضائع، و لا
البقع من دوف التأكد أولا من أف توضيبها مأموف و مقبوؿ، و يجب إزالة الداء أو الثل  أو 
الجليد أو أي مادة أخرى تلتصق بالطرود قبل التوضيب، فأولا ينبغي معاملة الدواد التي 

 و تنخل المحتويات.تتجمع على البراميل بحذر إذ أنها قد تكوف ا جمة عن تسرب أ
فإذا جرى بذميع السلع الخطرة على لوحات برميل البضائع أو تقسيمها إلى 
   وحدات الحمولة، ينبغي توضيبها بحيث يكوف شكلها منتظما، أي أف تكوف جوانبها عمودية
و أجزاؤىا العلوية مسطحة بقدر الإمكاف، و ينبغي رصها بحيث لا تتعرض الطرود التي 

الحمولة للضرر، و ينبغي أف تكوف اللوازـ التي تستخدـ لإحكاـ بذميع تشكل وحدات 
وحدات الحمولة متوافقة مع الدواد التي تتألف منها ىذه الوحدات و أف برافظ على فعاليتها 

 عندما تتعرض للرطوبة و درجات الحرارة القصوى و أشعة الشمس. 
عض الحالات تكوف بعض تفصل السلع الخطرة أو السلع غتَ الدتوافقة و في ب   

السلع الدصنفة في الرتبة نفسها غتَ متوافقة و لا ينبغي توضيبها في الوحدة نفسها مثلا 
الأحماض، على أف تفصل بعض السلع الخطرة عن الدواد الغذائية بأف تتًؾ بينها مسافة معينة 

ميل التي برتوي داخل الحاوية أو حتى بأف يحظر توضيبها في الوحدة عينها، دائما تستف البرا
،فيجب أف تستف 2على سلع خطرة في وضع قائم ما لم تأذف السلطة الدختصة بخلاؼ ذلك 

ىذه البضائع بطريقة آمنة و ملائمة وفقا لطبيعتها، و أف تعزؿ البضائع غتَ الدتوافقة عن 
 بعضها البعض، و لا تنقل البضائع الخطرة الصلبة السائبة القابلة لأف تسخن أو لأف تشتعل

                                                           
1
 .المرجع السابق لدوانئ بدوؿ لرلس التعاوف لدوؿ الخلي  العربية،تعليمات او مدونة برديث قواعد   

من جدوؿ  28البند  لجنة السلامة البحرية،الدورة التسعوف، تقرير لجنة السلامة البحرية عن دورتها التسعتُ،  2
 .47،46،ص (2012جواف  12الدنظمة البحرية الدولية،)الأعماؿ
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الحريق إلى أدنى حد لشكن، و  اندلاع احتماؿكافية لتقليل   احتياطات ابزذتتلقائيا إلا إذا 
يجب أف تستف البضائع الخطرة الصلبة السائبة التي تصدر عنها أبخرة خطرة في أماكن بضائع 

 ذات تهوية جيدة.
 كما بذدر الإشارة إلى أنو و عند نقل بضائع خطرة صلبة سائبة يدكن أف ثبت   

الأكسجتُ في مكاف البضائع فيجب توفتَ  استنزاؼأو أف تتسبب في غازا ساما أو لذوبا، 
في الذواء إلى جانب تعليمات تفصيلية عن  أداة مناسبة لقياس تركيز الغاز أو الأكسجتُ

استخدامها، ويجب أف بروز ىذه الأداة على رضا الإدارة، و على الإدارة أف تتخذ الخطوات 
 1تدريب أطقم السفن على استخداـ ىذه الأدوات.اللازمة لضماف 

"عدـ  اشتًاطاتو  الابذاهو تستوفي تعليمات التحميل الخاصة مثل أسهم   
الدتعلقة بضبط درجة الحرارة  الاشتًاطاتالتستيف الدزدوج"، أو "الحفظ في مكاف جاؼ"، أو 

 ع الخطرة الجافة. بوجو خاص، و كلما أمكن برمل البضائع الخطرة السائلة برت البضائ
الطرود التي برتوى على بضائع خطرة و سلعا خطرة غتَ معبأة تؤمن في وحدة    

النقل بوسائل مناسبة قادرة على حجز البضائع مثل أحزمة التثبيت و العوارض الدنزلقة 
 ابذاهوالدعامات التي يدكن إحكامها بطريقة بسنع أية حركة أثناء النقل، من شأنها أف تغتَ 

الثقيلة و  الآلاتوعندما تنقل بضائع خطرة مع بضائع أخرى مثل  رود أو تسبب لذا تلفا،الط
أو  انتثارالأقفاص تثبيت جميع البضائع بطريقة مأمونة أو تعبأ في وحدات النقل بهدؼ منع 

وسائل  باستخداـالبضائع الخطرة، و يدكن منع حركة الطرود كذلك بدلأ أي فراغات  انفلات
وسائل الربط مثل أزمة التطويق أو السيور  استخداـلحصر أو الربط، و في حالة التثبيت أو ا

 لا تشد ىذه الأربطة بإفراط لدرجة إتلاؼ الطرود أو تشويهها. 

قد يختلف مدى الخطر الناشئ من إحتمالات التفاعل بتُ البضائع الخطرة غتَ الدتوافقة، و   
، ويدكن برقيق ىذا العزؿ في بعض الاقتضاءلذلك بزتلف ترتيبات العزؿ اللازمة أيضا حسب 

مسافات لزددة بتُ البضائع الخطرة، و يدكن ملء الفراغات  اشتًاطالحالات عن طريق 
  2البينية التي تفصل بتُ ىذه البضائع بشحنات متوافقة مع الدواد أو السلع الخطرة الدعنية.

                                                           
1
 .385،صالمرجع السابق بحار،سولاس لسلامة الأرواح في ال اتفاقية  

2
 .385الدرجع السابق،ص سولاس لسلامة الأرواح في البحار، اتفاقية  
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 و تستند أحكاـ العزؿ على الدبادئ التالية:
الخطرة غتَ الدتوافقة بعضها عن بعض بحيث يتم تقليل الدخاطر  تفصل البضائع -

 بشكل فعاؿ في حالة حدوث تسرب أو إنسكاب عرضي أو وقوع أي حادث أخر.
العزؿ الأشد صرامة التي تنطبق  اشتًاطاتعند تستيف بضائع خطرة معا تنطبق  -

 على أي من ىذه البضائع.
 اشتًاطاتطاقات لساطر إضافية، تنطبق في حالة الطرود التي يتعتُ أف برمل ب -

 الاشتًاطاتأشد صرامة من  الاشتًاطاتالعزؿ الدناسبة للخطر الإضافي إذا كانت ىذه 
 الدقررة للخطر الأساسي.

لا يجوز أف برتوى عبوة شاملة على بضائع خطرة تتفاعل فيما بينها تفاعلا  - 
 خطرا.

السمية أو الدعروؼ أنها مواد سمية في كما لا تنقل الدواد التي برمل علامات الدواد  
عنبر واحد بالسفينة مع مواد برمل الدواد الغذائية أو معروؼ أنها مواد غذائية، أو مع علف 

الآدمي أو الحيواني. و يدكن السماح  للاستهلاؾالحيواا ت، أو أي منتجات تؤكل و لسصصة 
شريطة أف تقتنع السلطة  3و  2بالتخفيف من  ىذا الوضع في حالة مواد لرموعتي التعبئة 

الدختصة بأف التعبئة و العزؿ كافياف لدنع تلوث الدواد الغذائية أو علف الحيواا ت أو الدواد 
  1الآدمي أو الحيواني. للاستهلاؾالأخرى التي تؤكل و لسصصة 

لتمكتُ الرباف من تفادي الإجهاد الدفرط لذيكل السفينة يجب و  و في الأختَ   
ة بكتيّب مكتوب بلغة يكوف ضباط السفينة الدسؤولتُ عن عمليات البضائع تزويد السفين

ملمّتُ بها، و إذا كانت ىذه اللغة غتَ الإنكليزية يجب تزويد السفينة بكتيّب مكتوب باللغة 
 :أف يتضمّن الكتيّب ما يلي على الأقل ويجب الإنكليزية أيضاً،

الحمل الأقصى الدسموح بو لكل  الصابورة،بياا ت الاتزاف، معدلات وقدرات التصبتَ وتفريغ 
الحمل الأقصى الدسموح بو لكل عنبر، تعليمات  وحدة من مساحة تلويح قمة الخزاف،

                                                           
1
 .385،صالمرجع السابق سولاس لسلامة الأرواح في البحار، اتفاقية  
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أي قيود خاصة مثل التقيدات  التحميل والتفريغ العامة التي تتعلق بدنعة ىيكل السفينة،
 إذا كانت  عتمدىا الإدارة،التي تفرضها الإدارة أو ىيئة ت ملائمةالدتعلقة بأقل ظروؼ التشغيل 

حسابات الدنعة مطلوبة، أقصى القوى والعزوـ الدسموح بها على بدف السفينة أثناء 
 1.التحميل والتفريغ والرحلة

 الخطرةالمطلب الثاني  نظام المسؤولية عن  ح وث ضرر يتعلق بنقل البضائع 
بضائع ملائمة للنقل بالطريق القاعدة العامة ىي أف الشاحن يضمن ضمنياً أف ال    

وبأنو يبقي مسؤولًا عن أي ضرر تسببو البضائع الخطرة ،حتى و  العادي و أنها ليست خطرة،
لو كاف من المحتمل أنو لا يعلػم شيئاً عػن طبيعتها الخطرة، و مع ذلك فيمكن للشاحن أف 

ره وبرذيره عن يفلت من الدسؤولية إذا وافق الناقل على نقل البضائع الخطرة بعد إخطا
 وعلم الناقل يعتمد على عدة عوامل مثل الخبرة السابقة في نقل بضائع لشاثلة، طبيعتها،

،على أساس أف التزاـ الناقل ىو التزاـ 2والفرص التي أتيحت لو للتأكد من حالة البضائع
 بتحقيق نتيجة.

يدكنو  من معاىدة بروكسل بأف الشاحن لا 06فقرة  04فالدسلم بو طبقاً للمادة  
أف يقدـ للشحن أية بضائع من ىذه النوعيات دوف أف يخطر الناقل كتابةً بطبيعتها و بأنو 

أو  مسؤوؿ عن الضماف الذي يعطيو، وىذا التعهد غاية في الأهمية لأف أي ىلاؾ أو تلف
ضرر أو نفقات برصل نتيجة عدـ الإخطار سوؼ يتحملو كلياً الشاحن أو الشخص الذي 

يابة عنو ، كما أف الدالك لا يكوف مسؤولًا عن عمل أية مساهمة للخسارات تقدـ بالإخطار ن
فإذا أصبحت البضائع خطرة أو قابلة  الدشتًكة بالنسبة لذذه البضائع في مثل ىذه الظروؼ،

أو تسبب ضرر إشعاعي أو ضرر التلوث بعد شحنها ، فإنو يجوز أف يطػلب مػن  للاشتعاؿ
كما أف الناقل  ،ىا بتفريغػها أو إعػػدامػها أو إلقائها من السفينةمالكها دفػع نفػقات إزالة خطػر 

                                                           
  .135، ص المرجع السابق ىومبورغ، اتفاقيةالتعليق على نصوص  أحمد لزمود حستٌ،  1
2
 .372،373،379، 371، ص المرجع السابقرة، توصيات بشأف البضائع الخط  
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لا يكوف مسؤولاً عن عمل أية مساهمة للخسارات الدشتًكة بالنسبة لذذه البضائع في مثل ىذه 
  1الظروؼ.

 و في حالة تواجد بضائع خطرة على ظهر السفينة فيجب التفرقة بتُ فرضتُ:  
ببضائع خطرة شحنت بغتَ علم الناقل و رضاه ، جاز للناقل إذا تعلق الأمر الفرض الأوؿ: 

في أي وقت و في أي مكاف إنزالذا من السفينة أو إعدامها أو إزالة خطورتها بدوف أي 
تعويض للشاحن ، و فضلًا عن ذلك يكوف الشاحن مسؤولًا بذاه الناقل و الشاحنتُ 

لبضائع في السفينة ، و ىذه الأخرين عن الأضرار و الدصاريف التي تنشأ عن شحن ىذه ا
و ىذا ما جاء  الحقوؽ الدمنوحة للناقل أملتها ضرورة المحافظة على سلامة السفينة و حمولتها

 من القانوف البحري. 810في مضموف نص الدادة 
أما إذا كاف الناقل على علم بطبيعة البضائع و نوعها و وافق على نقلها، فلا الفرض الثاني:  

الذا من السفينة أو إعدامها أو إزالة خطرىا إلا إذا كانت سبباً لتعريض السفينة يجوز للناقل إنز 
أو حمولتها للخطر ، و لا يتحمل الناقل أية مسؤولية بذاه الشاحن إذا أصبحت البضاعة 
خطراً على السفينة أو حمولتها ، و قاـ بإنزالذا أو إعدامها أو إزالة خطرىا، و مع ذلك إذا 

سائر البحرية الدشتًكة ، جاز للشاحن أف يباشر دعوى الدساهمة ضد توافرت شروط الخ
  2السفينة و ضد الحمولة.

و يكوف الشاحن مسؤولًا إذا كانت الخسارة أو التلف يرجع إلى الطبيعة الخطرة      
للػبػضائػع و ليس إلى خطأ الناقل كالتستيف السيئ ، و قد قررت كلًا من معاىدة بروكسل و 

رغ نفس الجزاء الدتًتب على الشاحن في حالة عدـ إخطاره الناقل عن طبيعة قواعد ىومبو 
البضائع الخطرة قبل شحنها ، بتحميل الشاحن الدسؤولية عن الأضرار و الدصاريف الناشئة أو 
النابذة بطريق مباشر أو غتَ مباشر عن شحنها في السفينة، و حتى و لو شحنت بضائع من 

رضائو و أصبحت خطراً على السفينة أو على شحنتها ، يجوز ىذا القبيل بعلم الناقل و 

                                                           
1
 .179،ص(1997،منشأة الدعارؼ بالإسكندرية) الطبعة الثانية ،النقل ال ولي للبضائعأحمد لزمود حستٌ،   

  .284منشورات الحلبي الحقوقية، ص  ،أساسيات القانون البحريمصطفى كماؿ طو،   2
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إنزالذا من السفينة أو إعدامها أو إزالة خطرىا بدعرفة الناقل بدوف مسؤولية عليو إلا فيما يتعلق 
 .1الاقتضاءبالخسارات البحرية العمومية عند 

ر التي من قواعد ىومبورغ بصفة عامة ترتب نفس الأثا 22المادة و عليو فإف 
، إلا 2من معاىدة بروكسل  25فقرة  23المادة إستقرت عليها أحكاـ المحاكم بشأف تفستَ 

أف قواعد ىومبورغ لم تتعرض *للبضائع الدعيبة* ، و ىػي البضائع غػتَ الخطرة و إنما تسبب 
أضرار لشحنات أخرى ، و ما إذا كانت ىذه البضائع يشملها إصطلاح *البضائع الخطرة*، 

ل قواعد ىومبورغ شأنها شأف معاىدة بروكسل مسألة مسؤولية وكلاء الشحن عندما و لم بر
 3يقوموف بشحن بضائع خطرة دوف التقيد بالأوضاع و الإجراءات الخاصة بها.

و قد تبنت إتفاقية روترداـ جزاءاً على الشاحن بخصوص البضائع الخطرة لشاثل لدا جاءت بو  
رغ ، فقد نصت ىذه الإتفاقية الجديدة على تقػرير معاىدة بروكسل و كدا قواعد ىومبو 

مسؤولية الشاحن بذاه الناقل عػما ينجػم من عدـ الإبلاغ بطبػيعة البػضائع الخطػرة و عدـ 
 وضع علامات عليها من خسارة أو ضرر. 

ففي ىػذه الحالة أعطت للناقػل أو الطرؼ الدنفػذ الحػق في أف يرفػض تسلػم      
لها ، و بأف يتخذ كل التدابتَ من أجل تفريغ البضائع أو إتلافها أو إبطاؿ البضائػع أو برمي

  4أذاىا إذا كانت البضائع تشكل خطراً فعلياً على الأشخاص أو الدمتلكات أو البيئة.
بأنو إذا لم يجر  778في نص الدادة كما أكد بدوره القانوف البحري الجزائري         

أو بضائع خطرة، و التي ما   الانفجارأو  للاشتعاؿضائع قابلة إعلاـ الناقل أو من يدثلو عن ب
كاف ليقبل بتحميلها عػند معرفػة نوعػها و خاصيتها ، فيمكن في كل لحظة و فػي أي مػكاف 
تنػزيلػها مػن السفينة أو إتلافها أو جعلها غتَ ضارة من طرؼ الناقل دوف تعويض، و يعد 

                                                           
1
 .06فقرة  04، الدادة المرجع السابق ،تعلقة بسندات الشحنبروكسل الخاصة بتوحيد بعض القواعد الد اتفاقية  

2
فقرة  13، الدادة 1978-03-31الدؤرخة في  الأمم الدتحدة للنقل البحري للبضائع الدسماة قواعد ىومبورغ، اتفاقية  

04. 
3
 .136، ص المرجع السابق ،ىومبورغ اتفاقيةالتعليق على نصوص  أحمد لزمود حستٌ،  

 .32و 15الدادة  ،المرجع السابق ،مم الدتحدة الدتعلقة بعقود نقل البضائع الدولي بالبحر كليا أو جزئياالأ اتفاقية  4
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و مصاريف ا جمة أو تنجم مباشرة أو بصفة غتَ شاحن ىذه البضائع مسؤولًا عن كل ضرر 
 .مباشرة عن برميلها

و إذا كاف بعض من ىذه البضاعة لزملًا على متػن السفينة بدعػرفػة و موافػقة الناقػل و        
أصبح يشكل خطراً على السفينة أو الحمولة ، فإنو يدكػن تنزيلو بنفػس الشكػل أو إتلافو أو 

ر من طرؼ الناقل دوف أية مسؤولية على الناقل ، ما لم تتًتب عن ذلك جعلو غتَ ضا
، وعلى ىذا الأساس تم تقرير مسؤولية الشاحن في القانوف خسائر مشتًكة إذا كاف لذا لزل
عن الأضرار التي تلحق بالسفينة و البضائع جراء خطأه  779البحري الجزائي طبقا للمادة 

الشاحن العقدية في القانوف الجزائري على من يقع عليو  ،و تقوـ مسؤولية1أو خطأ منذوبيو
عبء الإثبات و يجب أف تكوف ىناؾ علاقة سببية ما بتُ خطأ الشاحن و الضرر اللاحق، 

 فعلى الددعي أف يثبت بأف الضرر كاف ا ت  عن خطأ أو إهماؿ من الشاحن.
 953ة جزائية قررتها الدادة وبالإضافة إلى مسؤولية الشاحن الددنية ىناؾ عقوب               

سنوات و بغرامة مالية من  5من القانوف البحري بنصها: "يعاقب بالحبس من شهرين إلى 
دج مع الاحتفاظ بتعويض الأضرار الدلحقة، كل شخص... 400000دج إلى  10000

يرسل أو يساعد على إرساؿ عن طريق البحر، مواد تتسبب في الانفجار أو الحريق دوف 
بهذه الدواد للمصالح الدؤىلة التابعة للسلطة الدينائية او يقوـ بتخزين مواد خطرة في  التصريح

 الدوانئ دوف أف يضع مسبقا علامات ظاىرة على التغليف للتصنيف ..."

  خاتمة
يعتبر النقل البحري للبضائع بدختلف أنواعها حركة تداوؿ الدبادلات التجارية    

السلع البضائع الخطرة و التي تعد الأكثر نقلا عن طريق الدولية، و يدخل من ضمن ىذه 
 البحر و مساسا بالبيئة البحرية، و نظرا لطبيعتها الحساسة فكاف الأجدر تنظيم أحكاـ نقلها

وكدا  البضائع الخطرة فيما بتُ الدوؿ عن طريق البحر، منظمة لنقل و رصها بتجسيد قواعد
 الجزائري . بدوجب قوانتُ وطنية منها القانوف البحري

 توصلنا إلى النتائ  التالية: في ختاـ دراستناو 

                                                           
1
 .778،779القانوف البحري الجزائري، الدادة  أنظر  
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البضائع الخطرة ىي أية مواد تتسم بخطورة طبيعتها، و قد تكوف سائلة مثل الزيوت أو  - 
 صلبة.

 يتم تصنيف البضائع الخطرة إلى رتب. -
بحيث يتعتُ وضع علامات و بطاقات تعريف على البضائع الخطرة بدا يفيد بأنها خطرة  -

 بسيزىا عن غتَىا من البضائع.
يجب على كل سفينة برمل بضائع خطرة أف برمل قائمة خاصة بردد البضائع الخطرة  -

الدوجودة على متن السفينة و موقع تلك البضائع، بالإضافة إلى خطة تستيف مفصلة بردد 
  فئة و موقع البضائع الخطرة على متن السفينة.

قي الاىتماـ الكافي في التشريع الجزائري خصوصا القانوف البحري نقل البضائع الخطرة لم يل -
نصت على جزاء عدـ تصريح الشاحن  778و الذي تضمن مادة واحدة فقط ىي الدادة 

بطبيعة البضائع الخطرة للناقل، و بخصوص ىذا النقل فقد انته  الدشرع الجزائري نفس 
و قواعد ىومبورغ لسنة  1924ة القواعد الدولية التي جاءت بها معاىدة بروكسل لسن

التي تنص على تطبيق الاتفاقيات الدولية التي انضمت إليها  747عملا بنص الدادة  1978
الجزائر في النقل البحري بتُ الدوانئ الجزائرية و الأجنبية، فكاف بالأولي تنظيم ىذا النوع من 

 على تلوث البيئة البحرية.  النقل تنظيما شاملا لدا يتسم بو من كثرة تداولو و كدا خطورتو
أما بخصوص بعض التوصيات الدقتًحة فتتجسد في وضع نظاـ تصنيف البضائع تبعا      

لطبيعة الدخاطر الكامنة فيها بهدؼ تلبية الشروط التقنية و التقليل إلى أقصى حد من 
ىو الذي التداخل مع اللوائح السارية، فتقوـ السلطة الدختصة بالتصنيف و إلا فإف الشاحن 

يقوـ بذلك ، و بذدر الإشارة إلى أف التًتيب العددي للرتب لا يدثل ترتيبا لدرجات الخطر، و 
تدابتَ معينة في كل مرة تقدـ فيها بضائع خطرة للنقل، و ذلك لضماف إحاطة  ابزاذينبغي 

نة في جميع الذين يحتمل أف يتعاملوا مع ىذه البضائع أثناء النقل علما كافيا بالدخاطر الكام
ىذه البضائع، و ذلك بوضع علامات خاصة و بطاقات تعريف على الطرود لبياف لساطر 

 الشحنة، و عن طريق إدراج معلومات ذات صلة في مستندات النقل.
إبداء العناية الكاملة في عملية رص البضائع الخطرة على السفينة و فصلها عن باقي  -

 سفينة. البضائع من أجل ضماف سلامة البضائع و ال
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ينبغي للمنظمات الوطنية و الدولية الدختصة أف تضع أحكاما بشأف الإبلاغ عن الحوادث  -
الضرورية  الاحتياطاتو العوارض التي تقع أثناء نقل البضائع الخطرة و أف تتخذ جميع 

للطوارئ من أجل حماية الأشخاص و البيئة، و السعي إلى توحيد الأحكاـ الخاصة بنقل ىذه 
 .البضائع

 


