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   : ملخص
تلعب الدسؤولية الددنية في المجال التلوث البحري بالبتًول دورا ذو أهمية بدكان في الوقاية وإصلاح الأضرار الناجمة       

فهنالك العديد من الحالات تكون فيها الدسؤولية الددنية موضوعية بحكم القانون،  ،عن التلوث البحري مهما كان مصدره
فالدشرع يدكن يأخذ في الاعتبار الأخطار الخاصة النابذة عن لشارسة بعض الأنشطة، فيقوم بتأسيس الدسؤولية على الخطر 
وىي نظم خاصة من الدسؤولية في المجالات الدتعلقة بها، ومن بينها الدسؤولية الددنية لدلاك السفن عن التلوث البحري 

سؤولية قامت الدول الكبتَة بإبرام اتفاقية دولية خاصة بالدسؤولية الددنية عن الأضرار بالوقود، ونتيجة للطابع الدولي لذذه الد
وىكذا فإن ىاتتُ  ،2001الناجمة عن التلوث بالوقود الدعروفة باتفاقية بروكسل الدعدلة بدوجب اتفاقية لندن لسنة 

وضوعية، ومبدأ لزدودية الدسؤولية، إضافة إلى الاتفاقيتتُ قد وضحتا مبادئ ىذه الدسؤولية، حيث تبنت مبدأ الدسؤولية الد
 مبدأ تركيزىا في شخص مالك السفينة، وىو الدوقف الذي تبناه مشرعنا في القانون البحري وقانون حماية البيئة.

 كلمات مفتاحية: 
 مسؤولية، تلوث بحري، صناديق التعويض، التأمتُ على الدسؤولية.

Abstract:  

Civil responsibility in the field of marine pollution by petroleum plays 

a very important role in the prevention and repair of damages resulting 

from marine pollution, whatever its source. There are many cases in which civil 

liability is objective by law, so the legislator can take into account the special risks 

resulting from the exercise of some activities It establishes liability on risk, which is 

special systems of liability in the areas related to it, including civil liability for 
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shipowners for marine pollution with fuel, and as a result of the international nature 

of this responsibility, the large countries have concluded an international agreement 

on civil liability for damages resulting from fuel pollution known as the Brussels 

Convention Amended under the London Agreement of 2001, and thus these two 

conventions have clarified the principles of this responsibility, as they adopted the 

principle of objective liability, the principle of limited liability, in addition to the 

principle of its focus in the person of the ship owner, which is the position adopted by 

our legislator in the maritime law and the environmental protection law. 
Keywords:  

Responsibility, Marine Pollution, Compensation Funds, responsibility 
Insurance. 

 مقدمة:
تطور الصناعي والتكنولوجي، حيث أصبحت تهدد الإنسان والبيئة تعد ظاىرة التلوث من الظواىر الحديثة حداثة ال     

إلا أنها جميعا تتفق على أنها عبارة  -أي التلوث–على السواء، فعلى الرغم من كثرت التعاريف التي تناولت ىذا الدوضوع 
 .1عن عملية تغيتَ في مكونات وعناصر البيئة

والتلوث على أنواع ينقسم بحسب معيار النظر إليو، فمن ناحية الدساس بالوسط الطبيعي ذاتو يقسم إلى تلوث      
الذواء، التًبة، والداء، ومن صور ىذا الأختَ التلوث البحري، فظاىرة التلوث البحري من الدشكلات الذامة والأكثر خطورة 

قد أضحى ف     ،2العالم بأسره لدا لذلك من الانعكاسات والتأثتَات على البيئة البحرية ومصالح الدتعاملتُ فيها التي تواجو
تمعات، والوصول إلى ىذا الذدف يتطلب الحفاظ على البيئة البحرية في الوقت الحالي خالية من التلوث يهم الدول والمج

 تكاثف الجهود لسن تشريعات وطنية ودولية تكون كفيلة بالحد من ىذه الظاىرة.
وقد صاحبت ىذه الظاىرة الحديثة حداثة التطور التقتٍ والاقتصادي، فالتلوث البحري يدس ما يعرف بالدال العام 

البحر بالبتًول، فهناك كميات ىائلة من البتًول  وبالخصوص تلوث ،(Domaine publique maritime)البحري
تتسرب إلي البحار سنويا سواء عند القيام بنقلو من الدول الدنتجة إلي الدول الدستهلكة، أو ما يدكن أن يتسرب منو أثناء 

 القيام بالتنقيب عنو، وبصفة عامة أثناء القيام بكل الأنشطة الدتعلقة بو.
لدول الدتوسطية، والدنتجة للبتًول فهي عرضة للكثتَ من ىذه الحوادث البحرية، وىذا الأمر وباعتبار الجزائر من ا      

أدى بالسلطات الدختصة إلى ابزاذ التدابتَ الوقائية اللازمة للحد من جسامة ىذه الظاىرة، فقد تم تصنيف ىذا النوع من 
الدتعلق بالوقاية من الأخطار  2004الصادر في سنةالتلوث ضمن الأخطار الكبرى على الإنسان والبيئة وىذا في القانون 

الكبرى وتسيتَ الكوارث في إطار التنمية الدستدامة حيث نصت الدادة العاشرة منو على أنو :" تشكل أخطارا كبرى تكفل 
الجوي أو أعلاه، الأخطار التالية:"...أشكال التلوث  5بها ترتيبات الوقاية من الأخطار الكبرى، في مفهوم أحكام الداده

 الأرضي أو البحري أو الدائي...".
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كما أن الدشرع الجزائري كرس الوقاية من خطر البحر في إطار ما يسمى لسطط تل البحر الذي وجد لدكافحة تلوث       
البحر على ثلاث مستويات" وطتٍ، جهوي، ولائي، وىدفو الوقاية من أي شكل من أشكال تلوث البحر من خلال  

 .3مراقبتو، ومكافحتوكشفو، حراستو، و 
إضافة إلى ىذه الإجراءات الحمائية، تلعب الدسؤولية بصفة عامة والدسؤولية الددنية بصفة خاصة في ىذا المجال دورا      

فهنالك العديد من الحالات  ،4ة عن التلوث البحري مهما كان مصدرهذو أهمية بدكان في الوقاية وإصلاح الأضرار الناجم
يأخذ في الاعتبار الأخطار أن تكون فيها الدسؤولية الددنية عن الضرر البيئي موضوعية بحكم القانون، فالدشرع يدكن 

الدسؤولية في المجالات الخاصة النابذة عن لشارسة بعض الأنشطة، فيقوم بتأسيس الدسؤولية على الخطر وىي نظم خاصة من 
الدتعلقة بها، ومن بينها الدسؤولية الددنية لدلاك السفن عن التلوث البحري بالوقود، فما ىو النظام القانوني لذذه الدسؤولية 

 وما الآثار الدتًتبة عنها ؟. 
يما الدسؤولية الدوضوعية، من ىذا البحث في تبيان دور الدسؤولية الددنية في حماية البيئة البحرية لاس يكمن الذدف     

موقف الدشرع الجزائري في ىذا المجال الحساس،  وكذا ابراز ومدى تناسب أحكامها مع خطر التلوث البحري بالبتًول،
 خاصة وأن الجزائر دولة ساحلية مطلة على البحر الابيض الدتوسط وبتًولية في أن واحد.

ضوعات البحث في الذي نستخدمو في شرح وبرليل وبرقيق جميع مو الدنهج التحليلي وقد اتبعنا في ىذه الدراسة      
  .ء و التي لذا علاقة بحماية البيئة البحريةالتي ذكرىا الفقها القواعد القانونية والشروحات

 المبحث الأول. 
 .النظام القانوني للمسؤولية المدنية عن أضرار التلوث البحري بالبترول  

لخصوصية  البحرية من التلوث مطلبا عالديا يهدف إلى حماية الأشخاص والأموال نظرايشكل الحفاظ على البيئة      
في حد ذاتها، ونظرا لأن تدخل الدول على الدستويتُ لعناصر الطبيعية الدكونة للبيئة البحرية لساطر التلوث البحري، وا

لنظام الوقائي، الأمر الذي يتطلب معو الداخلي والدولي لا يدكن أن يستجيب وحده للوظيفة الوقائية بحكم لزدودية ا
 والوقاية منو.5تبيان الدور الذي تلعبو الدسؤولية الددنية في اصلاح الاضرار الناجمة عن التلوث البجري 

بازدياد أعداد السفن وازدياد حركتها في البحر، زادت فرص التلوث البحري، فقد أدت الكوارث الداسة بالبيئة ف      
ن الداضي ونتيجة لفداحة الأضرار البيئية الناجمة عنها إلى إثبات عدم كفاية تطبيق القواعد العامة للمسؤولية البحرية في القر 

الددنية و كذا قواعد القانون البحري في ىذا المجال، ولذا كان من الضروري إعداد نظام خاص بالدسؤولية الددنية عن ىذه 
إلى إخضاع الدسؤولية الددنية عن التلوث البحري لنظام قانوني خاص فقد حرصت تشريعات الكثتَ من الدول  الأضرار،

، حيث لا بزضع الدسؤولية الددنية في إطار ىذا النظام للقواعد العامة للمسؤولية الددنية يتلاءم والأضرار البحرية الناجمة عنو
يثة للمسؤولية الددنية، إضافة إلى ناك اسس حد، ففي لرال الأضرار البيئية عموما ىسواء من حيث الأركان و/أو الشروط

ح ، ولكن أصبحصر في تعويض الأضرار أو اصلاحهاىذا تطورت وظيفة الدسؤولية الددنية، فلم يعد يكفي ذلك الدور الدن
أساليب  من خلال تطوير ، فهناك وظيفة جديدة للمسؤولية الددنية في المحافظة على البيئة البحريةلذا الأن دور وقائي

بدلا من التًكيز على الطابع الردعي التدخلي ليتحول  الذدف من اعادة الحال إلى ما كان عليو  اتقاء الدخاطرالاحتياط و 
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وبالفعل فقد تم ذلك على إثر حدوث كارثة الباخرة  ،6إلى ابزاذ تدابتَ الوقاية والأمن للإبقاء على الحال كما ىو عليو
البتًول في البحر، حيث قامت الدول الكبتَة بإبرام اتفاقية  ألف طن من 120التي أفرغت  1967عام  توري كانيون

بروتوكول  الدعدلة بدوجبدولية خاصة بالدسؤولية الددنية عن الأضرار الناجمة عن التلوث بالوقود الدعروفة باتفاقية بروكسل 
تتُ الاتفاقيتتُ قد وضحتا وىكذا فإن ىاإضافة إلى تشريعات الابراد الأوربي الخاصة بالدسؤولية البيئية، ، 7 2881عام

مبادئ ىذه الدسؤولية، حيث تبنت مبدأ الدسؤولية الدوضوعية، ومبدأ لزدودية الدسؤولية، إضافة إلى مبدأ تركيزىا في شخص 
 مالك السفينة، فما ىو موقف الدشرع الجزائري منها؟.

كغتَىا من أنواع الدسؤولية   :لمبادئ المسؤولية المدنية عن ضرر التلوث بالبترو أركان و المطلب الأول:      
وىذا وفقا للقواعد  التقصتَية يشتًط لقيام ىذه الدسؤولية توافر ثلاثة أركان تتمثل في الخطأ والضرر و رابطة السببية بينهما

را ، ونظرا لتميز الدسؤولية الددنية عن التلوث بالبتًول بذاتية خاصة نظوما بعدىا 124العامة للقانون الددني اي الدادة 
 ، وبالتالي لا يشتًط توافر ىذا العنصر، وإنما يكفي وقوع حادث التلوثلكونها مسؤولية موضوعية لا برتاج إلى ركن الخطأ
 .من السفينة ويتًتب عليو ضرر يدس بالبيئة البحرية

الحادث  :"1992من بروتوكول  2/4، وحسب الدادة إذن، بعتبر حادث التلوث أول ركن من أركان ىذه الدسؤولية     
أو الواقعة الدادية ىي حدث أو سلسلة أحداث ذات منشأ واحد، تسبب أضرار تلوث أو بزلق تهديدا جسيما أو لزدقا 

يتبتُ لنا من خلال ىذه الدادة أنو يجب لوقوع حادث التلوث أن تتعرض السفينة لحدث  بإحداث مثل ىذه الأضرار".
...يجب أن يتبعو تسرب أو القاء للنقط من السفينة الأمر الذي ينتج معتُ أو واقعة تصادم أو جنوح أو غرق أو اصطدام

 .يجب أن تكون ىذه ىي مصدر التلوث البحريكما  عنو وقوع التلوث
حصول الضرر البيئي البحري فلا يدكن تصور قيام مسؤولية مالك السفينة الدتسببة في حادث  إضافة إلى ىذا يجب     

ىو الركن الثاني الذي تطلبو الدشرع الدولي لقيام الدسؤولية الددنية عن التلوث بالبتًول  ، فالضررالتلوث بدون ركن الضرر
 .8الناتج عن السفن

ضرر التلوث على أنو:" التلف أو الضرر الواقع خارج السفينة نتيجة  1992من بروتوكول  2/3قد عرفت الدادة و     
 تلويث ناجم عن تسرب أو تصريف للزيت من السفينة...".

 هما: و منو لابد من ضرورة توفر شرطتُ في ىذا النوع من الضرر، أي ضرر التلوث البتًولي 
 أن يحدث ضرر التلوث البحري خارج السفينة،-
 أن يقع بسبب التلوث.-

بشمل  فقط ما لحق الدتضرر من خسارة أو ما فاتو من كسب وإنما أيضا و في لرال التلوث البحري فإن الضرر لا يشمل
 ضرر جسيم عابر للحدود لساطرلاجراءات الوقائية الدتخذة من طرف الدول التي يكون الذدف منها التقليل من تكاليف ا

تكاليف التدابتَ الوقائية والاتلاف أو  يقصد بالإجراءات الوقائية 1992من بروتوكول  2/3وحسب الدادة  إلى أدنى حد.
 الأضرار الأخرى الناجمة عن التدابتَ الوقائية.
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ىو الاعتداء على حق ليس شخصي وإنما  ن أساس الدسؤولية الددنية في حالة تلوث البحر بالبتًولأ لشا لاشك فيوو       
وبالفعل ىو ما تم من  ،البيئة البحرية، لشا يستوجب حمايتها بقواعد خاصة للمسؤولية الددنيةب لدساسموضوعي يتمثل في ا

تلوث بالوقود أن اتفاقيتا الدسؤولية الددنية عن الأضرار الناجمة عن ال انالبي خلال الاتفاقيات السالف ذكرىا، وكما سبق
 حددت ثلاث مبادئ أساسية ترتكز عليها الدسؤولية الدوضوعية في ىذا المجال تتمثل في الأتي:

بية فيكفي إثبات علاقة السبهي مسؤولية موضوعية:  بترولفينة عن التلوث البحري بالأولا: مسؤولية مالك الس      
الذي تم إلقاؤه أو تسريبو من السفينة لاعتبار مالكها مسؤولا بقوة القانون وىذا ما أقرتو  9بتُ الضرر البيئي والزيت

:" يعتبر مالك السفينة وقت وقوع الحادث أو عندما يتكون  03/01التي نصت في الدادة  1969صراحة اتفاقية 
لا عن أي ضرر تلوث ينجم عن تسرب أو إلقاء المحروقات الحادث من سلسلة أحداث، وقت وقوع أول حادث مسؤو 

من سفينتو إثر الحادث...".وقد حددت الاتفاقية في البداية الدقصود بأضرار التلوث بأنها تشمل الخسارة أو الضرر الذي 
على يحدث خارج السفينة بالزيت عن طريق التلوث الناتج عن التسرب أو إلقاء الزيت من السفينة، وتشتمل أيضا 

. إن الدالك طبقا لذذا النص يعتبر 10تكاليف الإجراءات الوقائية وأي ضرر أو خسارة بردث نتيجة ىذه الإجراءات
مسؤولا عن ضرر التلوث الذي يحدث بسبب تسرب أو إلقاء الزيت من سفينتو، ولو لم يرتكب خطأ، فللحصول على 

وأنو توجد علاقة سببية تربط بتُ ىذا الضرر و حادث  التعويض، يكفي للمضرور إقامة الدليل على أن ضررا قد لحقة
 . 11التلوث
وعليو فإن تبتٍ نظام الدسؤولية الدوضوعية لدالك السفينة الدتسببة في التلوث البحري يجعل مسؤوليتو صارمة بحيث لا      

ىرة طبيعية استثنائية لا يدكن التخلص منها إلا بإثبات أن ضرر التلوث نتج عن فعل حربي أو حرب أىلية أو بسرد أو ظا
 . 12يدكن تفاديها أو مقاومتها، وغتَ ذلك من أسباب الإعفاء من الدسؤولية 

كمقابل لتبتٍ اتفاقيتا الدسؤولية الددنية عن التلوث بالزيت لنظام الدسؤولية الدوضوعية   ثانيا: هي مسؤولية محدودة:     
ىذه الدسؤولية، فالدنطق يقضي بتحديد الدسؤولية عندما تكون دون  الغتَ قائمة على الخطأ، فقد أقرت أيضا نظام لزدودية

حاجة لإثبات الخطأ، غتَ أنو يجب أن يكون ىذا التحديد كافيا لتغطية ما قد ينشأ من أضرار، وإلا فإنو في حالة عدم 
 .13برديدىا ستفرض على الدالك أعباء قد تكون مبالغا فيها

بادئ الراسخة في القانون البحري، ولاشك أن العمل بهذا الدبدأ في لرال التلوث يعد مبدأ برديد الدسؤولية من الد     
أن ىذا الدبدأ ىو نتيجة طبيعية لنظام الدسؤولية التقصتَية التي تقوم على أساس الضرر  البحري بالبتًول لو مبررات أهمها

تكبو. كما أن برديد الدسؤولية ىو حيث لا يدكن برميل شخص مسؤولية غتَ لزدودة ومن دون النظر إلى أي خطأ ار 
أحد الاسس الجوىرية لأي نظام تأمتُ، حيث يصعب على أية شركة تأمتُ أمام الدخاطر الكبتَة للتلوث أن توافق على 

 ضمان غتَ لزدد.
فرنك ذىبي عن كل طن من  2000د الأقصى للمسؤولية يقدر ب:ووفقا للمادة الخامسة من الاتفاقية فإن الح     

مع ذلك لا يجوز للمالك أن يستفيد مليون فرنك ذىبي. و  210أن يتجاوز كل حادثة، ولا يجوز  ، وعن14السفينةحمولة 
 .من مبدأ برديد مسؤوليتو في حالة ما إذا ثبت خطؤه
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على  1992من اتفاقية  2حيث تنص الدادة الرابعة فقرة  في شخص مالك السفينة الدلوثة،ثالثا: مسؤولية مركزة:       
إلا وفقا لذذه الاتفاقية ورىنا بالفقرة الخامسة من ىذه ضد الدالك " لا يجوز رفع دعوى التعويض عن أضرار التلوث أنو:

 بدقتضى ىذه الاتفاقية أو غتَىا على : الدادة لا يجوز رفع دعوى التعويض عن اضرار التلوث
 أجراء أو وكلاء الدالك أو أعضاء الطاقم،-
 خدمات للسفينة دون أن يكون عضوا في الطاقم،الدرشد أو أي شخص أخر يؤدي  -
 أي مستأجر أو مدير أو مستغل للسفينة،-
 أي شخص يقوم بعملية انتشال بدوافقة الدالك أو بناء على تعليمات من سلطة عامة لستصة. -
 أي شخص يقوم بابزاذ تدابتَ وقائية،-
رر نابذا عن فعل أو تقصتَ من جانبهم مالم يكن الض 5-4-3جميع أجراء أو وكلاء الدشار اليهم في الفقرة  -

 وارتكب بقصد احداث ىذا الضرر أو نتيجة اهمال وعلى وعي بحدوث ىذا الضرر".
العديد من الدشاكل، حيث توجد صعوبة في برديد صاحب في شخص مالك السفينة وقد أثار مبدأ تركيز الدسؤولية       

، فلماذا مالك ( Erika)اقب، وىو ما أثتَ بالفعل في قضية السفينة الفعلي عند تعدد مستغلي السفينة بشكل متع
السفينة ىو الدسؤول بالرغم من أنو قد لا يكون مستغلا لذا، وعليو فإن كل شخص سجلت السفينة باسمو يكون مالكا 

كم القانوني لذا وبالتالي يعد مسؤولا على ما بردثو من أضرار التلوث ولو لم يكن مستغلا فعليا لذا. ولا شك أن ىذا الح
 . 15رغم الانتقاد الدوجو إليو إلا أنو يسهل على الدضرور معرفة الشخص الذي سيطالبو بالتعويض الدستحق

وبذب الإشارة إلى أن مبدأ تركيز الدسؤولية الددنية عن التلوث البحري بالوقود في الشخص مالك السفينة يتنافى 
 الدسؤول عن حدوث الضرر البيئي سواء كان مالكا للسفينة أم لا. ومبدأ الدلوث الدافع الذي يعتبر الدلوث ىو الشخص

والدلاحظ أنو في إطار اتفاقية لندن السابق ذكرىا تم توسعة مفهوم الدالك ليمتد إضافة الدالك الدسجلة باسمو السفينة إلى 
 .16مستأجرىا إن كانت غتَ لرهزة والقائم على إدارتها وتشغيلها

صدر القانون : المشرع الجزائري من المسؤولية في مجال التلوث البحري بالوقودالمطلب الثاني: موقف     
، حيث تبتٌ فيو الدشرع الجزائري 8417-87الدعدل بدوجب القانون رقم  78-65البحري الجزائري بدقتضى الأمر رقم 

الدشرع الجزائري بتحديد مفهوم قام ، نظاما قانونيا خاصا بدسؤولية مالكي السفن عن الأضرار الناجمة عن التلوث بالبتًول
من القانون البحري كما يلي:" السفينة: كل عمارة بحرية أو  147بعض الدصطلحات الخاصة بالدوضوع وذلك في الدادة 

 ألية بحرية مهما كانت والتي تنقل الوقود بدون ترتيب كحمولة،
 منو، ىو كل شخص طبيعي أو معنوي تكون السفينة مسجلة باسمو ومستغلة المالك:

الوقود: يعتٍ كل وقود ثابت بدا في ذلك النفط الخام، وزيت المحركات وزيت الديزل الثقيل وزيت الشحم وزيت السمك 
 عندما ينقل على متن السفينة كحمولة أو في عنابرىا،
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أو طرح يعتٍ كل خسارة أو ضرر خارج السفينة الناقلة للوقود أو حاصل من التلوث الناتج عن التسرب  التلوث: ضرر
ىذا الوقود أينما حصل ىذا التسرب أو الطرح، ويشمل تكاليف التدابتَ الخاصة بالوقاية، وكل خسارة أو ضرر مسبب 

 من ىذه التدابتَ.
إجراءات الوقاية: تعتٍ كل التدابتَ الدعقولة التي يقوم بها جميع الأشخاص بعد حصول الحادث للاحتياط أو لتحديد 

 انتشار التلوث،
 و كل واقعة، أو جملة وقائع لذا نفس الدنشأ الذي يتولد عنو التلوث".ى الحادث:

"يكون كل مالك سفينة برمل شحنة  السالف ذكره على أنو: 10-03من القانون رقم  58كما نصت في الدادة        
ناجمة عن من المحروقات، تسببت في تلوث نتج عن تسرب أو صب المحروقات من ىذه السفينة، مسؤولا عن الأضرار ال

التلوث وفق الشروط والقيود المحددة بدوجب الاتفاقية الدولية حول الدسؤولية الددنية عن الأضرار الناجمة بواسطة 
 المحروقات".

كما نظم الدشرع أحكام ىذه الدسؤولية في القسم الخامس من الفصل الثاني من الباب الأول من القانون البحري       
-226وذلك في الدواد من  لية مالكي السفن عن الأضرار الحاصلة من جراء التلوث بالوقودالجزائري برت عنوان" مسؤو 

التي صادقت عليها الجزائر بدقتضى  1969، وقد اقتبس الدشرع نظام ىذه الدسؤولية من اتفاقية بروكسل لسنة منو 238
 .197218يونيو  07الدؤرخ في  17-72الأمر رقم 

وعليو تنص الدادة ، 1998الذي تبتٍ الدشرع الكثتَ من أحكامو في تعديل  1992الدعدل لذا لسنة  لوالبرتوكو  
من ق.ب.ج على أنو:" يعتبر مالك  السفينة التي ينقل فيها الوقود بدون تنظيم كحمولة، مسؤولا عن كل ضرر  117

.ب مالك السفينة ق 147/2ناتج من جراء التلوث الحاصل من التسرب وطرح الوقود من سفينتو،..."، وحددت الدادة 
 بأنو:" كل شخص طبيعي أو معنوي تكون السفينة مسجلة باسمو ومستغلة منو". 

إذن؛ نستنتج من قراءة ىذه النصوص القانونية أن الدشرع الجزائري حدد الإطار الخاص للمسؤولية في القانون البحري      
الدطلقة  اجة إلى إثبات الخطأ، أي الدسؤولية الدوضوعيةالجزائري، حيث أخذ بنظام الدسؤولية القائمة على الضرر ودون الح

عن عامل خارجي لا دخل لو  انابذكان لا يدكن الاعفاء منها إلا بإثبات الدتسبب في الحادث أن الضرر الحاصل  التي 
وث كان كإثباتو بأن التلوث كان بفعل عمل حربي، أو تلوث ذو طابع استثنائي لا يدكن تفاديو، أو أن حدوث التل  ،فيو

أو كان نتيجة اهمال السلطات الدسؤولة عن صيانة ومكافحة النتَان والدساعدات  ،الذي تعمد إحداث الضرر بفعل الغتَ
ىذا من جهة ومن جهة أخرى فإن الدالك الدسؤول ىو مستغل السفينة أما إن  خلال لشارسة ىذه الدهنة، الدلاحية الأخرى

، غتَ أنو في حالة تعدد الدلاك فيكونون مسؤولتُ على وجو تلوث البحر بالوقودلم يكن مستغلا لذا فلا يعد مسؤولا عن 
  .التضامن عن كافة الأضرار إعمالا لقواعد الدسؤولية التضامنية

يحق لدالك السفينة برديد مسؤوليتو بدبلغ يحسب في كل " :ومن ق.ب.ج على أن121وفي الأختَ نصت الدادة 
 غرض بدوجب الاتفاقيات الدولية الدتعلقة بهذا الشأن والتي تكون الجزائر طرفا فيها".      حالة حسب النظام الدخصص لذذا ال
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 الآثار الناجمة عن قيام المسؤولية المدنية عن ضرر التلوث البحري بالبترول. المبحث الثاني:
حرية، ورغم الدور الذي تلعبو الدسؤولية تتحد انظمة الدسؤولية الددنية بأنواعها الدختلفة في توفتَ الحماية الفعالة للبيئة الب

أن تكون  إلا أنو لا يدكن  الاضرار الداسة بالأوساط البحرية وإصلاحالددنية في ىذا المجال من حيث مساهمتها في جتَ  
للقيام بهذه الدهمة، ومنو كان من الضروري تدعيمها بأليات مكملة لذا تتمثل في أنشاء صناديق لتعويض  كافية لوحدىا

وىو ما يعرف بالأليات الجماعية لتعويض الأضرار البيئية  ه الأضرار، وكذا تبتٍ نظام التأمتُ الالزامي في ىذا المجال.ىذ
 .الدختلفة

فإلى جانب ألية الدسؤولية الفردية ىناك ىذه الأليات الجماعية التي تتميز في لرال التلوث البحري بأنها ذات طبيعة 
، وقد اكتست ىذه الأنظمة الجماعية مباشرة لتعويض ىذه الأضرارصفة مباشرة أو غتَ تقتضي تدخل دولة إن ب قاعدية

، واستلهمت الدول أحكامو ونصت عليو في تشريعاتها ومنها الدشرع لتعويض ىذا النوع من الأضرار البيئية طايعا دوليا
 الجزائري.

خصو بنظام التأمتُ الإجباري سواء على نظرا لحساسية خطر التلوث البحري بالبتًول فإن الدشرع وىكذا فإنو  
ضرورة  1992و كذا اتفاقية لندن لسنة  1969الدستوى الدولي أو الداخلي، فقد أقرت كل من اتفاقية بروكسل لسنة 

وجود نظام خاص ضد أخطار التلوث البتًولي للبحر يكون الذدف منو حماية الدضرور من خطر إعسار مالك السفينة، و 
اتتُ الاتفاقيتتُ نظام التأمتُ الإجباري يفرض على بعض السفن في ضوء الكمية التي تنقلها. إذن تبعا بذلك فقد تبنت ى

و في سبيل برقيق فعالية ىذا النظام فإن الدضرور من  .لذلك فإن وضع ىذا النظام موضع التنفيذ يخضع لقواعد خاصة
 لتأمتُ أو كفيل مالك السفينة.التلوث يكون من حقو لشارسة الدعوى الدباشرة في مواجهة شركة ا

يقوم التأمتُ بصفة عامة  :البحري بالبترول التزام  مالك السفينة باكتتاب تأمين ضد خطر التلوث: المطلب الأول
على التعاون بتُ لرموع الدؤمن لذم الدعرضتُ لخطر واحد، والذين تدفعهم الرغبة الجماعية في التعاون فيما بينهم بجمع 

الضارة، بدلا من الدواجهة الفردية لو، يوزع ىذا الدال على من برل بهم  الاحتماليةار ثلدال لتوقي النتائج والأمبلغ كبتَ من ا
الكارثة. والشخص الذي ينظم ويدير ىذا التعاون بتُ لرموع الدؤمن لذم ىو شركة التأمتُ التي تقوم بإجراء الدقاصة بتُ 

التي يدكن أن برل بدجموع الدؤمن لذم، ليتستٌ لذا بناء على ذلك برديد الأخطار الدؤمن عليها، وبرديد عدد الكوارث 
 .19 الذي يلتزم كل منهم بدفعو الاحتمالاتقسط التأمتُ عن طريق قوانتُ الإحصاء وحساب 

فرص تقريرىا مع التطور الذي  ازدادتإن ما يصدق على التأمتُ بوجو عام يصدق على تأمتُ الدسؤولية الددنية التي      
هده التطور الصناعي والتكنولوجي، الذي لا يتناسب معو إلا نظام الدسؤولية الدوضوعية التي ترتكز على الضرر، ومن ش

بتُ أكبر الأخطار التي نتجت عن ىذا التطور في ىذا العصر ىو ظهور التلوث البيئي، الذي تنجم عنو الكثتَ من 
ط وثة، الأمر الذي يحتاج إلى منح تعويض للمضرورين أو إصلاح الوسالأضرار التي تثتَ الدسؤولية الددنية للمؤسسات الدل

ن أنسب أساس لذذه الدسؤولية ىو الضرر البيئي تطبيقا لقواعد الدسؤولية الدوضوعية، وتلازما مع نظام الطبيعي الدتضرر، إ
د بردث وتؤدي إلى قيام ىذه التي قالبحرية ة من الضروري تأمتُ أخطار البيئ الدسؤولية الدوضوعية في ىذا المجال يكون

 الدسؤولية.
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، الدختلفة بدا فيها الأخطار التي تهدد الييئة البحرية وىكذا فإن للتأمتُ دور مهم في تغطية الأضرار والأخطار البيئية     
 توزيعها على بعضها البعض عن طريق عملية الدخاطر التي يتوجب على ملاك السفن الدلوثة فهذه الأختَة ىي من بتُ

بسبب دعاوى الدسؤولية،  الاقتصاديالتأمتُ من الدسؤولية، وىذا حتى تستطيع مواصلة نشاطها دون الخوف من الإنهيار 
ويتم ذلك بواسطة  قسط يلتزم بدفعو كل واحد من الدسؤولتُ المحتملتُ عن تلويث البيئة إلى شركة التأمتُ التي تكون  

بيئية بالتعويض عنها، لشا يضمن للمتضررين الحصول على التعويض كوسيط بينهم وتتعهد بضمان وتغطية الأضرار ال
 الدناسب لذذه الأضرار.

بضرورة إبرام تأمتُ إجباري  20مبدأ إلزام ملاك السفن الدعنية في ضوئها 1969تبنت اتفاقية بروكسل لسنة  قدف ومنو 
 ىذه الاتفاقية.الفكرة قبل إبرام عن مسِؤوليتهم عن أضرار التلوث، و ذلك رغم معارضة ىذه 

إذن، على ملاك السفن إبرام ىذا النوع من التأمتُ الاجباري وفقا للكمية التي تنقلها، وفي إطاره يلتزم مالك السفينة 
قد التي البحرية بتوفتَ وسائل الأمان والوقاية وكذا دفع أقساط التأمتُ، و بالدقابل تتحمل شركات التأمتُ تغطية الأضرار 

 . 21تسببها السفن
ىكذا، فقد تم تبرير نظام التأمتُ الإجباري بحجة أن الدؤسسات الدالكة للسفن لا يدكن أن تلجأ إلى تأمتُ سفنها و و 

مسؤوليتها عن التلوث البحري طواعية، فقد أثبت الواقع أن جل مستغلي و ملاك السفن لا يبرمون عقـود التأمتُ عن 
لحصول على أقصى ربح لشكن. و الحجة الثانية ىي أن تبتٍ ىذا أنشطتهم، وذلك ترشيدا لنفقاتهم و غاية منهم في ا

النظام في لرال التلوث البحري يعد بدثابة وسيلة وقاية من ىذا الخطر، لأن ربط القسط و مقدار التغطية بوسائل الأمن و 
برديث وسائل الوقاية سيتًتب عليو دون شك لزاولة من جانب كل الدهتمتُ لتقليل ما سيدفعونو عن طريق تطوير و 

 الأمن و الوقاية.          
والجدير بالذكر أن ملاك السفن النفطية يلجؤون إلى نظام التأمتُ لغرض الاستفادة من حق برديد الدسؤولية في حالة 

يكون ملاك السفن الناقلة للبتًول ملزمون على الاكتتاب لدى إحدى شركات  ، إضافة إلى ىذاوقوع حادث التلوث
. وبناء على ، وبالتالي نقل كل تكاليف إصلاح الضرر البيئي ونقلو على عاتق شركات التأمتُية مسؤولياتهمالتأمتُ لتغط

ىذا نصت اتفاقية الدسؤولية الددنية عن أضرار التلوث البحري بالمحروقات في الدادة السابعة فقرتها الأولى على جواز أن 
ن مالي آخر، كاستخلاف ىذا التأمتُ بكفالة مصرفية، أو يستعيض مالك السفينة عن التأمتُ الإجباري بأي ضما

. ومنو فإن معتٌ التأمتُ الإجباري ينصرف ليشمل عقود التأمتُ 22شهادة مسلمة من طرف الصندوق الدولي للتعويض 
يقي أو أي ضمان مالي آخر، والدهم ىو نقل عبء الدسؤولية الحق 23التي تكون بناء على شهادة تأمتُ بسنح لدالك السفينة

. ومن الناحية العملية فإن البنك لن يدنح ىذا 24على عاتق شركة التأمتُ أو الدؤسسة الدالية التي منحت الضمان الدالي
 .25الضمان إلا للشركات الدولية الكبتَة الحجم الدتخصصة في الدلاحة البحرية 

أمتُ تتولى الدولة عملية تسليمها، بينما و الدلاحظ فيما يخص مسألة التأمتُ الإلزامي فإن إثباتو يتم بدقتضى شهادة ت
، 1992يتم تسجيل ىذه الشهادة لدى شركات التأمتُ الدعتمدة وىذا حسب الدادة السابعة فقرة ثانية  من اتفاقية 

اسم : بحيث يجب أن تكون ىذه الشهادة مطابقة للنموذج الدوجود بدلاحق ىذه الاتفاقية وأن برتوي على البيانات التالية
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ة وميناء تسجيلها، اسم الدالك و مكان نشاطو الرئيسي، نوع الضمان، اسم الضامن ومكان لشارسة نشاطو السفين
  الرئيسي، ومدة صلاحية الشهادة و التي يجب ألا بذاوز بأي شكل من الأشكال مدة التأمتُ أو الضمان الدالي الآخر.

ها طبقا لأحكام الاتفاقية وفي حالة لسالفة ىذا إذن؛ يجب على مالك السفينة أو مستأجرىا وضع الشهادة على متن
الالتزام، فإن الدول الأعضاء لا ترخص للسفينة ولدالكها الاستفادة من أحكام الاتفاقية و بسنعها من الستَ الدلاحي 
باستثناء السفن الدملوكة للدولة فيكفي وجود شهادة صادرة عن السلطات الدختصة بدولة التسجيل تفيد أن السفينة 

 .26لشلوكة للدولة وأن الدسؤولية عن ىذه السفينة بزضع لأحكام الاتفاقية
وبخصوص الدشرع الجزائري فإنو لم ينص صراحة على الزامية التأمتُ ضد الأخطار البيئية بدا فيها خطر التلوث البحري 

الطائفة، حيث تدخل غتَ أنو نص على تأمتُ مسؤولية الدهنيتُ وبدا أن ملاك السفينة يدحل ضمن ىذه  بالبتًول،
، ورتب الدتعلق بالتأمينات الدعدل والدتمم 07-95من الأمر 168مشرعنا بنص عام وجعلو إجباريا من خلال الدادة 

، ومنو بلتزم كل صاحب نشاط ملوث للبيئة من نفس القانون 184عقوبات على عذم الامتثال لإلزاميتو في الدادة 
 ، وعلى اثره تتحمل شركة التأمتُعن أضرار التي بردثها ناقلتو البتًولية ووليتباكتتاب عقد تأمتُ لتغطية مسؤ  البحرية

تعويض الدتضررين عن الأضرار الدادية والجسمانية اللاحقة بهم، إضافة إلى تعويض واصلاح البيئة البحرية الدتضررة من 
 .27جرائو

ة التأمتُ أو كفيل مالك السفينة، فطبقا سبق يكون من حق الدضرور مباشرة الدعوى الدباشرة ضد شرك ما وبناء على
الدشرع الجزائري نص في الدادة  لصد أن  28الدتعلق بالتأمينات 1995جانفي  25الدؤرخ في  95-07لأحكام القانون رقم 

منو على أن:" الدؤمن في لرال تأمتُ الدسؤولية يضمن التبعات الدالية الدتًتبة على مسؤولية الدؤمن لو الددنية بسبب  56
من نفس القانون الدصاريف القضائية الناجمة عن أية دعوى  57الأضرار اللاحقة بالغتَ"، ويتحمل الدؤمن طبقا للمادة 
 تعود مسؤوليتها إلى الدؤمن لو إثر وقوع حادث مضمون.

 عن وفي الأختَ، فإن الدادة الثامنة من نفس الاتفاقية حددت مدة ثلاثة سنوات يدكن خلالذا مطالبة شركة التأمتُ
طريق الدعوى الدباشرة بتعويض الضرر الذي حدث برسب ابتداء من يوم وقوعو، ولا يدكن في كل الأحوال لشارسة ىذه 

( سنوات من يوم وقوع الفعل المحدث للضرر، أي كارثة التلوث البحري، وإذا مر ىذا الفعل 06الدعوى إذا مضت ستة )
و لقد عقدت الاتفاقية الاختصاص لمحكمة مكان برقق الضرر بغض بعدة مراحل فإن الددة برسب من أول مرحلة، ىذا 

 .29النظر إلى جنسية أو لزل إقامة أطراف الدعوى
 المطلب الثاني: دور الصناديق الخاصة في تعويض ضرر التلوث البحري.

الأضرار  يعتبر نظام صناديق التعويض من بتُ الأنظمة الخاصة بتعويض بعض الأضرار كما ىو عليو الحال في لرال
، وقد أفرت ىذا النظام العديد من تشريعات الدول الدتطورة ووضعت فكرة صناديق التعويض في لرال الاضرار البيئية البيئية

لسنة   Loi bachlot موضع التنفيذ، ومن أبرز ىذه التشريعات يدكن أن نذكر على سبيل الدثال قانون باشلو الفرنسي
 .30ية يحتذى بو في ىذا المجالللدول الأورب الذي ىو نموذج 7777
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إلى استحداث صناديق لتعويض الضرر البيئي تتولى مهمة  31 قد يلجأ الدشرع تطبيقا لدبدأ الدلوث الدافع وىكذا
تعويض الضحايا في الحالة التي لا يتواجد فيها الدسؤول عن ذلك أو الذين لم يحصلوا على تعويض من الدسؤول عن 

م شروط الحصول على التعويض أو لسقوط الحق في ذلك. و تقوم ىذه  الصناديق التي تتمتع الضرر، أو من الدؤمن لانعدا
بالشخصية الدعنوية مقام الددين بالتعويض، حيث تعوض الضحية و برل لزلها في ما بسلك من حقوق لدطالبة الدسؤول 

ستًداد ما دفعتو من تعويضات بالتعويض عن الضرر الذي لحقها. و لذا أيضا حق الرجوع على الدتسبب في الضرر لا
               .32للضحايا

صناديق التعويض ىي عبارة عن ىيئات تنشؤىا الدولة لضمان دفع التعويض لبعض ضحايا الأضرار التي يتسبب      
ة التي قد . فنتيجة للصعوب33 فيها الغتَ، وذلك لأن ميكانيزم الدسؤولية الددنية والتأمتُ يعتبران غتَ كافيتُ للقيام بذلك

يواجهها الدتضررون من الأضرار البيئية سواء أشخاص أو جمعيات أو البيئة ذاتها في الحصول على التعويض الدناسب لجبر 
ىذه الأضرار درجت بعض الدول الدهتمة بالبيئة و بحمايتها إلى إنشاء صناديق لتعويض الأضرار البيئية التي يتسبب فيها 

لتسهيل الحصول على التعويض أو إصلاح البيئة الدتضررة، ومن بتُ أىم الدول الرائدة في التلوث الدنبعث من الدؤسسات 
، و كذلك الولايات الدتحدة 1972ت صندوق الحماية من تلوث الجو مند سنة أاء ىذه الصناديق ىولندا التي أنشإنش

ة السواحل من  الأضرار النابذة عن التي أنشأت الصندوق الخاص بتعويض الأضرار النابذة عن النفايات، و صندوق حماي
التلوث بالوقود، و في فرنسا ىناك العديد من ىذه الصناديق نذكر منها الديوان الوطتٍ للصيد الذي يعوض الأضرار 

 .34النابذة لمحصول الصيد، الصندوق الخاص بتعويض الضرر البيئي الناتج عن تلوث الدياه...
ل الدولة بحماية البيئة أدى إلى إنشائها عدة صناديق لحماية البيئة منها صندوق و في الجزائر فإن اىتمام و انشغا     

، و 36، الصندوق الوطتٍ لحماية الساحل و الدناطق الشاطئية35الكوارث الطبيعية و الأخطار التكنولوجيا الكبرى
 الصندوق الوطتٍ للبيئة و إزالة التلوث.

والدتعلق بحماية  2002فيفري  05الدؤرخ في  02-02نص القانون رقم ية فنتيجة للأثار الخطتَة على البيئة البحر      
في مادتو الخامسة والثلاثون على ضرورة إنشاء صندوق خاص لتمويل تنفيذ التدابتَ الدتخذة لحماية  37الساحل وتثمينو

 273-04ي رقم بدقتضى الدرسوم التنفيذ 2004الساحل والدناطق الشاطئية، وبالفعل تم إنشاء ىذا الصندوق سنة 
، وقد "الذي يحدد كيفيات ستَ حساب التخصيص الذي عنوانو" الصندوق الوطتٍ لحماية الساحل والدناطق الشاطئية

خصصت نفقات ىذا الصندوق لإزالة التلوث وحماية وتثمتُ السواحل إضاقة إلى التدخلات الاستعجالية في حالة وقوع 
 تلوث بحري مفاجيء.

ويض و ـفل بتعـد تنشأ أيضا على مستوى الدولي صناديق تتكـأ داخل الدولة، قـيق التي تنشإضافة الى الصناد      
إصلاح البيئة من الأضرار الخطتَة ذات الامتداد العابر للحدود وذلك كخطر التلوث البحري الذي أنشئ لو صندوق 

 ؟فما ىو دوره لتعويض الضرر التلوث البحري ،Fipolفيبولخاص يسمى 
بتاريخ  .Erika إريكا خاصة مع ما وقع من حوادث بحرية كبرى كحادثة التلوث البحري  العرضي نظرا لخطورة

وغتَىا من حوادث التلوث البحري، فإن التعويض عن الأضرار الدنجرة أموكو كاديس وقبلها حادثة 381999- 12
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الك السفينة الدسؤولة مبدئيا عن التلوث، أما التعويض الثاني عنها يدكن أن يكون مزدوجا إذ يرتكز التعويض الأول على م
فهو ذو طابع تكميلي تتكفل بو منظمة دولية ىي الصندوق تتولي مهمة تعويض الأضرار النابذة عن التلوث 

 . 39بالمحروقات
الددنية، حيث  إذ يحقق ىذا الصندوق في لرال الدسؤولية عن التلوث بالزيت أهمية بالغة بالنسبة لطرفي الدسؤولية

، وبالنسبة للمسؤول يجعلو يستفيد من نظام -الصندوق -يقدم للمضرور ضمانة ثابتة تتمثل في وجود شخص موسر ماليا
 . 40الدسؤولية المحدودة كمقابل لدساهمتو في بسويل ىذا الصندوق

في تقدنً تعويض  أولاتتمثل  286241وبذب الاشارة إلى أن الغاية من تدخل الصندوق الدولي للتعويض لسنة 
تكميلي للمتضررين من التلوث البحري عند عدم مقدرتهم على استفاء حفهم في التعويض بشكل كامل طبقا لاتفاقية 

على مالك السفينة الدتسببة في  الذي تفرضو ىذه الاتفاقية، و ومن ناحية أخرى برمل جزء من العبء الدالي 2858
حيث يتدخل فقط في حالة عدم برصل الدتضررين على  2881لصندوق  الأمر يختلف بالنسبة ، لكنالتلوث البحري

 .الدنشيء لو 2881الدتعلق بالدسؤولية الددنية لسنة  لالبرتوكو التعويض الكامل نتيجة ما لحقهم من ضرر وفقا لأحكام 
ل من برتوكو  3/2فقد ورد ذكرىا في الدادة 1882وبخصوص الغاية من تدخل صندوق الدولي التكميلي لسنة 

يلتزم الصندوق التكميلي بالتدخل لتعويض كل شخص لحقو ضرر التلوث إذا   انشاء الصندوق التي تنص على مايلي:"
، بسبب بذاوز 2881كان ىذا الشخص غتَ قادر على الحصوص على التعويض الكامل طبقا لاتفاقية انشاء صندوق

من اتفاقية  3/3حد، حدود التعويض الدطبقة في الدادة القيمة الاجمالية لأضرار التلوث الدتكبدة بالنسبة للحادث الوا
 ".2881انشاء صندوق
يلعب ىذا  الصندوق دورا معتبرا في حماية البيئة البحرية من التلوث و تعويض ضحايا الضرر الناتج عنو فيعد إذن، 

لصندوق الدولي للتعويض تعويض الضرر الناتج عن التلوث الذي مس البيئة البحرية ىو الدهمة التي أنشيء من أجلها ا
إستادا إلى مبدأ ضمان حصول الدضرور على تعويض مناسب، غتَ أن ىذا لا يعتٍ أن ىذا الصندوق يتدخل تلقائيا، بل 
ىناك حالات تسمح بتدخلو وفق مبالغ لزددة سلفا، كما ىو منصوص عليو في اتفاقية الدسؤولية الددنية عن أضرار 

وتوكولات الدعدلة لذا. فكيف يتم التعويض و متى يعفى الصندوق من ذلك، و ماىي التلوث البحري بالمحروقات و البر 
 حدود ىذا التعويض؟.

يلتزم ىذا الصندوق بتعويض أي شخص مسو ضرر التلوث البحري إذا عجز عن حصول على التعويض طبقا      
 ية  و ذلك في الحالات الآتية :لقواعد الدسؤولية الددنية كما ىو منصوص عليها في اتفاقية الدسؤولية  الددن

. و 42قا لنصوص اتفاقية الدسؤولية الددنيةـإذا توافر في حق مالك السفينة سبب من أسباب إعفائو في الدسؤولية وف -1
 . 43معتٌ ذلك أن للصندوق دور احتياطي يجب إعمالو عندما لا يتم تعويض الدضرور من خلال الطريق الأصلي

فيها الضرر عن ظاىرة طبيعية استثنائية أو عن فعل عمدي صادر من الغتَ أو عن إهمال أو فعل و ذلك كالحالة التي ينتج 
. ففي ىذه الحالات 44ضار صادر من الحكومة أو سلطة أخرى مسؤولة عن صيانة الأنوار و الدساعدات الدلاحية الأخرى

 يحل الصندوق لزل مالك السفينة أو مؤمنو في التعويض.
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أيضا في حالة عدم القدرة الدالية لدالك السفينة عن دفع التعويض للمتضررين و ىو ما تنص عليو يتدخل الصندوق  -2 
في حالة عجز مالك السفينة عن الوفاء بالتزاماتو طبقا للمعاىدة فإن  ،.إذن1992الدادة الرابعة / الأولى/ب من اتفاقية 

ن دور الصندوق في ىذه الحالة احتياطي فيحل و يكو  ن مالك السفينة الذي يشهر إفلاسوالصندوق يتدخل بطلب م
لزل مالك السفينة بصفة كلية. غتَ أنو إذا كان ىناك ضامن لدسؤولية مالك السفينة، أي في حالة ما إذا كان ىذا الأختَ 

طن من الوقود كشحنة، فلا يتدخل  2000ملزم بتقدنً تأمتُ، و ذلك عندما نكون بصدد سفينة  برمل أكثر من 
لا إذا أفلس كل من الدالك الدسؤول و الدؤمن الضامن لو، كما قد يدنح الصندوق تعويض مكمل للضمان الصندوق إ

الذي قدمو الدؤمن إن كان جزئيا. و ىنا أيضا يكون للصندوق دور حلولي، أما في الحالة التي تقل فيها حمولة السفينة عن 
ندوق لزل مالك السفينة الدسؤول الذي ليس قادرا عن دفع  ىذه النسبة فلا وجود لدثل ىذا الضمان، و بالتالي يحل الص

 .45التعويض
إذا بذاوزت الأضرار حدود الدسؤولية الواردة في الدعاىدة، و ىنا يلتزم الصندوق بالتدخل لدنح التعويضات للمتضررين،  -3

مليون وحدة  135، و المحدد بـ1992و ذلك إلى غاية الحد الأقصى الدنصوص عليو في معاىدة الصندوق لسنة 
مليون وحدة حسابية  750مليون وحدة حسابية و إلى  203إلى  2000حسابية، التي تم رفعها بدقتضى بروتوكول سنة 

 . 200346سنة 
وقد أثبتت التجربة أن ىذه الحالة الأختَة تعد من بتُ أىم الحالات التي يتدخل فيها الصندوق لدنح التعويض 

 47بردثو السفن الناقلة للبتًول للضحايا عن التلوث البحري الذي
أن ىناك حالات ثلاث يعفى الصندوق  1992كما نستنتج من نص الدادة السادسة من بروتوكول الدسؤولية الددنية       

في حالة توافرىا من الدسؤولية يستثتٍ منها التدابتَ الوقائية الدتخذة من طرف الصندوق للحد من التلوث فلا تدخل ضمن 
 ء، و عليو:حالات الإعفا

يعفى الصندوق عندما تنشأ الأضرار بسبب التلوث البحري الناتج عن عمل من أعمال الحرب أو عندما يكون  - 1
 السبب ىو إلقاء مواد ملوثة من سفينة حربية، فلا لزل لتدخل الصندوق في ىذه الحالة.

من دون معرفة الدتسبب في  طريق متعمد، لكنيدكن أن يتم إلقاء البتًول في البحر من قبل السفن أو أي آلة بحرية ب -2
ىنا أيضا في ىذه الحالة يكون الصندوق غتَ ملزم بتعويض الأضرار البيئية الناجمة عن ىذا التلوث المجهول الدصدر، ذلك، و 

و لعل السبب في عدم معرفة الدلوث في ىذه الحالة، ىو أن بقع الزيت تستغرق أحيانا وقتا طويلا قبل أن تصل إلى 
 لسواحل لشا ينتج عنو صعوبات في العثور على السفينة الدلوثة.ا

الصناعة البتًولية أن إعفاء الصندوق من التعويض في ىذه الحالة مرده الحرص على برميل ملاك  لقد أعلن لشثلوو       
على إلقاء  ، لأنو لو برمل الصندوق أعباء التعويض لأدى  ذلك إلى تشجيعهمالناشئالسفن الدسؤولية عن التلوث 

رواسب الزيت من سفنهم و من دون إبراد أية احتياطات حال علمهم بأن الشركات البتًولية ستعوض أي ضرر ينجم 
ل الدضرورين من ، كما أن عدم إعفاء الصندوق من التعويض بذع48عن ذلك عن طريق الاشتًاكات التي تدفعها للصندوق

لا  شك أن ىذا الأمر يعد لسالفا لدبدأ الدتسبب في الضرر، و البحث عن يتوجهون إليو مباشرة و يتخلون عن فكرة التلوث 
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الدنع من التلوث ومبدأ الدلوث الدافع الدنصوص عليو في كافة الدعاىدات الدولية الخاصة بالدسؤولية عن التلوث البحري 
 بالبتًول.

، فسواء كان 197149الصندوق لسنة إن خطأ الدضرور يعد من حالات إعفاء الصندوق من الدسؤولية وفقا لدعاىدة  -3
خطأ الدضرور كليا أو جزئيا يجوز للصندوق أن يعفى من مسؤوليتو  من الناحية العملية عندما ينجح في إثباتو بشرط أن 

 50.يكون الخطأ عمديا
عن  غتَ أن ىناك حدود مالية لتدخل ىذا الصندوق إن الدبدأ الدعمول بو في لرال تعويض الأضرار البيئية الناجمة

بطيعة الحال فإن ىذه القاعدة ىي أن الدسؤول ىو من يلتزم بذلك، و  التلوث البحري بالزيت طبقا للمعاىدات الدولية ىو
الدعمول بها في إطار قواعد القانون الددني، و الاستثناء الوارد عليها ىو التعويض من قبل صناديق التعويض إن كانت 

الكة للسفينة المحدثة للتلوث ىي الدلتزم الأول بتعويض الضرر، لكن التعويض على ذلك فإن الدؤسسة الد ، وبناءموجودة
الذي قد بسنحو ىذه الأختَة قد لا يكفي لتغطية الأضرار التي حدثت إعمالا لدبدأ أخر ىو برديد مسؤولية مالك السفينة 

هولة، و بالتالي في الحالتتُ لابد ىذا إن ثبتت مسؤولية  الدؤسسة الدالكة، و في حالات أخرى قد تكون ىذه الأختَة لر
من تدخل صندوق للقيام بالدور التكميلي الدنوط بو طبقا لنصوص إنشائو، و عليو فهل تدخل صندوق التعويض يشمل  

 كل الأضرار مهما كانت قيمتها، أم أن تدخلو ىذا لزدود ؟.
التي تشتَ إلى ضرورة  1971معاىدة تتطلب إجابتنا عن ىذا التساؤل الرجوع إلى النص التأسيسي للصندوق أي   

، لكن رغم ىذا فإن الدادة الرابعة منها قد وضعت حدا 51مرض للمضرورين من التلوثها إلى ضمان تعويض عادل و سعي
، وىذا الأمر يدل على تناقض ديباجة ىذه الدعاىدة مع نص 52أقصى لدبلغ التعويض يلتزم بو الصندوق لدواجهة الدتضررين

نها خصوصا وأن الدبلغ المحدد قد لا يكف لدنح تعويض مساوي لقيمة الأضرار البيئية و خاصة في الحالات الدادة الرابعة م
   .1999سنة Erikaالتي تأخذ الشكل الكارثي مثل ما ىو عليو الحال في حادثة غرق الناقلة النفطية 

كافئا للضرر البيئي الواقع، و ىو ما نتيجة لذلك فإن الصندوق يظل عاجزا عن تعويض ىذه الأضرار تعويضا مو        
يؤدي إلى عدم الاستجابة لطلبات الدتضررين، و لا شك أن ىذا الأمر دفع الدول إلى ضرورة مراجعة حدود التعويض عن 

 على إثر حادثة 2003و 2000بالفعل ثم ذلك من خلال بروتوكول سنة و طريق تعديل الاتفاقية الخاصة بإنشائو،  
Erika بر كارثة بحرية على مر الزمن في لرال التلوث البحري بالبتًول، و تتلخص وقائعها في غرق ناقلة التى تعد أك

سنة وبرمل علم دولة مالطا، التي انقسمت نتيجة الغرق إلى قسمتُ على  25التي تعمل منذ   Erikaالبتًول الدسماة 
ن البتًول الثقيل تسرب في البحر طن م 10000ميل من الساحل الفرنسي وترتب على ذلك أن أكثر من  40بعد

ة على الوسط البيئي من  نباتات كيلومتً من شاطئ بريطانيا، كما سبب ىذا الحادث أضرار بالغة الخطور   400ملوثا
كذا الطيور البحرية، إضافة إلى الضرر البيئي الدادي و الدعنوي اللاحق بالصيادين و السواح، مع وحيوانات البحرية و 

البضاعة قد أبرم عقد  تأمتُ بالنسبة للسفينة، وأمن على سفينة يحمل الجنسية الايطالية، و مالك الالإشارة إلى أن 
 .توتال فينامسؤوليتو، كما أن ىذه السفينة كانت مؤجرة إلى شركة و 
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إن اختلاف مالك السفينة عن مستأجرىا أدى إلى طرح مشكل يتعلق بتحديد من الدسؤول منهما، ولكن بالرجوع      
 اتفاقية الدسؤولية الددنية لصد أنها قد تبنت نظام الدسؤولية الددنية الدوضوعية، لزدودة، ومركزة في شخص مالك السفيـنة إلى

ىو الدلتزم بدفع التعويضات  الدستحقة، وىذا ىو الأمر  Erika  مصدر التلوث. وبنـاء على ذلك فـإن مالك السـفينة
يدفع مسؤولية شركتو على أساس أنها لررد مستأجر توتال فينا تأجرة للسفينة الذي جعل رئيس لرلس إدارة الشركة الدس

بدا أن مالك السفينة في ىذه القضية لديو تغطية تأمينية معقولة . و 53ولا يسري عليها نص الاتفاقية بل على مالك السفينة
ي مد نطاق الدسؤولية ليشمل  و رغم ذلك لم تف بالغرض نتيجة لضخامة الكارثة، و لذلك يرى البعض أنو من الضرور 

  54كل من الناقل و الدستأجر بجانب الدالك
مليون يورو الأمر الذي جعل  460وبذب الإشارة، إلى أن قيمة الأضرار البيئية النابذة عن غرق ىذه الباخرة قدربـ        

ىذه الكارثة، غتَ أن الصندوق   ، ولذذا لابد من تدخل الصندوق لدواجهة55التغطية التأمينية لا تكفي لتعويض ىذا الضرر
مليون يورو وىي لا  163مليون وحدة حسابية أي ما يساوي  135كما أشرنا ىو الأخر لو مسؤولية لزدودة بدبلغ 

أكتوبر سنة  18تكفي لتغطية الضرر في ىذه الحالة، ولذذا استدعى الأمـر إصدار قـرار من الدنظمة الدولية البحريـة بتاريخ 
مبلغ التعويض، ولكن بالرغم من ىذا التعديل الذي رفع مبلغ التعويض إلا أنو غتَ كافي في حادثة و  يقضي برفع 2000

و تم إنشاء ارتكب خطأ جسيم. جعل مسؤولية الدالك للسفينة غتَ لزدودة إذا ما  2003مارس  03لذذا تم بتاريخ 
ستوى الأوروبي يضمن تأمتُ مبلغ يساوي واحد بدوجب قرار من الابراد الأوروبي بنفس التاريخ صندوق تكميلي على الد

مليار يورو لضمان تعويض الأضرار التي تفوق حدود الصندوق الدولي للتعويض، لكن تم رفضو من قبل الدول  01
الأعضاء في الدنظمة البحرية الدولية، و تم أيضا عقد مناقشات في صندوق التعويض انتهت بتبتٍ برتوكول لندن بتاريخ 

بحري الناجم . وىو مبلغ كاف لإصلاح الضرر ال56مليون يورو 750الذي رفع مبلغ التعويض إلى  2003ماي  16
قامت بإنشاء لرلس توتال فينا إضافة إلى ىذا وفي سبيل الدساهمة في إزالة التلوث، فإن شركة  عن غرق ىذه الباخرة

ار بقع الزيت الدسكوب و الدتبقي داخل حطام مهمتو الدساهمة في تنظيف شاطئ الأطلنطي و لزاولة إزالة ما تبقى من أث
مليون فرنك فرنسي،و الذدف من ىذه العملية ىو لزاولة إعادة التوازن  490السفينة، و قد خصصت لذلك مبلغ يفوق 

 . 57البيئي للشاطئ الدصاب بالتلوث
 خاتمة:

 الددنية على الدستويتُ الدولي والداخلي  الدتعددة للمسؤولية القانونيةبأنو رغم الأنظمة لنا  من خلال ما سبق يظهر     
والتدابتَ الدتخذة من طرفها لحماية البيئة البحرية من التلوث البتًولي إلا أنها تبقى غتَ كافية وعاجزة حسب رأي في توفتَ 

مياه  يجب العمل على وقايةف الحماية الفعالة للبيئة البحرية، ولذذا فإن افضل أسلوب للحماية ىو الأسلوب الوقائي
البحار والأنهار في إقليم الدولة من التلوث بأسبابو الدتعددة. وذلك بدنع تسرب النفط ومشتقاتو إلى البيئة البحرية وسرعة 
بزليص الدياه من ىذا التلوث في حالات التسرب الدلحوظ، إضافة إلى ذلك يجب الانضمام إلى الاتفاقيات الدولية الدنظمة 

ع التشريعات الدلزمة داخل الدولة حفاظا على سلامة مياىها الداخلية ووقايتها من التلوث لدسائل التلوث البحري، ووض
 الناجم عن لسلفات الدصانع لدا بها من سموم ومواد ضارة وكيماويات.
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ونظرا لأن التلوث البحري لا يعرف الحدود، يجب أن يكون ىناك تعاون بتُ دول البحر الأبيض الدتوسط، إضاقة إلى      
تعاون الدولي في لرال حماية بيئة البحر الأبيض الدتوسط والبيئة البحرية عموما، سواء من حيث سن التشريعات الدلائمة ال

أو من حيث كذلك بذل جهود بتُ الدول والدنظمات  والتي من شأنها توفتَ الحماية لدثل ىذه الأوساط الدائية الحيوية،
ابزاذ ما يدكن ابزاذه من تدابتَ ضرورية  و تنقيتو من الدياه البحرية الدلوثة.الدولية الدتخصصة لإصلاح وتنقية ما يدكن 

 لدكافحة التلوث البحري والوقاية منو.
أيضا يجب تفعيل مبدأ الدلوث الدافع في لرال التلوث البحري، وذلك بإدراج كلفة الدوارد البيئية ضمن سعر      

أن القاء النفايات في البيئة البحرية يعد بدثابة استعمال موارد ىذه البيئة الدنتوجات أو الخدمات الدقدمة في السوق، حيث 
في تكلفة الدنتوج أو الخدمة الدقدمة، فحسب فقهاء الاقتصاد أن لرانية استخدام ىذه الدوارد تعد من بتُ اىم الاسباب 

 التي أدت إلى تدىور البيئة البحرية.
يجب التخلص منها بطريقة صحية حديثة، فلا تلقى في الدياه العذبة أو الدلحة أما مياه المجاري العامة أو الصحية ف     

واستخدامها بعد ذلك في   ولعل أفضل وسيلة للتخلص من ىذه الدياه ىي إقامة معامل للتنقية ،فتكون سببا في تلويثها
 الري الزراعي أو غتَه من الأغراض.
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